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= Charakteristika programu:

—  program je zaméfen na problematiku vefejné infrastruktury,
tj. technické a dopravni infrastruktury, vefejnych prostranstvi
a obéanského vybaveni mésta,

=  specializace poskytuje studentdm uceleny soubor znalosti z teorie stavby mést a
sidel, technické infrastruktury a ekonomické oblasti.

= Uplatnéni absolventa:
—  pfi provadéni fizeni v pfipravnych fazich investiéniho procesu
a inzenyrské innosti,
—  pofizovani tzemné pldanovacich podklady, v oblastech plénovani, vystavby,
rekonstrukci, udrzby a zajisténi provozu mést a obuci,
— v apardtu vefejné spravy,
—  ve firmdch zabyvajicich se investorskou, inzenyrskou a projektovou €innosti,

— v administraci.

Dny otevienych dvefi se konaji vZdy v listopadu

Fakulta stavebni, Vysoké uéeni a lednu

technické v Brné

Veveii 331/95 https://www.fce.vutbr.cz/pro-studenty/studijni-
602 00 Brno programy/mestske-inzenyrstvi
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13.40-13.50
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Registrace

Ptivitani a pfedstaveni Cestnych hostl konference

Ing. Svatopluk Zidek, predseda vyboru OK CKAIT Karlovy Vary
Predani pamétnich medaili pfedstavitelim zahrani¢nich IK

u ptilezitosti 30. vyro&i CKAIT

Ing. Robert Spalek, predseda CKAIT

Vystoupeni zastupcti ministerstev CR, zastupcii kraje a mésta Karlovy Vary
Role méstského inzenyra v ramci soudobé praxe v Ceské republice

Ing. arch. Tomas Pavlovsky, Ph.D., Ustav architektury FAST VUT Brno,
garant CSSI

Primyslové mésto v procesu transformace — Chemnitz

Prof. Dr. sc. techn. Reinhard Erfurth, Erfurth Projektdesign Chemnitz,
garant Saska inzenyrska komora

Suhl-Nord — transformace byvalého vychodonémeckého velkosidlisté

v trvale udrzitelnou prumyslovou a podnikatelskou zénu do roku 2040
Dipl.-Ing. Architekt Thomas Zill, Landesentwicklungsgesellschaft
Thiiringen, Garant InZenyrska komora Thiiringen

Vplyv Jaguar Land Rover Slovakia na rozvoj udrzatel'nej mobility v meste
Nitra

doc. Ing. Lubos Moravcik, PhD., Stavebné konstrukcie a statika stavieb,
Nitra, garant SKSI

Megsto a pramysl ve vystupech studentskych praci (pfedstaveni posterti

s prezentaci)

Ing. arch. Jan Majek, Ph.D., Ustav architektury FAST VUT Brno,
garant Fakulta stavebni VUT Brno

Prestavka na kavu

Prohlidka postert studentskych praci

Konverze primyslovych arealti na plochy bydleni, vyroby a sluzeb —
Praha-Zli¢in a Pragovka

Ing. Josef Filip, Ph.D., CVUT v Praze, Fakulta dopravni, garant Ceska
spolecnost méstského inzenyrstvi CSSI

Vyvoj mésta Plzné pod okiidlenym $ipem plzetiské Skodovky

Ing. Irena Vostracka, reditelka Utvaru koncepce a rozvoje mésta Plzné,
garant CKAIT

Meésto a pramysl

Ing. architekt Petr Kropp, garant Krajsky urad Karlovarského kraje
Zaclenéni opusténych primyslovych areall do zivota mésta

Ing. Marek Teichmann, Ph.D., Katedra méstského inzenyrstvi FAST VSB-
TUO, garant Ceska spolecnost méstského inzenyrstvi CSSI

Panelova diskuze k pfednesenym referatim

Moderuje: Ing. Adam Vokurka, Ph.D.

Zhodnoceni a zaver konference

doc. Ing. Frantisek Kuda, CSc., predseda Védecké rady konference

MI Karlovarsko

Spole¢ny obéd
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HISTORIE 26 ROCNIKU MEZINARODNI KONFERENCE
»MESTSKE INZENYRSTViI KARLOVARSKO%

Po uzavieni smlouvy mezi CKAIT a CSSI s Bavorskou inzenyrskou komorou v roce 1994
a Saskou inZenyrskou komorou v roce 1995 v Karlovych Varech bylo nabidnuto némeckym
kolegim a kolegim ze Slovenské inzenyrské komory (smlouva s SKSI byla uzaviena v roce
1995 v Bratislave) poradat pravidelné v Karlovych Varech mezindrodni konference, které by
se vénovaly novému inzenyrskému oboru, ve kterém CKAIT udéluje autorizaci, a tim oborem
byl obor Méstské inzenyrstvi.

V roce 1996 byl usporadan prvni ro¢nik konference vénovany praveé tématu Meéstské
inzenyrstvi — jeden z obori autorizace CKAIT. Konference byla zafazena do programu
stavebniho veletrhu FOR ARCH Karlovy Vary a byla od tohoto roku tradi¢né jeho hlavni
odbornou soucasti. Tak to trvalo az do roku 2010, kdy jsme byli nuceni poradani stavebnich
veletrhdl z ekonomickych diivodt ukoncit.

Od roku 2010 potadame ve spolupraci s Regionalnim stavebnim sdruzenim a Ceskym
svazem stavebnich inzenyri Dny stavitelstvi a architektury Karlovarského kraje a nase
Mezindrodni konference se od roku 2011 stala nedilnou soucasti téchto Dnl. Bohuzel
z diivodit mimotadnych opatfeni v souvislosti s pandemii Covidu-19 jsme v roce 2020 byli
nuceni tuto akci zrusit a konference je pofadana jako samostatna akce.

22 ro¢nikli mezinarodni konference Méstské inZenyrstvi v Karlovych Varech bylo
poradano v Karlovych Varech, od roku 2018 se konference uskuteciiuje v Chebu. A v letosnim
roce se konference znovu vraci do Karlovych Varu.

Prehled témat konferenci v jednotlivych rocnicich:
1996 Méstské inzenyrstvi — jeden z obort autorizace CKAIT
1997 Obytné z6ny a mésto
1998 Nakupni stfediska — novy fenomén v Zivoté mést
1999 Strom a mésto
2000 Verejna prostranstvi mésta — voda, zelen a mobiliaf
2001 Meésto — misto pro spolupraci architekta a méstského inzenyra
2002 Nové materialy a technologie uplatiované v méstském inzenyrstvi
2003 Rekonstrukce center historickych sidel z pohledu méstského inzenyra
2004 Problematika novostaveb v centrech historickych sidel
2005 Revitalizace sidlist — soucast revitalizace méstské aglomerace
2006 Zeleznice a mésto

2007 Zdravé mésto z pohledu méstského inzenyra
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2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2022

Primysl patii mezi hlavni méstotvorné Cinitele. Vztah primyslu a mésta prodélal za
poslednich 200 let pomérné dramaticky vyvoj. Letosni konference si neklade za cil zodpovézeni
otazek budouciho vyvoje primyslu ve méstech. SpiSe se snazi zmapovat soucasny stav této
problematiky, soucasné sméfovani na statni i lokalni Girovni, a na jednotlivych ptikladech ukazat
ptiklady jejich fungovani v kontextu sidelni struktury, eventudlné nastinit moznosti, jak se

Letisté a mésto

Sportovni stavby a mésto

Bylo tady mésto, krajina...

Od vojenského k civilnimu

Lazné a mésto

Povoden a mésto

Skolstvi a mésto

Cirkevni stavby a mésto

Mésto a konverze industrialnich arealt

Meéstsky inzenyr — méstsky architekt

Doprava ve mésté

Urbanismus vetejného prostoru pod tirovni terénu
Meésto a svétlo (potadana v ndhradnim terminu v roce 2021)

Mgésto a primysl

vypotadat s disledky nékterych ¢innosti ¢loveka ve méstech.

Hlavnimi organizatory konference jsou:

e Ceska komora autorizovanych inzenyri a technikd ¢innych ve vystavbé (CKAIT)

e Cesky svaz stavebnich inzenyrii, Oblastni pobo¢ka Karlovy Vary, z. s. (CSSI)

Partnery hlavnich organizatori v soucasnosti jsou:

e Bayerische Ingenieurekammer Bau Ingenieurkammer Sachsen

e Ingenieurkammer Thiiringen

e Ingenieurkammer Sachsen

e Verband Beratender Ingenieure (VBI)

¢ Slovenska komora stavebnych inzinierov (SKSI)

e (Ceska spole¢nost méstského inzenyrstvi CSSI

e Fakulta stavebni VSB — Technicka univerzita Ostrava

e Fakulta stavebni VUT v Brné
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Védeckou radu konference v soucasnosti tvoii kolegyn¢ a kolegové:
e doc. Ing. et Ing. Frantisek Kuda, CSc. (CSMI CSSI) — predseda
e Dipl.-Ing. Pavel Budka (Bavorska IK)
e Dipl.-Ing. Rainer HaBmann (VBI)
e Dr. Ing. Gundela Metz (Saska 1K)
¢ Dipl.-Ing. Karl Heinz Bartl (IK Thiiringen)
e Dipl.-Wirtsch.-Ing. (FH) Heinz Joachim Rehbein (Bavorska IK)
e Ing. Jan Tomko (SKSI)
e Ing. Pavel Kietek, FEng. (CKAIT)
e Ing. Jitka Thomasova (CSSI)
e Ing. Renata Zdatilova, Ph.D. (FAST VSB-TUO)
e doc. Ing. Tomas Vymazal, Ph.D. (FAST VUT v Brn¢)
e Ing. Svatopluk Zidek (OK CKAIT Karlovy Vary)

K atributim konference patii pravidelné vydavani Sborniku pfednasek prednesenych na
konferenci. Sborniky vychazely pivodné v tisténé verzi ¢esky a némecky. V ¢eském vydani
Sborniku vychazeji slovenské texty v originale. V roce 2017, 2018 a 2019 byl vydan v ¢eské i
némecké verzi obsah celého Sborniku v tisténé podobé na nosi¢i FLASH. V roce 2021 se nosice
vyrabéné v Ciné sohledem na mimofadnd opatieni v souvislosti s pandemii Covidu-19
nepodarilo zajistit, a tak jsme se vratili k ti§téné verzi.

Konferenci dopliuji odborné exkurze poradané pro Cestné hosty a prednasejici.
Neoficialni soucéasti konference jsou i pravidelna setkani pfednasejicich a Cestnych
hostl s pfedstaviteli hostitelskych mést i pfedstaviteli Karlovarského kraje poradana
v pfedvecer konani konference.

Ing. Svatopluk Zidek
hlavni organizator konference
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ROLE MESTSKEHO INZENYRA/INZENYRKY V RAMCI SOUDOBE PRAXE
V CESKE REPUBLICE

Tomas Pavlovsky!, Anna Tlamkova?

CZ

Meéstsky inzenyr/inzenyrka je profese, ktera v soucasnosti ziskava na vdznosti, nebot’ na
tuto profesi je kladen ¢im dal vétsi diiraz a tlak ze strany mést, legislativy i investort. Co je
vSak presnou naplni této profese? Co vSechno mize vykonavat méstsky inzenyr? Na tyto
otazky hledala odpovédi Be. A. Tlamkova ve své diplomové praci, kde podrobné rozebirala
jak legislativni stranku, tak i praktickou stranku profese méstského inzenyra/inzenyrky.
Clanek se snazi predlozit hlavni zavéry této prace a nastinit moznou budoucnost méstského
inzenyra/inzenyrky v ramci praxe v Ceské republice.

EN

An urban engineer is a profession that is currently gaining in importance. It is under
increasing emphasis and pressure from cities, legislation and investors. But what is the exact
scope of this profession? What can a city engineer do? Bc. A. Tlamkova was looking for
answers to these questions in her diploma thesis, where she discussed in detail the legislative
side of things and the practical side. The article tries to contain the main conclusions of this
work and outline the possible future of the urban engineer in practice in the Czech Republic.

D

Das Anschen des Berufsstadttechniker/-in wachst gegenwirtig, da dieser von Kommunen,
Gesetzgebern und Bauherren zunehmend akzentuiert wird. Aber was ist der genaue Inhalt
dieses Berufs? Welche Aufgaben kann ein Stadttechniker wahrnehmen? Die Diplomarbeit
von Bc. A. Tlamkova sucht nach Antworten auf diese Fragen und erdrtert dabei ausfiihrlich
die gesetzlichen und praktischen Aspekte des Berufsstadttechniker/-in. Das Referat versucht,
die wichtigsten Schlussfolgerungen dieser Arbeit darzustellen und die mogliche Zukunft des
Berufsstadttechniker/-in in der Tschechischen Republik zu skizzieren.

Uvod

V roce 2022 byla na Fakulté stavebni VUT v Brné€ tispé$né obhéjena diplomova prace Be.
Anny Tlamkové na téma Méstsky inzenyr a jeho role ve stavebni praxi. Tato prace vznikla na
popud neustalych dotazli student méstského inzenyrstvi, které zajima, co vlastné mohou
délat po uspésném dokonceni studia. Pfesnéji feceno, jaka ma byt napln jejich budouci praxe.
Bakalaika Tlamkova sama mezi takové studenty patfila a zaroven hledala aktualni a doposud

"Ing. arch. Tom4s Pavlovsky, Ph.D. — Ustav architektury, Vysoké uéeni technické v Brng,
Veveti 95, 602 00 Brno

2 Ing. Anna Tlamkova — VUT v Brné
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nefesené téma pro svoji diplomovou praci. Pravé téma role méstského inzenyra v ramci
soudobé praxe v Ceské republice ji zaujala a nakonec se pro né rozhodla. Sviij diplomovy text
rozdélila do tfech zakladnich kapitol: méstsky inzenyr dle legislativy CR; méstsky inzenyr
v praxi; rozhovory a ukdzka mozné pracovni naplné méstského inzenyra. V tomto ¢lanku se
zaméfime na prvni dva body.

Role méstského inZenyra/inZenyrky

Méstsky inzenyr by podle aktualniho vymezeni CKAIT mél byt osobou se Sirokymi
znalostmi stavebniho zédkona, vztahli mezi jednotlivymi stavebnimi specializacemi, znalcem
jejich Cinnosti a rovnéz odbornikem ve financovani téchto ¢innosti. M€l by tvofit navrhy,
koncepce a koordinovat feSeni technického vybaveni uzemi v nadvaznosti na veskeré subjekty
m¢ésta, at’ uz jde o vetejna prostranstvi, budovy ¢i stavajici terén a podobné [1].

Aktudlni rozsah ptisobnosti autorizovaného méstského inzenyra v praxi je stanoven dvéma
zékladnimi definicemi. Tou prvni je vymezeni CSSI, podle kterého by se méstsky inzenyr mél
v praxi zameétovat na ,,aktivni tvorbu a koordinaci reSeni koncepce technické infrastruktury
uzemi a koordinaci jejiho Feseni s ostatnimi slozkami a ¢innostmi v uzemi (uzemni planovani,
ekologie tizemi apod.) “ [2]. Tato definice je dale zpfesnéna vnitinim predpisem CKAIT, podle
néhoz by se mél méstsky inzenyr zaméfovat na ,, cinnost souvisejici s projektovanim a realizact
staveb méstského inzZenyrstvi. Koncepce, koordinace a reSeni technického vybaveni uzemd,
zejmeéna rozsahlych bytovych, prumyslovych, obchodnich, skladovych a podobnych ploch
a uzemi, dale terénni upravy, hristé, prostranstvi, mistni komunikace a méstsky mobiliar,
trubni vedeni, kabelova a vrchni vedeni; rovnez tak spolecné liniové trasy, kabelovody,
kolektory atd.* [2]. Z uvedenych definic lze odvodit, ze méstsky inzenyr je profesi, jez je
preduréena ke koordinaci technického vybaveni Uzemi se vSemi navazujicimi slozkami
pusobicimi v méstském organismu, mezi které patii naptiklad stavby obc¢anské vybavenosti,
vetejna prostranstvi, ale také sprava, rozpocty a financovani jednotlivych staveb ve mésté [2, 3].

V podminkéach stavebni praxe v CR existuje pro takto definovanou osobu méstského
inzenyra nékolik vhodnych pracovnich pozic. Témi jsou zejména uzemni planovac, at’ uz
v ramci utvaru statni spravy nebo v rdmci samostatného projekéniho utvaru; dale zaméstnanec
verejné spravy, projektant, technicky dozor investora nebo autorsky dozor projektanta.
Soucasné nastaveny legislativni ramec a fungovani praxe vsak kladou méstskému inzenyrovi
do cesty jista omezeni [2].

Méstsky inZenyr jako izemni planovac

V aktualng nastavenych podminkach legislativy CR miize autorizovany méstsky inzenyr
dle zékona ¢. 360/1992 Sb. (dale jen autorizacni zdkon) vypracovavat izemné planovaci
podklady (UAP, US) a piisluiné &asti uzemné planovacich dokumentaci (URP, ZUR, UP,
RP). Pfi zpracovavani téchto dokumentaci je vSak role méstského inZenyra omezena pouze
na oblast, jez mu pfislusi, tedy na Cinnosti souvisejici s technickym vybavenim uzemi.
V takovém piipadé méa vyhodu méstsky architekt, ktery mtize dle autorizacniho zakona ziskat
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autorizaci piimo v oboru Uzemni planovéni, diky niZ je oprdvnén uzivat titul autorizovany
urbanista (oznaceni A.2) a vypracovavat kompletné celé uzemné pldnovaci dokumentace.
Soucasna doba a fungovani sidel ovSem kromé urbanistického a architektonického pojeti
vyzaduje také systémovy pohled na technické vybaveni tizemi a jeho vzajemnou koordinaci
s dalsimi slozkami. Vypracovavané uzemné¢ planovaci dokumentace by tak nemély byt
vystupem pouze mestského architekta, ale mély by vzniknout vzdjemnou kooperaci
meéstského architekta a méstského inzenyra jakozto dvou tizemnich planovact 2, 4].

Navzdory tomu, Ze legislativa platna k roku 2021 nenafizuje méstim ani obcim mit ve své
struktufe funkci Gzemniho planovace, potazmo hlavniho méstského architekta a méstského
inzenyra, ve méstech s vyss$i hustotou osidleni se stalo dobrym zvykem, ze v Cele tizemné
planovaci sekce (na Grovni stavebnich ufadii) stoji Gtvar hlavniho architekta; ptikladem muze
byt mésto Brno, Pardubice, Zlin, Hradec Kralové a dalsi. Tento typ utvaru by mél vytvaret
profesionalni koncepce feSeni uzemi zpohledu urbanistického, architektonického a
inzenyrského. Pohled urbanisticky a architektonicky je v kompetenci méstského architekta, jenz
by mé¢l vyhodnocovat soucasny stav a nové zaméry v oblasti urbanismu, architektury, estetiky a
vytvarnych projevi, dale by se mél podilet na koncepcich, zadavani a projednavani strategickych
a koncepcnich dokumenti sidla. Pohled urbanisticky a inzenyrsky ma v kompetenci méstsky
inzenyr, ktery by mél zastreSovat koncepci a koordinaci veskerého technické vybaveni izemi,
vyhodnocovat soucasny stav i nové zaméry v technické oblasti, ale také zadavat a projednavat
strategické a koncepcni dokumenty souvisejici s infrastrukturnimi sit€émi. V idealnim pfipadé
by oba tzemni planovaci (méstsky architekt i méstsky inzenyr) méli bok po boku tvorfit
spole¢nymi silami koncepce sidel [5, 6, 7, 8].

Dalsi oblasti, v niz by méstsky inZenyr z pozice uzemniho planova¢e mohl najit uplatnéni,
jsou soukromé urbanistické a uzemné-planovaci ateliéry nebo kancelafe, které zpracovavaji
uzemné planovaci podklady a dokumentace pro mésta i obce. Zde by méstsky inzenyr mél byt
(obdobn¢ jako na utvarech hlavniho architekta) partnerem meéstského architekta a mél by
zastieSovat problematiku tykajici se technické obsluhy tzemi [2].

Pres zdanlivé nepfiznivé pomeéry pro pozici uzemniho planovace v podani méstského
inzenyra se zacinaji v konzervativnich pravidlech soucasné praxe projevovat zmény, jejichZ
nazornym piikladem je zaloZzeni Méstského ateliéru prostorového planovani a architektury
v Ostrave, jenz vznikl roku 2019, pfevzal od utvaru hlavniho architekta organizaci, pfipravu
klicovych studii i projektt a zbyla ¢ast Gtvaru hlavniho architekta byla pfejmenovana na Odbor
uzemniho planovani a stavebniho fadu [8].

Meéstsky inZenyr jako urednik

Mestsky inzenyr mlize se svymi znalostmi nalézt Siroké uplatnéni v oblasti vefejné spravy,
konkrétn€ v ramci ¢innosti organti izemniho planovani, tedy v organech kraju a obci. Jakozto
ufednik by mél plnit roli zaméstnance izemni samospravy, ktery se bude podilet na posuzovani,

zadavani a pofizovani dokumentaci tykajicich se rozvoje, provozu i organizace verejné
infrastruktury (zejména dopravni a technické), dale na rozhodnutich o planovanych Gpravach
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stavajici infrastruktury a vystavbé nové infrastruktury vcetné souvisejicich staveb. Tyto
¢innosti mize méstsky inZenyr vykonavat v rdmci obecniho tfadu, stavebniho tfadu nebo
krajského ufadu. Pro to, aby se méstsky inzenyr mohl stat Gfednikem v oblasti izemni
samospravy, neni podminkou autorizace v oboru, ale splnéni zkousky zvlastni odborné
zpusobilosti upravené vyhlaskou €. 512/2002 Sb., o zvlastni odborné zpisobilosti ufednikl
uzemnich samospravnych celki. SloZzenim této zkousky potvrzuje méstsky inzenyr dostateCnou
uroven znalosti potfebnou pro vykon spravni ¢innosti v izemnim planovani [2, 9, 10, 11].

Meéstsky inzenyr je v pozici Gfednika plné kompetentni osobou v rozsahlém mnozstvi
¢innosti, jimiz jsou napiiklad pfiprava podkladi pro koncepci; zadani a projednavani izemné
planovacich podkladii a dokumentaci; pfiprava podkladi pro sestaveni prislusnych ¢asti
rozpo¢ti obce i pro zadavani vefejnych zakazek; ptiprava zadosti o dotace z programt EU;
vypracovani podkladl zadani, zpracovani, projednani uzemnich pland a regulacnich pland;
spoluprace s organizacemi zodpovidajicimi za provoz, Udrzbu a rozvoj siti; zafizeni staveb
technické infrastruktury; koordinace rozvojovych zdmeért a provoznich ¢innosti spravc siti s
investi¢nimi zaméry obce; spoluprace s urbanisty i architekty a v neposledni fad¢ posuzovani
konkrétnich zaméru Zadateld, u nichz je méstsky inZenyr z pozice Gfednika opravnén hodnotit
jejich soulad s platnou izemné planovaci dokumentaci a s pozadavky na vefejnou dopravni
nebo technickou infrastrukturu [2].

V aktualné nastavenych podminkach praxe se ufednikem mize dle zédkona ¢. 312/2002 Sb.,
o ufednicich izemnich samospravnych celkli a o zméné nékterych zakond, stat osoba, ktera
usp&je v podminkach vybérového Fizeni vyhlaseného vedoucim konkrétniho ufadu. Utednik
musi dle tohoto zdkona disponovat zakladnimi znalostmi vefejné spravy a vykonu spravnich
¢innosti, jez prokaze slozenim zkousky zvlastni odborné zpusobilosti. Zakon pfitom
urednikovi neukladéa povinnost hlubsich védomosti v oblasti stavebni praxe. Mnoho ufednikd
proto posuzuje dokumentace a konkrétni projekty pouze na zaklad¢ znalosti legislativnich
predpisii a bez orientace v SirSich souvislostech stavebni problematiky. V rozhodovacich
procesech tykajicich se technické obsluhy uzemi vSak tyto znalosti plni kli¢ovou roli a mohou
zasadné ovlivnit spravnost navrhu koncepci, fungovani a spravy vetejné infrastruktury a tim
i vynaloZené finance. Neni proto pochyb, Ze tato rozhodnuti by méla byt provadéna z pozice
ufednikll zcela kompetentnich v dané oblasti. Odpovéd’ na otazku, kdo je takovou zcela
kompetentni osobou v posuzovani navrhti na fungovani vefejné infrastruktury, je snadna.
Touto osobou je praveé meéstsky inzenyr, ktery se svymi znalostmi pokryva nejen legislativu,
ale rovnéz stavebni praxi, takze dokaze ob€ odvétvi propojit a nasledné rozhodnout v nejlepsi
prospéch sidla i jeho obyvatel s ohledem na vynalozené néklady [12].

Meéstsky inZenyr jako projektant

Meéstsky inzenyr v roli projektanta je dle autorizacniho zdkona opravnén vykonavat
vybrané a dalSi odborné Cinnosti v rozsahu své specializace, pro niz mu byla udélena
autorizace. V piipadé méstského inZenyra jsou témito Cinnostmi koncepce, koordinace
a feSeni technického vybaveni Gizemi; terénni upravy; hfisté; prostranstvi; mistni komunikace
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a méstsky mobiliaf; trubni vedeni; kabelova a vrchni vedeni; rovnéz tak spole¢né liniové trasy,
kabelovody, kolektory atd. V praxi je tak autorizovany méstsky inZenyr z pozice samostatného
projektanta opravnén koordinovat navrhy, ptipadné sam zpracovavat podrobnéjsi projektovou
dokumentaci siti infrastruktury v krajin€ i v intravilanu obce, a to vcetné jejich kapacit
inapojeni jednotlivych staveb na pfislusné sité [2, 4].

Meéstsky inZenyr by se z pozice projektanta mohl uplatnit také jako ¢len projekcnich firem
zaméiujicich se na projektovani dopravnich nebo inzenyrskych siti, a to diky svému piehledu
o vSech typech infrastrukturnich siti, jejich fungovani i koordinaci. K tomuto profesnimu
zatazeni prispiva skuteCnost, Ze nékteti zadavatelé vefejnych zakazek jiz v soucasné dobé
pozaduji, aby byla ze strany zpracovatele zakdzky prokdzana dostate¢nd troven profesni
zpUsobilosti tim zplsobem, Ze jednim z ¢lent fesitelského tymu musi byt i inZenyr s autorizaci v
oboru méstské inzenyrstvi. Takto stanovené podminky mohou méstskému inZenyrovi v budoucnu
pomoci k vybudovani stabilni pozice projektanta a koordinatora, kterd mu pravem nalezi [13].

Méstsky inZenyr jako technicky a autorsky dozor

U staveb provadénych z vetejného rozpoctu je stavebnik povinen zajistit technicky dozor
stavebnika, ktery plni roli jeho zastupce, dohlizi na provadéni stavby a ekonomickou stranku
vystavby. V pripad¢, Zze projektova dokumentace pro stavbu financovanou z vefejného rozpoctu
musela byt zpracovana autorizovanou osobou, je stavebnik povinen zajistit také autorsky dozor
projektanta. Ten kontroluje dodrzovani platné projektové dokumentace zhotovitelem stavby a
pripadné schvalovani odchylek a uprav. Dle ustanoveni stavebniho zdkona muze technicky
dozor stavebnika a autorsky dozor projektanta vykonavat souc¢asné jedna osoba [2, 9, 14].

Pozice technického dozoru stavebnika a autorského dozoru projektanta v jedné osobé je
slozitou disciplinou piedev$im pfi projektovani a vystavbé viceoborovych staveb, tzn.
dozorovani inzenyrskych a soucasné dopravnich staveb. V praxi bézné tyto typy zakazek
dozoruje osoba autorizovana v oboru hlavni stavby. V idealnim ptipadé by vsak osobou
urc¢enou k dozorovani takto slozitych zakazek mél byt autorizovany méstsky inzenyr, ktery
by byl diky své vSestrannosti a znalostem v oborech technické i dopravni infrastruktury schopen
viceoborovou stavbu dozorovat jako celek a usnadnil by tim praci nejen stavebnikovi, ale i
dodavateli stavby [15].

Aktualni poéty a bilance autorizovanych méstskych inzenyri v CR

Ve vySe zminénych kapitolach byly nastinény vhodné pracovni pozice pro méstského
inZenyra, jejichZ realizace se vsak stale jesté potyka s nedostate¢nym prosazenim do fungovani
soudasné praxe v CR. Tento stav ma zcela ziejmy diivod, kterym je setrvaény a konzervativni
piistup odborné spolecnosti k nové vzniklym oborim. Ve srovnani s tradicnimi stavitelskymi
oblastmi, jako jsou pozemni stavby (PS); dopravni stavby (DS); stavby vodniho hospodafstvi
a krajinného inzenyrstvi (VS); mosty a inzenyrské konstrukce (M) nebo napiiklad statika a
dynamika (S), je obor méstské inzenyrstvi (MI) naprostym novackem [15]. Tuto skutecnost
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potvrzuje i srovnani celkovych poctl autorizovanych osob v inzenyrskych oborech, které je
zndzornéno v grafu na obr. 1 a obr. 2.
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Obr. 1 Srovnani poc¢tu AO v inzenyrskych oborech
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Obr. 2 Srovnani poétu MI ve vybranych oborech CKAIT z roku 2021

Méstsky inZenyr/inZenyrka v praxi — rozhovory

Rozhovory byly vedeny s dvanacti autorizovanymi méstskymi inZzenyry, kteti byli vybrani
na zakladé¢ svych odbornych zkuSenosti v souvislosti s méstskym inZenyrstvim a jeho
fungovanim v praxi. Vybér respondentl byl relativné slozity, jelikoz jsme nechtéli nikoho
vyznamného v oboru méstského inzenyrstvi opomenout, ale zaroven jsme chtéli dat ,,Sanci® i
zacinajicim kolegim. Respondenti jsou dale zvoleni zdmérné velmi riiznorod€, aby se lisili
vékem, pohlavim, pracovni pozici i mistem svého pusobeni. VSem dvanacti méstskym
inzenyrtum byly poloZeny totozné otazky tykajici se jejich praxe. Otazek bylo celkem sedm.

Kdybyste mél/a popsat méstského inzenyra a jeho roli ve stavebni praxi nékolika vétami,
jak by znély?

Jaky je podle vaseho nazoru v praxi hlavni rozdil mezi méstskym architektem a méstskym
inzenyrem?
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Jaka byla vase cesta k oboru méstské inZenyrstvi, pripadné proc jste se jim rozhodl/a dale
zabyvat?

Mohl/a byste v kratkosti popsat naplii vasi prace na pozici méstského inZenyra a vystupy,
které z této praxe plynou?

Byly splneny vase predstavy o ndplni prace méstského inZenyra?

Co povazujete za nejvetsi uspéch ve vasi dosavadni praxi v souvislosti s méstskym
inZenyrstvim?

Jaka jsou vase prani a cile v souvislosti s oborem méstské inzenyrstvi do budoucna?

Kazdy z rozhovorti je doplnén stru¢nym medailonkem obsahujicim zékladni informace
o respondentovi, jeho studiu, oborech autorizace a praxi, pfipojena je i fotografie zacastnéné
osoby. Vsechny rozhovory byly jednotlivymi inZenyry autorizovany. Jednalo se napiiklad
o ing. Jitkou Thomasovou, doc. Ing. P. Srytra, CSc., Ing. P. Kietka, Ing. arch. A. Hladika,
Ing. D. Zékravskou, doc. Ing. et. Ing. F. Kudu, CSc. a dalsi.

Autorizovani méststi inzenyii svymi odpovéd'mi potvrzuji potiebnost méstského inzenyra
v roli koordinatora technického vybaveni izemi, dale vyzdvihuji vhodné pracovni pozice a
snimi spojené Cinnosti pro takto definovanou osobu a rovnéz potfebu rovnocenného
partnerstvi méstského inzenyra a méstského architekta. Zaroven také objasnuji uskali
obecného definovani naplné praxe méstského inZenyra a prozatim nedostatecné prosazeni
tohoto oboru v praxi. Klicova slova, kterd ze zachycenych rozhovort vyplynula, jsou
koordinace, koordinator, technicka obsluha a mésto. Tyto vyrazy ve své podstaté nastinuji
soucasnost i budoucnost méstského inzenyra/ inzenyrky.

Zavér

Mgéstsky inZenyr by mél byt v procesech spojenych s koordinaci rozvoje sidel a jejich
infrastruktury ve 21. stoleti jiz nepostradatelny, a to pfedevsim proto, ze infrastrukturni sité
v husté obydlenych sidlech jsou na hranicich své kapacity, volného prostoru vhodného pro
jejich umisténi navic spéSné ubyva a je stale téz8i navrhovat, rekonstruovat a modernizovat
infrastrukturu tak, aby nepoSkozovala sité stavajici, vyhovovala aktuadlnim pozadavkim
uzivatelll a byla stejné funkéni a spolehliva i po uplynuti nékolika desitek let. Konzervativni
a setrvacny piistup odborné spolecnosti a s tim spojend pocatecni nediivéra k nové vzniklym
oboriim a zavadénym postuptim vSak zplisobuje, Ze dany obor neni ve stavebni praxi zatim
prosazen natolik, aby byly pracovni pozice urcené pro méstského inzenyra nenahraditelné. Je
proto potieba neustale klast diraz na potfebnost méstskych inzenyrti ve stavebni praxi a
nutnost jejich Gcasti na piipravé a realizaci projektt spojenych s koordinaci technického
vybaveni uzemi; dale také bude nezbytné zptesnit ¢innosti a pracovni pozice, na nichz by se
meststi inzenyii méli podilet. Dodejme jeste, Ze diplomova prace byla Annou Tlamkovou na
jate roku 2022 uspésné obhdjena, a splnila tak cile, které si vytycila. Stala se podnétnym
textovym dokumentem, na ktery bude mozné v budoucnosti dale navazovat.
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PRUMYSLOVE MESTO V PROCESU TRANSFORMACE — CHEMNITZ

Reinhard Erfurth?

Na zaklad¢ nékolika skutecnosti a historickych faktd bych si rad vyménil zkusenosti na
téma Transformace primyslovych mést. A to exemplarng, na piikladu mého rodného mésta
Chemnitz.

Exemplarné proto, ze lze odvodit zobecnéné strategie, které by nas mohly povzbudit
k dal$imu pfemysleni o tomto tématu.

Nejprve se zabyvejme DNA tohoto regionu. Sledovani mésta samotného nema smysl.
Mgsto je tfeba vzdy chapat v kontextu regionu, jako spoleCenstvi mésta a jeho okoli, jako
polycentricky propojené obytné prostory, v nichz ma byt budoucnost pojata jako komuna
budoucnosti.

Jedna se tedy o dalsi rozvijeni DNA regionu na vSudypfitomné reinstalaci, zamétené na
budoucnost. Nikdo se nemusi ohybat, s reinstalaci je tfeba zodpoveédné aktualizovat generacni
smlouvu W 6 jako transformaci DNA regionu a jako zdroj impulzl ve smyslu stanoveni cili
a nikoliv zakazi.

Vratime-li se k Chemnitz, tam je narok DNA zaznamenan na nasténné malbé Maxe
Klingera v zasedaci sini radnice s napisem ,,Prace — prosperita — krasa“.

Pfi tom je diilezité postupovat v uvedeném potadi, a ne naopak — jak je v soucasnosti
zcela bézné.

Nyni mi dovolte, abych Vas na pfikladu svého mésta Chemnitz vzal na cestu ¢asem

vvvvvv

Od svého vzniku, zejména od doby industrializace, se z mésta Chemnitz v dusledku
presvédéivé DNA kreativity spojené s hrdosti na to, Ze je saskym Manchesterem, vyvinulo
stiedisko rdstu a prosperity.

Kultura prace a bydleni se spojily v jedineny celek. Vychodiskem byly silné linie
prumyslové kultury, z¢asti jiz svétového vyznamu, napf.

e strojirenstvi (Zimmermann / Haubold / ...)
o textilni primysl (Esche / Schonherr ...) a
e mobilita (Hartmann / Audi Union ...).

Ty vedly k v§eobecné prosperite, kterd diky své atraktivité zpisobila narist populace

z 11 tisic na 360 tisic obyvatel v roce 1930.

3 Prof. Dr. sc. techn. Reinhard Erfurth — Projektdesign 09116 Chemnitz, MichelstraBe 29
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Ptesto vznikl svét zivota a kultury, ktery nemé obdoby. Tvofeny vyznamnymi osobnostmi
od umélci (Karl-Schmidt-Rottluff) ptes slavné designéry (Marianne Brandt) az po vizionéie
Freie Otta, ktery se v Chemnitz narodil.

S tim byla samoziejmé spojena i kultura bydleni od secesnich ¢tvrti na KaBbergu az po
vyrazné vily, napt. vilu Esche.

Na tomto ,,puzeni vpied* se méli podilet mnozi. Byla napiiklad zaloZena priimyslova Skola
(dnes Technickd univerzita Chemnitz), muzeum svétového vyznamu (muzeum Krale Alberta)
a v technické oblasti vyjela na koleje prvni elektrické tramvaj.

K dalsi vyznamné proméné doslo v disledku udalosti 2. svétové valky, napt.:
e zni¢enim centra mésta
e zestatnénim prumyslu, ktery zbyl po bombardovani

Nebyl by to Chemnitz (v letech 1953 az 1990 Karl-Marx-Stadt), kdyby DNA regionu

nenasla s tviiréi silou, ktera je nam vlastni, navzdory systémovym ptekazkam dals$i moznosti
rozvoje (ackoliv od roku 1990 mésto opustilo cca 60.000 lidi).

To bylo patrné u vyrobku, které se i pfes to dokazaly prosadit na svétovém trhu, napf.
z oblasti konstrukce dopfadacich strojt, vyroby vozidel, chemického primyslu (Fewa) atd.

Ale i ve stavebnictvi byly vybudovany s vyuzitim moznosti modularné zaméfeného
WBS 70 s jeho zonalni a globalni proménlivosti progresivni oblasti budov, strukturovanych
jako archipel, tedy charakteristické plnou vybavenosti pro ekonomii v§edniho dne.

Doslo také k rozhodnuti, které urcilo trend v oblasti mobility.
Rozchod koleji tramvaje byl ptizptisoben rozchodu koleji Zeleznice.

To byl impulz, ktery nam dodnes umoziuje prostiednictvim tohoto chemnitzského
modelu zajistovat mobilitu pro cely region a tim pokladat zaklad toho, aby se z mésta mohl
vyvinout méstsky region jako obec budoucnosti, kterd bude prostiednictvim propojené sité
zajistovat mobilitu pro cca 2 miliony lidi. Restriktivni smérnice, které byly stanoveny, jsme
tedy vyuzili nejlep$im moznym zpisobem.

Treti dalezitd udalost, kterd nas zavazala ke zmén€ mysleni a jednani — zlom po Mirové
revoluci.

Ano, fikdm to jasn€. Necekali jsme na majaky spasy. Citili jsme se vazani zavazky
vyplyvajicimi z generacni smlouvy a s tviiréi kulturou podnikavci, ktera je nam vlastni, jsme
se pustili do transformace, jez probéhla pfedevsim zménou orientace stiednich podnikd.

Miuzeme byt také hrdi na stabilitu, které tim bylo v nasem regionu dosazeno.
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Nékolik malo prikladi:
e Mame Spickovou univerzitu s mezinarodni pfitazlivosti,
(ptedevsim z asijského prostoru) — nase Technickd univerzita Chemnitz
e Velka hustota vyzkumnych instituci na ¢ele s Fraunhoferovou spoleénosti

e Spickovy vyzkum novych technologii, napf. vodik / technické textilie / mobilita zitika
propojena do sité (zde na misté pracuje prostfednictvim CADA — Chemnitz Automated
Driving Alliance — 600 inzenyri na autonomnim fizeni v nové vytvafenych sitovych
strukturach silniénich komunikaci a uzli)

e Dalsi vyvoj alternativnich paliv a alternativnich stavebnich postupti (napf. v oblasti
dievostaveb)
e Rozsifeni chemnitzkého modelu jako sitove propojeného prostoru pro mistni dopravu lidi

a zbozi — jsme hrdi na nasi DNA a jeji pokracovani.

V dusledku tohoto rozvoje a s nim spojené disponibility vzniklo opét méstské centrum,
atraktivni obytné ¢tvrti ve smyslu archipeld — kdy jsme podle Freie Otta, naseho velkého
vizionare, narozené¢ho v Chemnitz, chéapali stavebni fond vzdy jako zdroj, dale se vylepSoval
chemnitzsky model rozSifovani propojené¢ho regionu, vznikala nova kulturni a muzejni
zafizeni, napt. Gunzenhauserovo muzeum nebo smac.

Podle mého nazoru jsme tedy i toto — se svou DNA — zvladli dobfe.

V malé videosekvenci bych rad jesté jednou stru¢né ukazal zmény zptisobené transformaci
(videosekvence — cca 5 minut).

Chemnitz by nebyl Chemnitzem, kdybychom se jiZ nyni podle hesla ,,Budoucnost nyni*
nezabyvali dal§imi scénafi transformace.

Tyto scénafe spojuji myslenkové pozadi, které nas provazi jiz od dob Hanse von Carlowitz
a jeho udrzitelnosti aZ po dnesek reprezentovany Freiem Ottem. A to nds — i v souladu s
aktualnimi vyzvami (napf. EU) — pfivadi k reakcim a strategiim, jimiz se aktualné zabyvame.
Jde o dalsi rozvoj nasi DNA s dirazem na budovani smysluplnych oblasti ¢innosti podle

hesla ,,Méné znamena vice*.

Ano, tohle jsme si predsevzali. To samoziejmé predpoklada, ze si stejn¢ jako u

pouzit a k jakym cilim:

o excelentni polycentricky propojené oblasti regionu urcené pro zivot, praci a mobilitu,
e vyuziti disponibilit ve smyslu hmotn¢ energetickych bank

e regionalizace znamena lokalizaci védéni

e brat vazné cirkularni ekonomiku — tj. povinnost zpétného odbéru atd.

e scilem vytvafeni propojeného, zivého a pro Zivot atraktivniho regionu.
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Pér poznamek k tomu, jaké myslenkové postupy nam pfi tom prochézi hlavami:

e zivotni prostor — transformovatelné Zivotni plochy pro partituru Zivota — tj. budovy up-
to-date

e hospodaisky prostor — znazornéni DNA regionu ve smyslu zasady ,,Mysli — usporadej —
udélej

e kreativni prostory — sdruzovani vyzkumnych a inovativnich sil regionu v Science Gate ve
smyslu stfediska konkrétni inteligence

e kulturni prostor — efemérni architektura pro zastavbu meést

Tim jsem se dostal k bodu, ktery mizete zazit pti navstévé hlavniho mésta kultury
Chemnitz 2025. Jste srde¢né zvani i v souvislosti s tim, Ze pii té ptilezitosti chceme opét
aktivovat sném evropskych inzenyrskych komor.

Srdecné Vas zvu k sestaveni ,,domovniho fadu* a ke spole¢nému premysleni o budoucnosti.
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SUHL-NORD - TRANSFORMACE BYVALEHO VYCHODONEMECKEHO
VELKOSIDLISTE V TRVALE UDRZITELNOU PRUMYSLOVOU
A PODNIKATELSKOU ZONU DO ROKU 2040

Thomas Zill*

4 Dipl.-Ing. Architekt Thomas Zill — Teamleiter Regionalentwicklung
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Situace

> Obytné Gizemi pro cca 15.000 obyvatel (aktualné 2.000), vybudované v 80. letech 20. st.
> Dobra poloha, v blizkosti dalnice (A 71 Sangerhausen-Schweinfurt a A 73 Suhl-
Niirnberg) a v bezprostfednim sousedstvi leti5té Suhl-Goldlauter

> Drobné plochy, uréené stavajicimi komunikacemi

> Terasovity terén s vySkovymi rozdily, rovinné plochy do 5 ha

» Plodna pfirodni sukcese (zhodnoceni z hlediska ochrany pfirody!)
> Nevhodné pro primyslové vyuZiti (zejména kvali hluénosti)

> Maximalni v Durynsku mozna podpora pro podnikatele, ktefi se zde usadi do
roku 2027, budouci hlavni podnikatelska lokalita (cca 50 ha) pro jizni Durynsko
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Lékarsky dim
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Nezastavéné plochy
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Cilova predstava - koncepce - vize

* Vytvoreni udrzitelné , podnikatelské zény budoucnosti“ z méstské ctvrti
Suhl-Nord

* Pozadavek: VyuZiti a Uprava stavajicich staveb a infrastruktury
(technickd a dopravni infrastruktura)

* Obsazeni podniky hlavné z odvétvi fotovoltaiky a zpracovani dieva

* Doplrikové funkce: Vyzkum a vzdélani, mobilita, pfechodné bydleni

* V zasadé otevienost pro dalsi funkce

* Nejedna se o tradi¢ni komercni zénu ,,femesinika od vedle “ ale o
nadregionalni jadro udrzitelného a inovativniho podnikani.
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Dalsi kroky do roku 2027

- Rozvijeni projekt

- Zapojeni verejnosti

- Zazdadani o dotace

- Osloveni investoru

- Nastaveni fizeni projektu

- Vyreseni vlastnickych vztaht

- Nabor kvalifikovanych pracovnik
- Realizace marketingovych akci

- aj.
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VPLYV JAGUAR LAND ROVER SLOVAKIA NA ROZVOJ UDRZATELNEJ
MOBILITY V MESTE NITRA

Lubo$ Moravéiks, Soiia Bellérova®

Cz

Zijeme v dobe vystavby velkych industrialnych parkov, ktoré sii budované v blizkom
kontakte s urbanizovanou krajinou. Téato skuto¢nost’ so sebou prinasa negativne aj pozitivne
vplyvy na zZivot v meste a z pohl'adu dopravy sa musia mestd vysporiadat so zvySenym
dopravnym zat'azenim, ktoré mobilita do zamestnania vyvolava. Koncepcnym a komplexnym
rieSenim mobility mesta je Plan udrzateI'nej mobility (PUM). Prispevok je venovany otazke a
skimaniu podpory zelenej a udrzatenej mobility s dérazom na cyklodopravu, kde na
pripadovej studii konkrétnej vel'kej firmy — Jaguar Land Rover Slovakia (JLR) ozrejmuje stav
a moznosti ovplyvilovat’ mieru pouzivania cyklistickej dopravy do zamestnania. V praci
skimame vzt'ahy a pristup spoloc¢nosti JLR ako dominantnej spolo¢nosti priemyselného parku
Nitra-Sever a §irokej verejnosti k podpore zelenej mobility v meste Nitra. Clanok popisuje
rozne aspekty partnerského budovania a dizajnu cyklistickej trasy spajajucej mestsku cCast’
Drazovce s mestskym parkom s priamym napojenim na areal firmy JLR, ktord umoziuje
aktivizovat’ cyklodopravu zamestnancov firmy JLR zo SirSieho okolia.

EN

We live in a time of building large industrial parks, built in close contact with the
urbanized landscape. This brings both negative and positive effects on urban life and, from a
transport point of view, cities need to solve the issue of the increased traffic load that causes
mobility to work. A conceptual and comprehensive solution for city mobility is the
Sustainable Mobility Plan. The contribution is devoted to the question and exploration of the
promotion of green and sustainable mobility with an emphasis on cycling, where in a case
study of a particular large company — Jaguar Land Rover Slovakia (JLR) it clarifies the state
and possibilities of influencing the rate of use of cycling transport to work. In the papers, we
examine the relationships and approach of JLR as the dominant company of the Nitra-Sever
industrial park and the general public to promote green mobility in Nitra. The article describes
various aspects of the partner building and design of the cycling route connecting the district
of Drazovce with the city park as a direct connection to the JLR area, which allows to activate
the cycling transport of JLR employees from the wider surroundings.

5 Doc. Ing. Cubo§ Morav¢ik, PhD., SKSI — Ustav krajinnej architektary, Slovenska
pol'nohospodarska univerzita v Nitre, Tr. A.Hlinku 2, SK-979 76 Nitra, Slovensko

6 Mgr. art. Sotia Bellérova — Ustav krajinnej architektiry, Slovenska polnohospodarska
univerzita v Nitre, Tr. A.Hlinku 2, SK-979 76 Nitra, Slovensko
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D

Man lebt in der Zeit groBer Industrieparks, die in engem Kontakt mit der urbanisierten
Landschaft errichtet werden. Diese Tatsache bringt sowohl negative als auch positive
Auswirkungen auf das Stadtleben mit sich, und aus verkehrstechnischer Sicht haben sich
Stiddte mit der erhdhten Verkehrsbelastung durch die Berufsmobilitdt auseinanderzusetzen.
Eine konzeptionelle und umfassende Losung fiir die Stadtmobilitdt ist ein Plan fiir nachhaltige
Mobilitdt (SMP). Das Referat widmet sich der Forderung griiner und nachhaltiger Mobilitét
mit Schwerpunkt Radverkehr; anhand Fallstudie eines groen Unternehmens, ndmlich Jaguar
Land Rover Slovakia (JLR), wird der Ist-Stand dargestellt und Mdglichkeiten verdeutlicht,
wie der Einsatz von Fahrrdadern fiir den Arbeitsweg beeinflusst werden kann. Diese Arbeit
untersucht die die Herangehensweise der JLR als dem im Industriepark Nitra-Nord
dominierenden Unternehmen und der breiten Offentlichkeit an Forderung der griinen
Mobilitdt in der Stadt Nitra. Sie beschreibt verschiedene Aspekte des partnerschaftlichen
Entwurfs und Baus eines den Stadtteil Drazovce mit dem Stadtpark und dem JLR-
Firmengeldnde verbindenden Radwegs, durch den es fiir die JLR-Mitarbeiter aus der weiteren
Umgebung moglich ist, mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren.

Uvod

Mesta maji pre uspokojovanie potriecb mobility a znizovania negativnych vplyvov
dopravy na kvalitu zivota v meste vytvorené rézne utility, kde vel'ku dolezitost’ zohrava Plan
udrzatel'nej mobility (PUM). Jeho hlavnym cielom v urbanizovanom prostredi je strategicky
vyrieSit' otazku nie len verejnej dopravy, ale aj peSej a cyklistickej dopravy, ktoré su
opodstatnene charakterizované ako tzv. udrzatel'na, resp. zelena mobilita. Pre podporu tohto
typu dopravy je nevyhnutné vybudovanie sieti tras pre pesich a cyklistov za ucelom rychleho
a bezpecného presunu l'udi. Vypracovanie kvalitného planu udrzatel'nej mobility predpoklada
dostato¢nt a spolahliva analyzu jestvujiceho stavu a navrh hlavnych postulatov rozvoja
dopravnych systémov v kompatibilite s izemnym planom mesta. Plan mobility je jednym zo
strategickych dokumentov, ktory je mozné vyuzit na ucely izemného planovania a tiez ako
podklad pre planovanie dopravnej obsluznosti na Gzemi mesta. Neoddelitelnou stcastou
PUM su aj neinvestiéné akcie, ktorych cielom je vhodne informovat obyvatelov a
navstevnikov mesta o spravnosti vyuzivania udrzateI'nych druhov dopravy a tiez zvySovania
bezpec€nosti cestnej premavky.

Navrhové ¢asti Planu mobility vychadzaju zo zaverov SWOT analyz vsetkych dopravnych
a prepravnych modov v meste. Jedna sa o navrh opatreni pre jednotlivé segmenty dopravy a
pre cely dopravny systém. Navrhnuté opatrenia prispievaji k zlepSeniu Zivotného prostredia
v meste a k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti pre vSetky druhy mestskej dopravy.

V ramci planovania udrZate'nej mestskej mobility je doraz kladeny na aspekty
previazanosti medzi jednotlivymi druhmi dopravy — medzi verejnou dopravou, individudlnou
automobilovou dopravou, cyklistickou a pesou dopravou (zachytné parkoviska, bike and car
sharing/pooling systémy a pod.).
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Automobilovy priemysel je jednou znosnych zloziek ekonomiky Slovenka, svojimi
priestorovymi narokmi na vyrobu v8ak vyrazne zasahuje do charakteru krajiny. V meste Nitra
bola na jesen roku 2018 spustend automobilova vyroba spolo¢nosti Jaguar Land Rover (JLR),
vybudovanej na ploche cca 185 ha ornej pddy v priestore medzi Nitrou a mestskou ¢astou
Drazovce. JLR bol priestorovo pripojeny do uz jestvujuceho arealu priemyselného parku
Nitra-Sever, ktory sa potom svojou rozlohou niekol'’ko ndsobne zvacsil.

Prichod velkého investora sa vyrazne podpisal na dopravnej situdcii mesta, ktoré uz
predtym tazko zvladalo dopravnu situaciu, hlavne v centralnej mestskej Casti a v ¢astiach
Zobor, Klokoc¢ina a Chrenova. Rozmery dopravnych komunikacii neboli dimenzované na tak
masivnu automobilovi dopravu, ktora v meste vyrazne stipala a s prichodom JLR sa jej
intenzita znasobila.

PUM a doprava do JLR Slovakia

V roku 2018 si dalo mesto Nitra vypracovat’ strategicky dokument — PUM (Plan
udrzateI'nej mobility), ktory podrobne analyzuje kazda mestsku ¢ast’ a zaroven prinasa balik
opatreni a ndvrhov rieSeni na zniZenie neziaducich dopadov ekologického a priestorového
zat'azenia mesta sposobené¢ho rychlo stipajicim narastom automobilovej dopravy. Tento
prispevok sa do zna¢nej miery opiera o analytické zistenia obsiahnuté v PUM Nitra.

Z vysledkov tohto materidlu, ale aj z pozorovani podobnych prikladov vyplyva, ze
aktualne najidealnej$im rieSenim dopravy pre mesto je posilnenie hlavne cyklodopravy
a autobusovej dopravy. Navrhy a odporicania vyplyvajuce zPUM maju pre vsetkych
zainteresovanych (mesto Nitra, JLR, ostatné firmy operujuce v priemyselnom parku) len
odporucaci charakter. Preto aj napriek vysokej miere podrobnosti tohto materidlu je realita
realizacii navrhov pomerne chudobnejs$ia. Napriek tejto negativnej skuto¢nosti je potrebné
konstatovat, ze do PUM si mesto Nitra naplanovalo realny plan budovania cyklotras a aspon
zatial’ sa mu dari tento plan naplnat’.

Obr. 1 Smerové a vyskové usporiadanie cyklocesticky Nitra-Drazovce s napojenim na JLR -
PP Nitra-Sever (StavPros NR, 2020)
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Konkrétnym prikladom je aktualne novootvorend cyklotrasa medzi mestskym parkom
Nitra a mestskou castou Drazovce. Tato trasa ma byt’ priamou cyklistickou spojnicou medzi
Starym mestom, mestskou ¢ast'ou Drazovce a priemyselnym parkom Nitra-Sever. Cyklotrasu
spoloéne budovali mesto Nitra a spolo¢nost’ Jaguar Land Rover v celkovej dizke 3,682 km
viz obr. 1. Jej stavba bola zacata v roku 2018 a oficialne bola otvorena 25. 6. 2022. Prva faza
v smere od priemyselného parku a mestskej Casti Drazovce bola vybudovana vel'mi rychlo,
jej druhd polovica prechddzala viacerymi modifikdciami vynutenymi najmi z pohladu
vlastnickych vztahov. Z viacerych merani realizovanych na cyklotrase pocas rokov 2020
a 2021 vyplyva, Ze je cyklistami, chodcami a bezcami v mensej miere vyuzivana.

Cyklotrasa Nitra-DrazZovce

Hlavnou tulohou cyklotrasy Nitra-Drazovce je odlah¢it’ automobilovi dopravu spojenti
s dochadzanim na pracovisko do priemyselného parku z Drazoviec a Nitry. J pomerne
paradoxné, ze aktudlne velka Cast’ obyvatel'ov mestskej Casti Drazovce v priemyselnom parku
pracuje, v§ak cyklodoprava ako alternativna forma dopravy do zamestnania je malo pouzivana
ato aj naprick velmi malej vzdialenosti, ktora je potrebné z obydlia prekonat’. Z osobnych
rozhovorov vyplynulo, Ze viéSina opytanych vyuZziva individudlnu automobilovi dopravu
(IAD). Podl'a idajov zo Statistického uradu zamestnava Jaguar Land Rover v Nitre v roku 2022
—3000 az 3 999 zamestnancov. Pouzivané spdsoby dopravy do zamestnania su prevazne IAD
a autobusova doprava. Autobusova doprava je poskytovana aj samotnym zamestnavatel'om
a to z mimoriadne Sirokej spadovej oblasti viz obr. 2. Realizovana je 39 autobusovymi spojmi
v intervale no¢nej, rannej a poobednajsej smeny na pracovisko a spét,, co pokryva priblizne
Y5 poétu zamestnancov JLR na smenu. Cast’ zamestnancov sa dopravuje mestskou hromadnou
dopravou, ale tento poCet je v porovnani s autobusovou dopravou, ktorti zabezpecuje JLR
vel'mi nizky. Nezanedbatel'na Cast’ zamestnancov vyuziva vlastni automobilovi dopravu.
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Obr. 2 Spadova oblast’ zvozu zamestnancov realizovana denne zamestnavatelom — JLR
Slovakia (Bellérova 2022)
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Zamestnavatel” popri realizacii cyklotrasy vybudoval pred vstupom do arealu aj odkladaci
priestor pre bicykle v rozsahu 220 miest viz obr. 3. Z opakovaného pozorovania vyplyva, ze
z tohto poctu je pravidelne vyuzivané priblizne 5 az 15 miest. Tento pocet signalizuje vel'mi
nizku mieru vyuzivania cyklodopravy ako prostriedku presunu do/zo zamestnania a to aj
napriek mnozstvu pozitiv, ktoré z takéhoto sposobu dopravy plynu.

V poslednom obdobi mesto Nitra zaznamenalo vysoky nérast cyklistiky a v rokoch 2020
az 2022 sa tento stpajici trend edte vyrazne zvysil. Ciastoéne to mdzeme pripisat’ aj pomerne
dlhému trvaniu hrozby ochorenia z covid19. Cyklistika sa vSak rozvija v meste Nitra a jej
okoli skor ako volnocasova Sportova aktivita v poobednych hodinach po pracovnej dobe
alebo pocas vikendu. Véc¢sina obyvatel'ov mesta si ju stale nespaja s moznost'ou pravidelnej
prepravy do zamestnania, ale povazuje ju za prilezitostnii formu prepravy do zamestnania.
Skusenosti zo zahrani¢ia naznacuju, ze nasledujuce faktory zvysuju pravdepodobnost’ stat’ sa
cyklistom dochadzajicim do prace (Heinen et al. 2013):

e pozitivny vztah k cyklistike

e ocakavania kolegov, Ze jednotlivec p6jde do prace na bicykli
e pritomnost’ Uschovne bicyklov v interiéri

e potreba bicykla pocas Gradnych hodin

Obr. 3 Odkladaci priestor pre 208 bicyklov pred vstupom do arealu JLR Slovakia - PP Nitra-
Sever (Moravcik 2022)

V ¢lanku skamame priciny, ktoré vedu k nizkej miere aplikacie cyklodopravy do zamestnania,
pri¢om boli vyspecifikované hlavné dévody veduce k neochote akceptovat’ cyklodopravu ako
formu zamestnaneckej mobility vo vztahu k JLR a priemyselnému parku Nitra-Sever ako celku.

Hlavné faktory negativne ovplyviujice podiel cyklodopravy do priemyselného parku
Nitra-Sever:

e Neprepojenost’ cyklotras a naro¢na dostupnost’ z mestskych ¢asti Staré mesto, Klokocina
a Hrnciarovce

o Velké mnozstvo autobusovych spojov poskytovanych zamestnavatelom — JLR Slovakia

e Dizajn verejnych priestranstiev
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e Dizajn cyklotras

e Bezpecnost cyklotras

e Nizka troven informovanosti a edukacie Sirokej verejnosti
e Nedostatocna motivacia zamestnavatel'a

Neprepojenost’ cyklotras

e aktualne systém vybudovanych cyklotras (obr. 4) neposkytuje moznost rychleho a priameho
prepojenia na cyklotrasu do PP Nitra-Drazovce. Spustenie tejto trasy je sice dolezitym
bodom, no dostupnost’ k nej z mnohych mestskych ¢asti je vel'mi narocna. Plati, Ze cyklista
je ucastnikom cestnej premavky a ako taky moéze vyuzivat’ vel'ky pocet ciest, avSak velky
podiel cyklistov tito moznost’ nevyuziva, mnohi zo strachu zapojit’ sa do plnej cestnej
premavky sa citia ohrozeni automobilovou dopravou

o fyzicky aj asovo najnarocnejsie spojenie je medzi cyklotrasou Nitra-Drazovce a mestskou
castou Klokocina. Vel'mi narocny je presun v doprave, ale aj po pesich komunikaciach,
ktoré s v nevyhovujicom stave a tym znizuji bezpecnost’ uzivatel’a,

e znacné vyskové prevysenie, ktoré musi cyklista zvladnut’, Co si vyzaduje bud’ fyzicka zdatnost’
alebo finan¢nu investiciu do elektrobicykla, ktord nie je pre mnohych zamestnancov JLR
realna vzhl'adom na vysku mzdy,

e velmi naro¢nou je tiez cyklodoprava z mestskej Casti Hrnéiarovce, ktora na mnohych
miestach trasy ku cyklotrase Nitra-Drazovce nie je prepojend pesimi komunikaciami, takze
je nutné sa zapojit’ do intenzivnej cestnej premavky,

e voboch zmienovanych lokalitich byva velké percento zamestnancov JLR a dalSich
zamestnancov priemyselného parku.

NAVRH CYKLISTICKEJ DOPRAVY|
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Obr. 4 Aktualny stav a usporiadanie cyklotras v meste Nitra (AF-CITYPLAN s.r.0.), poloha
cyklocesticky 103 Nitra-Drazovce, (Moravcik 2022)
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Zvoz zamestnancov autobusovymi spojmi

autobusovu dopravu je mozné vo vzt'ahu k projektu PUM Nitra vnimat’ pozitivne, ale z
pohladu cyklodopravy ako zelenej formy mobility pdsobi autobusova doprava
kontraproduktivne. Frekvencia bicyklovania je negativne ovplyvnend predlzovanim
vzdialenosti dochadzky, bezplatnym preukazom na MHD ¢i parkovanim auta zo strany
zamestnavatel'a (Heinen et al., 2009),

rozhodovanie jednotlivca o vyuzivani cyklodopravy je negativne ovplyvnené velkym
poc¢tom autobusovych spojov poskytovanych zamestnavatelom — JLR, zvazajicim l'udi
zo Sirokého okolia. Hlavnym dévodom je uZzivatel'ské pohodlie, eliminacia fyzickej
namahy, skracovanie Casu potrebného na prepravu do zamestnania a eliminacia
diskomfortu suvisiaceho s poveternostnymi podmienkami, ktorym je cyklista vystaveny.

Dizajn verejnych priestranstiev

posobenie tohto faktora si mnohi z uzivatel'ov cyklodopravy nemusia explicitne uvedomovat’,
avsak na podvedomie jedinca ma vel’ky vplyv,

dizajn verejného priestoru priamo stvisi s uzivatel'skym pohodlim, orientaciou v priestore
a psycholdgiou uzivatela. Vela sa piSe o dizajne pracoviska ako prvku podporujiiceho
produktivitu prace, mentalne zdravie, sustredenie, kreativitu, atd’. Podobne na nas pdsobi
aj prostredie, ktoré nas obklopuje pocas cyklistického presunu na pracovisko.

V prispevku nie je priestor detailne sa venovat’ dizajnu cyklotrasy a verejného priestranstva,

ale pre lepSie pochopenie §irSich vztahov v ramci cyklodopravy je potrebné sa strucne zmienit’
o ddlezitych faktoroch dizajnu cyklotrasy.

PrvKy ovplyviiujiice vnimanie dizajnu verejného priestoru pozdiz cyklotrasy

Charakter krajiny

» stav a charakter okolitej ruralnej a prirodnej krajiny, podiel a stav vodnych ploch

Architektonické a infrastruktirne prvky

» okolita vystavba, jej stav a vizudlna homogenita, stav komunikacii a zahustenost’
dopravy

Kvantitativny a kvalitativny charakter zelene

» sortiment a kompozicia vysadby a udrzba drevin a zelene

Dizajn, funkcia a kvalita prvkov

» mobiliar — dostupnost’, inkluzivita, autenticita, osadenie, dizajn a mnozstvo funkéného
a atmosférického osvetlenia, kvalita a dizajn orienta¢nych a informacnych prvkov

Prvky vizualneho hodnotenia

» vizualny smog, vizualne bariéry, vizualny kontakt s dominantami okolia

Cistota cyklotrasy a jej prilahlého priestoru

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze mnozstvo prvkov vstupujucich do procesu nasho vnimania

prostredia, cez ktoré sa prepravujeme do zamestnania je potrebné cielene koncipovat
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audrziavat’ v kompaktnej forme. Priestor okolia cyklotrasy medzi Nitrou a Drazovcami ma
vysoky potencial pozitivneho vplyvu na jedinca, ale jeho sucasny stav aj po vybudovani
cyklotrasy nemozno povazovat’ za uspokojivy.

Vystavenie Cloveka zelenému priestoru pozostava z priamej fyzickej expozicie a
psychologickych procesov, prostrednictvom ktorych tato expozicia ovplyviuje zdravie a pohodu.
Obnovujuce ucinky je mozné dosiahnut’ jednoduchym pohl'adom na prirodu alebo prirodné
prvky, ¢o naznacuje, Ze v tomto mechanizme moéze hrat’ tllohu esteticky zazitok z prirody.
Prirodné prostredie je vnimané ako atraktivnejSie v porovnani so zastavanym. Z tohto dévodu
modzu zelené plochy stimulovat’ obyvatel'ov, aby sa venovali zdravym fyzickym aktivitam, ako
je chddza alebo bicyklovanie, alebo aby si vybrali tieto aktivity ako sposob dopravy a travili s nimi
viac ¢asu (Groenewegen 20006).

Mozno teda konStatovat’, ze kvalita prostredia obklopujica cyklotrasu ma priamy vztah
s mierou jej uzivania. Prostredie okolia analyzovanej cyklotrasy ma vysoky potencial sa
takymto stimulujucim prostredim stat’.

Cyklotrasa Nitra-Drazovce prechadza viacerymi typmi krajiny:
e Urbanizovana krajina
e Pol'nohospodarska krajina
e Industridlna krajina

e Ruralna krajina

Do psychologického vnimania uzivatela trasy vstupuje priama blizkost' s mestskym
parkom, obytnou mestskou ¢astou Zobor, pritomnost rieky Nitra a okolitych Sportovisk.
Uvodné ¢ast’ cyklotrasy vedie popri koryte potoka Dobrotka, ktory je z jednej strany lemovany
nelesnou drevinovou vegetacioua z druhej strany polnohospodarskou podou, ¢o tvori
sprievodnt vegetaciu cyklistickej trasy. Dynamika priestoru je tvorena dalSou skupinou
nelesnej drevinovej vegetacie, ktord usti k okraju industrialnej krajiny. Charakter tejto Casti trasy
ma nizky podiel drevin a vyrazne sa v iom zvysuje stresové pdsobenie na uzivatel'a a znizuje
komfort prechodu cez tito oblast’. Tento tsek trasy je krizovany zhustenou dopravou, ¢o vytvara
pocit nebezpedia a zvysuje stresovy faktor. Spominana drevinova vegetacia je dobre orientovana
a poskytuje mikroklimatické ul'avy priblizne na 20 percentach cyklocesticky.

Dizajn mobilidaru

Da sa predpokladat, 7e osadenie vhodného mobiliaru pozdiz trasy, hlavne s funkciou
ochrany pred dazd'om, odpadkové kose, oddychovy mobiliar s implementovanymi prvkami
bicyklovych a servisnych stojanov by viedlo k pozitivnej stimulécii a zatraktivneniu cyklotrasy
ako celku. Navrhované prvky by vzhl'adom na lokalitu mali byt definované so zretel'om na:

Odolnost — Ked’ze sa jedna o pomerne odl'ahlu ¢ast’ mesta, aktualne s nizkym pohybom
l'udi, je v tejto oblasti predpoklad vysSieho vyskytu vandalizmu ako v aktivnejSich mestskych
Castiach. Preto aj vyber spominanych funkénych prvkov mobiliaru, skvalitiujicich uzivanie
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cyklotrasy by mal byt prispésobeny s ohl'adom na danosti priestoru. Zakladnou poziadavkou
okrem funkcie, by mala byt mechanicka odolnost’ jednotlivych prvkov. T4 vstupuje do
procesu vyberu, ako jedna z hlavnych poziadaviek pri vol'be materialu.

Forma — Material prirodzene vplyva aj na formu dizajnu pre tato oblast. Mal by byt
vyberany s citom pre roznorodost’ okolitého priestoru. Ako sme spominali krajina v okoli
cyklotrasy vyrazne meni svoj charakter a tomu by sa mal vyber prvkov prisposobovat.
Identita kazdej spominanej Casti nesie Specifikd vyrazu, ktoré¢ mézu byt prvkami mobiliaru
potlacené, alebo doplnené do vyvazeného celku. Ked'ze tato lokalita je aktudlne vyhladdvana
skor ako relaxacna zona, je dolezité mysliet na estetiku celku a nepristupovat’ k mobiliaru
fragmentarne po prvkoch. Vyber ariesenie funkénych prvkov takéto typu priestoru si
vyzaduje sktsenost’ a dokladné poznanie lokality.

Umiestnenie — vybrané lokality na umiestnenie oddychového mobiliaru by mali
poskytovat’ relaxacny zazitok z okolitého priestoru s dorazom na vyhlady a uzivatelské
potreby. Doélezitymi bodom umiestnenia je aj dostupnost’ prvkov mobiliaru z cyklotrasy,
svetelnost’ jednotlivych lokalit, ich kontakt s drevinovou vysadbou a pevnost’ povrchu
nachadzajica sa v okoli.

Bezpecnost’ cyklotrasy

Jednym z najhlavnejsich uzivatel'skych faktorov hovoriacich v prospech, ¢i neprospech
akéhokol'vek verejného priestoru alebo komunikacie je pocit bezpecnosti. Faktorom
podporujicim pocit bezpecia je osvetlenie. Aktualne je vybudovana cyklotrasa medzi Nitrou
a Drazovcami osvetlena v Casti od Drazoviec po trase od priemyselného parku smerom
k Nitre. Tato cast’ kon¢i v oblasti drevinovej vegetacie. Trasa je len Ciastocne vybavena
osvetlenim (priblizne na 50 % dizky) a v jesennych a zimnych mesiacoch sa moéze na
neosvetlenej Casti znizovat’ uroven bezpecnosti uzivatela.

Z analyz dostupnosti a prepojenosti cyklotrasy s ostatnymi mestskymi ¢astami
a cyklotrasami v meste mozeme hodnotit’ ako bezpecnostné ohrozenie presun k cyklotrase.
Cyklista musi prekondvat nastrahy cestnej premavky. V pripade nedostatocnej urovne
vedomosti z oblasti dopravnych predpisov a skusenosti v cestnej premavke méze byt vstup
do systému zahustenej mestskej premavky ohrozujici.

Vplyv zamestnavatela

Zamestnavatel’ ma viaceré moznosti ako pozitivne vplyvat na podporu vyuzivania foriem
zelenej mobility pri dochddzani do zamestnania. Jednu z foriem, autobusovil hromadnu
dopravu aj aktivne vyuziva. Ako sme uz v texte spominali spolo¢nost’ JLR sa spolupodiel’ala
na budovani cyklotrasy z Drazoviec do Nitry. Aktudlne cyklistika nie je medzi
zamestnancami rozsirena a to ani z blizkej a pril'ahlej lokality Drazovce. Zamestnancov je
mozné a potrebné stimulovat’ aj inymi sposobmi:

e dialdg medzi zamestnancami a vedenim
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e zistovanie potrieb cyklistov

e zistovanie pri¢in malej miery pouzivania cyklodopravy

e vnutropodnikova propagacia cyklodopravy

e oboznamovanie s pozitivnymi u¢inkami cyklodopravy na zdravie jedinca
e benefity z pouzivania cyklodopravy

Vplyv informovanosti a edukacie Sirokej verejnosti

Cyklistika ako spdsob dopravy do zamestnania presahuje rolu vol'nocasovej aktivity. S
tym suvisi aj miera kondicie, skusenosti a vedomosti cyklistu. Kondicia a sktisenosti su
subjektivne fazy, ktoré sa individualne vyvijaju. Avsak vedomosti spojené s cyklistikou sa
tykaju hlavne pravidiel cestnej premavky a bezpecnosti a tie maju v§eobecne platny charakter.
Mensi pocet cyklistov si je ich dostatoéne vedomy a vie ich spravne pouzivat. Tato otazka je
priamo napojena na bezpecnost’ cyklistu, ale aj ostatnych ucastnikov premavky. Aktualne sa
vSak nepouzivaju konkrétne postupy, alebo vzdelavacie programy pre dospelych, ktoré
edukuju cyklistu k bezpeénému spravaniu sa v premavke. Kultira vyuzivania cyklotrasy je u
nas este relativne témou a cyklisti s iou nemaju vel'a sklisenosti, ¢asto preto dochadza ku
koliziam, hlavne pokial je cyklotrasa vyuzivana aj chodcami. Osadenie informaénych prvkov
na samotnu trasu by postupne mohlo viest’ k znizovaniu mnozstva konfliktov na trase.

Zaver

Zahustovanie dopravy vplyvom intenzivnej motorizacie je spoloénym menovatelom
vSetkych slovenskych miest. Budovanie a existencia priemyselnych parkov na okraji
urbanizovaného priestoru a s nimi suvisiaca doprava do zamestnania dostavaju dopravnu
situaciu v mestach do kritického stavu. Logickych rieSenim z ekologického pohladu a aj vo
vztahu ku zdraviu populacie je budovanie zelenej a udrzatelnej mobility s dorazom na
cyklodopravu. Toto si vyZzaduje tvorbu kvalitnych, racionalnych a realnych Planov
udrzatelnej mobility miest, ktoré sluzia aj ako podklady pre navrhovanie a budovanie siete
cyklotras. Je potrebné zdoraznit, ze kvalitnl projektovii dokumentéciu cyklotrasy v sulade
s technickymi normami a predpismi dokaze pripravit iba odborne zdatny projektant.
Cyklotrasy ako komunika¢né spojnice medzi priemyselnymi parkami a obydlim
zamestnancov vznikaju ako spolocné projekty strategickych investorov a miest, vSak miera
ich vyuzivania zévisi od viacerych faktorov — poc¢nuc kvalitou dizajnu a komplexnosti siete
mestskych cyklotras az po stimulaciu a motivaciu zamestnavatel’a pre zatraktivnenie tejto pre
¢loveka nesporne vel'mi vyznamnej formy dopravy.

Pod’akovanie Prispevok vznikol za podpory projektu IN-HABIT, Horizon 2020,
ID 869227.
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Ministerstvo dopravy a vystavby SR Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
Uginnost od: 15. 01.2012.

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary. Technické podmienky. Ministerstvo
dopravy a vystavby SR Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii. Uginnost’ od:
10. 06. 2019.
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MESTO A PRUMYSL VE VYSTUPECH STUDENTSKYCH PRACI
Jan Majek’, Tomas Pavlovsky ®

Cz

V ramei tématu ,,Mésto a pramysl* vytvofili pracovnici Ustavu architektury fakulty stavebni
Ing. arch. Jan M4jek, Ph.D. a Ing. arch. Toma$ Pavlovsky, Ph.D. zadani pro studenty Fakulty
stavebni VUT v B¢, zaméfené na obory Méstské inzenyrstvi a Urbanismu.

Cilem tohoto projektu bylo vytvofit soubor vystavnich plakatl, které by jakymkoliv
vhodnym zplsobem popisovaly vztah mésta a primyslu v nékterych klicovych oblastech.
Tyto plakaty pak byly od zacatku zamysleny tak, aby mohly tvofit doprovodnou vystavu na
ptipravované konferenci.

V ramci zadani seminarnich praci bylo zdliraznéno, ze vystup by mél jakymkoliv zptisobem
analyzovat vzajemnou interakci mésta a primyslu — at’ uz pozitivni, nebo negativni. Bylo
definovano né€kolik hlavnich zachytnych témat zaméfeni, kterym se mohli studenti vénovat,
ptipadné je dale rozvijet. Spole¢nym jmenovatelem byl fenomén primyslu a jeho dopad napiiklad
na urbanistickou strukturu mésta, geografii mista, ekonomickou stranku, environmentalni,
dopravni, socidlni, estetickou apod. Bylo dale mozné popsat néjaky historicky fenomén nebo teorii,
naptiklad primyslové mésto dle architekta Tonyho Garniera nebo jinou utopickou teorii spadajici
do vymezené problematiky. Vzhledem ke znacné §ifi tématu a souvisejicich oblasti, bylo mozné
océekavat i velmi rozdiln¢ zacilené vystupy. Béhem pravidelnych konzultaci se vedouci snazili
studenty korigovat tak, aby popsana synergie mésta a pramyslu byla v zavislosti na zvoleném sidle
a tématu popsana, pokud mozno co nejspecifi¢téji a nejoriginalnéji.

Podafilo se shromazdit celkem 74 unikatnich praci, z nichz alespon ¢ast, jak doufame, bude
soucasti pripravované vystavy.

Prispévek by mél ukazovat, jak lze pomérné slozité a komplexni téma pojmout ve
vysokoskolském studentském prostiedi s prezentaci moznych vystupt.

D

Die Mitarbeiter der Baufakultét, Fachbereich Architektur, Ing. arch. Jan Majek, Ph.D. und Ing.
arch. Tomas Pavlovsky, Ph.D. haben den Studenten der Fachbereichen Stadttechnik und Stidtebau
einen Auftrag unter dem Thema "Stadt und Industrie" gestellt.

Das Ziel des Projekts war es, eine Serie von Ausstellungsplakaten zu erstellen, die die
Beziehung zwischen Stadt und Industrie in einzelnen Schliisselbereichen in irgendeiner geeigneten
Weise beschreiben. Die Plakate waren im vornherein fiir die begleitende Ausstellung zur
vorgesehenen Konferenz gedacht.

"Ing. arch. Jan Majek, Ph.D. — VUT Brno
8 Ing. arch. Tom4s Pavlovsky, Ph.D.— VUT Brno
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Bei der Aufgabestellung wurde betont, dass der Output die Interaktion zwischen Stadt und
Industrie auf irgendeine — sei es positive oder negative — Weise analysieren sollte. Es wurden
mehrere Schwerpunktthemen definiert und die Studenten konnten diese bearbeiten und ggf.
weiterentwickeln. Der gemeinsame Nenner war dabei das Phdnomen Industrie und deren
Auswirkungen, beispielsweise auf die urbane Struktur der Stadt, auf die Geographie des
Standorts, auf die Wirtschaft, Umwelt, den Verkehr, das Soziale, die Asthetik usw. Dariiber
hinaus war es mdglich, ein historisches Phinomen oder eine Theorie (z. B. eine Industriestadt
nach dem Architekten Tony Garnier oder eine andere utopische Theorie) zu beschreiben, die
in die definierten Themenbereiche fallen. Aufgrund der erheblichen Themenbreite war es mit
sehr unterschiedlich gerichteten Outputs zu rechnen. Bei den regelméfigen Beratungen haben
die Betreuter der Arbeiten versucht, die Studenten entsprechend zu korrigieren, so dass die
Synergie zwischen Stadt und Industrie je nach dem gewihlten Standort und Thema méglichst
konkret und originell beschrieben wurde.

Es ist uns gelungen, insgesamt 74 einzigartige Werke zu erhalten, und wir hoffen, dass
zumindest ein Teil davon fiir die Konferenzausstellung verwendet wird.

Unser Beitrag sollte zeigen, wie ein relativ kompliziertes und komplexes Thema von
Studenten aufgefasst werden kann, und die Ergebnisse priasentieren.
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KONVERZE PRUMYSLOVYCH AREALU NA PLOCHY BYDLENI,
VYROBY A SLUZEB - ZLICIN A PRAGOVKA

Josef Filip’, Tomas Tichy'’, Jana JiSova!!

Cz

Clanek popisuje moznosti vyuziti revitalizace primyslovych arealti pro bydleni. Tyto
zameéry se postupné vice rozsituji tak, jak jsou ruSeny nekteré primyslové brownfieldy zejména
v centru mésta, jez vznikla transformaci riznych primyslovych odvétvi v 90. letech minulého
stoleti. V centru mést se tak vytvari nedostate¢né vyuzivana plocha, ktera je zanedbana a ¢asto
mize byt kontaminovana. Nejsou to jen pramyslové arealy, ale napiiklad i vojenské nebo
zem&d¢€lské usedlosti. Cilem je na téchto revitalizovanych plochach vytvorit obytné centrum nebo
obchodné-kulturni zdzemi, poptipad¢ kombinaci komeréniho, obchodniho a kancelafského centra.
V dané lokalit¢ definovaného tizemi se pak prolind nova vystavba s moznosti vyuziti historickych
objektl s pozadavky na kvalitni dopravni obsluznost a celkovou uprava veiejného prostoru s
orientaci na aktivni zazemi pro obyvatele se zeleni. Clanek uvadi dva vhodné piiklady z praxe
zaméfené na revitalizace prumyslovych aredld v oblasti Zli¢ina a Pragovky, kde se uplatiuji
nové piistupy vystavby, Gpravy vefejného prostoru, dopravni obsluznost a celkovy vhodny
rozvoj dané lokality pro zivot.

EN

The article describes the possibilities of using the revitalization of industrial areas for
housing. These plans are gradually expanding as some industrial brownfields are disrupted,
especially in the city center, which was created by the transformation of various industries in
the 90°s. This creates an underused area in the city center, which is neglected and can often
be contaminated and it is not only industrial areas, but also, for example, military or
agricultural homesteads. The aim is to create a residential center or commercial and cultural
background on these revitalized areas, or a combination of a commercial, business and office
center. In the given locality of the defined area, new construction is intertwined with the
possibility of using historic buildings with requirements for quality transport services and the
overall design of public space with an orientation towards active facilities for residents with
greenery. The article presents two suitable examples from practice focused on the
revitalization of industrial areas in the area of Zli¢in and Pragovka, where new approaches to
construction, modification of public space, transport services and overall suitable
development of the site for life are applied.

9 Ing. Josef Filip, Ph.D. — Projekce dopravni Filip s.r.0., Svermova 1338, 413 01, Roudnice
nad Labem

10 Doc. Ing. Tomas Tichy, Ph.D., MBA — CVUT FD, Konviktska 20, Praha 1, 110 00
" Ing. Jana Jisova — CVUT FD, Konviktska 20, Praha 1, 110 00
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D

Im Artikel werden Moglichkeiten beschrieben, wie Industriegebiete fiir den Wohnungsbau
umgenutzt werden konnen. Diese Vorhaben werden immer héufiger, und zwar in Verbindung
mit dem Abriss einiger nach der Industriewandlung in den 1990er Jahren in Innenstidten
entstandenen Industriebrachen. In Stadtzentren sind dadurch ungenutzte, vernachléssigte, oft
mit Altlasten behaftete Fldchen entstanden. Dabei handelt es sich nicht nur um Industriegeldnde,
sondern beispielweise auch um militirische oder landwirtschaftliche Anwesen. Das Ziel ist es,
auf diesen revitalisierten Flaichen Wohnanlagen, Folgeeinrichtungen oder eine Kombination aus
Gewerbe-, Geschifts — und Biirofldchen zu schaffen. Im betreffenden Gebiet mischen sich dann
Neubau mit der Moglichkeit, historische Gebdude zu nutzen, Anforderungen an eine
ausreichende Verkehrsbedienung mit der allgemeinen Umgestaltung des 6ffentlichen Raums
mit Erholungs — und Freizeitmoglichkeiten und Griinanlagen. Der Artikel stellt zwei geeignete
Beispiele aus der Praxis vor, die sich mit der Revitalisierung von Industriestandorten in der
Gegend von Zli¢in und von Praga-Werken auseinandersetzen, wobei neue bauliche Ansitze,
Geléndegestaltungen auf den offentlichen Flachen, VerkehrserschlieBung und insgesamt
lebensgerechte Entwicklung des Standorts im Vordergrund stehen.

Predstaveni problematiky

Primyslové a vyrobni arealy vznikajici v minulych stoletich byly ¢asto stavény na okraji
mést Diky postupnému rozvoji mést na zac¢atku dvacatého stoleti se staly pramyslové arealy
umisténé na okraji mésta soucasti jeho rostlé struktury. Pfikladem jsou dnes jiz neexistujici
primyslové podniky jako byvalé CKD, Tatra Smichov, Tesla Hloubé&tin nebo &astetné
existujici jako je Koh-i-noor a dalsi. Aredly se tak jako primyslové ostrovy stile vice
vetkavaly do rostoucich izemi mésta. PfedevS§im v poslednich tficeti letech dochazi diky
zméné vyrobnich procest a jejich zeefktivnéni k opusténi areall v jejich ptvodni poloze
a vybudovani areald novych. Velké plochy izemi tak zlstavaji ve mésté Casto nevyuZity a
vyrazné€ chatraji. V nasledujici kapitole je naznaceno na piikladech, jak se véci daji menit,
jak se dané uzemi da revitalizovat véetné uplatnénich novych méstotvornych pfistupti.
Reseni vefejného a dopravni prostoru, uplatnéni prvkii zelené a vybudovani novych
komer¢nich a bytovych center. Pro konkrétni piiklady se zaméfime piedev§im na hledisko
dopravy a dopravni obsluznosti ve vybraném tizemi, ale zminime i ostatni hlavni soucasti
mestského inzenyrstvi. V nasledujicich kapitolach piedstavime dvé lokality v Praze, a to na
Zli¢in€ a ve Vysocanech. Hlavnim feSitelem a projektantem daného tizemi byl tym Ing. Arch.
Pavla Hnili¢ky [1, 2], a v ramci jeho tymu spolecnost Projekce dopravni Filip s.r.o. Ta se
podilela i s dalSimi pfizvanymi specialisty zejména na ¢asti feSeni dopravni obsluznosti.

Jako zdénlivé nesouvisejici prvek obou lokalit umisténych na opacnych koncich Prahy,
ale souCasné spolenym jmenovatelem dopravni obsluznosti 1ze vnimat linku B prazského
metra a pritomnost tramvajové dopravy v lokalité (at’ uz v sou¢asném stavu nebo budoucim
navrhu). Lokality se tak stavaji velmi dobie pfistupné z pohledu dopravni obsluznosti a
zejména velmi vyhodné i pro bytovou vystavbu. Pro cesty do centra mésta je mozné vyuzit
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velmi kapacitni hromadnou dopravu. V kombinaci s budovanim rozumného mixu bydleni,
kancelatskych ploch a obCanské vybavenosti se tak ctvrti stavaji atraktivnim mistem pro praci
a zivot, v pfimé vazb¢ na ptivodni, rostlé mésto.

Pragovka je areal mezi frekventovanou komunikaci Kolbenova a potokem Rokytka.
Dochézi k navrhu nové infrastruktury, blokového feSeni tizemi a definovani novych funkci.
Cast izemi je vyuzita k bydleni, &ast k nerusici technologické vyrobé. Souéasti navrhu je jak
feSeni komunikaci, tak i navrh inzenyrskych siti viz oblast na obr. 1.

VYSOCANY

Obr. 1 Poloha lokality Pragovka [zdroj www.mapy.cz]

Zli¢in je byvaly prumyslovy areal na okraji hlavniho meésta, s dobrou vazbou na
hromadnou dopravu. Je také navrzena jeho konverze na nové uzemi. Soucasti tohoto izemi
jsou plochy bydleni, nerusici vyroby, sluzeb, Skoly a nového tfadu méstské ¢asti. Jedna se
tak o projekt vystavby nové ¢tvrti s kompletni vybavenosti. Soucasti feseni byl i pfesah do
okoli a dopravni posouzeni okolni sité viz obr. 2.

ZLICIN

y,
- P . X

Obr. 2 Poloha lokality Zli¢in [zdroj www.mapy.cz]
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Konverze primyslovych arealt ndm poskytuje moznost tvofit funkéni lokalni centrum,
které svym obyvatelim poskytuje celou Skalu sluzeb — bydleni, pracovni pfilezitosti, sluzby
— Ufad, skoly, drobné obchody, kvalitni dopravni sit’, vS§echny druhy inzenyrské vybavenosti
uzemi. Toto je vyznamny rozdil oproti monofunkénim lokalitdm, tvofenym na nebo za
okrajem centra, kde jsme nuceni z mista bydleni cestovat za funkcemi suzeb a pracovnich
prilezitosti viz ptiklad na obr. 3.

Periferie je monatunkéni &turt, kde jsme 23 pracl 3 slufhami nuceni dojiFiét Lokaini cenrum je pinohodnotna polyfunkén| &, kam ostami phjiséji

Obr. 3 Rozdilnost funkci lokality mimo mésto a ve mésté [2]

Lokalita Pragovka

Areal priléhajici k ulici Kolbenova je charakteristicky svym pozvolnym svazovanim se
k potoku Rokytka, ktery tvoii jeho dalsi hranici. Lokalita je jiz v soucasné dob¢é castecné
meénéna, ale my se v ¢lanku zamétime na vétsinu arealu, ktery ma projit konverzi. Areal byl
zalozen roku 1907, jako vyrobni zavod vozii Praga a postupné piesel do podniku CKD. Po
privatizaci dochdzi k postupnému utlumeni vyroby a od roku 2003 novy majitel areal
postupné revitalizuje. Vizi developera je vybudovat multifunkéni areal, poskytujici veskeré
sluzby. Tento areal ma navazovat na historii mista a byt také novym kulturnim centrem.

Dopravni FeSeni

Ulice Kolbenova, je vyznamnou dopravni komunikaci méstské ¢asti Praha 9 - Vysocany.
Soucasti ulicniho profilu jsou oboustranné chodniky, dva jizdni pruhy pro vozidla v kazdém
sméru a dale pak tramvajovy pas. Sitka uliéniho profilu je cca 28 m. Napojeni arealu je
uvazovano ve stavajicich komunikacnich napojenich. Pravé tramvajovy pas, umistény v ose
ulice Kolbenova znemoziuje budovani novych dopravnich napojenich, ktera by obsluhovala
vSechny sméry jizdy. Z pohledu preference hromadné dopravy — tramvajové dopravy neni
vhodné dopliiovat dal§i mista pro pfejezdy tohoto pasu. Vyuziva se tak napojeni pres ulice
Postovska a Na Cerné strouze. Developerské spole¢nosti postupné doputovavaji jests dalsi i
napojeni dané lokality na komunikaci.
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Vsechny navrzené komunikace jsou vedeny jako komunikace tfidy C, ale jejich funkce je
rozdélena dle miry obsluhy tizemi. Pro potieby studie (a nejen této) si komunikace tfidy C
pracovné rozdélujeme do tii podkategorii tak, abychom dokazali jesté vice specifikovat uli¢ni
profily a funkce uli¢ni sité. Davame jim tyto funkce — dopravni, obsluzna a zklidnéna. Jak jiz
vyplyva z nazvi, tak dopravni funkce slouzi pfedevsim dopravé a napojeni celého arealu,
funkce obsluzna obsluhuje jednotlivé mensi tseky aredlu a funkce zklidnéna reprezentuje
zklidnéné komunikace — obdobu obytnych zo6n, avsak ve tfidé mistni komunikace tfidy C
viz obr. 4.

Legenda:

B Vistni komunikace Wiy B - stivajici

Obr. 4 Hierarchizace uli¢ni sité [2]

Doprava v klidu je v ndvrhu feSena pfimo pod objekty navrhovanych domd, s tim, Ze
parkovaci stani navrhovana v uli¢nim profilu jsou k vyuziti pfedev§im pro navstévy a klienty
jednotlivych provozoven ¢i bytt, coz patii mezi bézna feSeni parkovani v zastavéném
uzemi [4]. Samoziejmou soucasti uli¢nich profild jsou i komunikace pro cyklisty, bud’ jako
samostatné stezky, Ci jako vyhrazené prostory v profilu jizdnich pruhi.. Z pohledu obsluhy
uzemi hromadnou dopravou je nutné zminit, Ze na vstupu do uzemi jsou zastavky tramvajové
dopravy a vystup ze stanice metra. V feSeném uzemi by mohl byt veden provoz minibusu, ale
v navrhu s nim neni zatim uvazovano, protoze z okrajovych ¢asti izemi je dobra dostupnost
stavajicich zastavek hromadné dopravy.

Technicka infrastruktura

Navrh technické infrastruktury se musel vyrovnavat s fadou piekazek a komplikaci. Jedna
se predevsim o stavajici vedeni v oblasti a urbanistické pozadavky na vystavbu. Kdy z diivodu
sceleni uzemi a jednosti blokd je tfeba pristupovat k navrhiim pielozek. Veskeré trasovani sit
bylo navrzeno tak, aby pielozek bylo minimum a aby etapizace vystavby nebyla podmiiiovana
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predchozimi nakladnymi, ¢i narocnymi zasahy do siti technické infrastruktury. Navrhovany
jsou trasy vodovodu, dest'ové a splaskové kanalizace, plynovodu a teplovodu. Déle pak bylo
komunikovano se spravci nezbytnych kabelovych rozvodd v uzemi viz obr. 5.
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Obr. 5 Technicka infrastruktura [2]

Krajinarské upravy

Logickou a nezbytnou soucasti navrhu je i prace s krajinai'skou tipravou celého tizemi a
s vegetacnimi Upravami. Sadové upravy v tomto pripad€ slouzi k zadrzeni destovych vod
formou destovych zahrad a dale pak k vytvofeni vnitrobloku, kde je zelen hlavnim nosnym
prvkem a stromotradimi podél ulic, kde je sadovym upravam vytvoren dostatecny prostor.
Svazujici se tizemi ve sméru k toku Rokytky dava také moznost prace s otevienou krajinou
v misté napojeni praimyslového aredlu na tento potok. Veskeré dest'ové vody, které se v uzemi
nezasaknou, jsou pak postupné odvadény smérem do této volné krajiny, kde je voda
zadrzovana pomoci travnatych poldrd. Piikladem umisténi zelené je ukazka formou fezu a
umisténi v uliénim profilu viz obr. 6.
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Obr. 6 Vybrany uli¢ni profil [2]
Lokalita Zli¢in

Lokalita navazuje na ostatni, jiz vybudované projekty developera. Podtextem feSeni a
vlastnim zadanim je zelena méstska étvrt’ jako mésto kratkych vzdalenosti. Uzemi je rozsahlejsi
nez vysSe prezentovana lokalita Pragovka. Primyslovy areal slouzil pfedevsim pro vyrobu
tramvajovych vozidel, jez byla zruSena. Jedna se o neuspotradany shluk vyrobnich hal uprostied
okrajové zéastavby plivodni méstské ¢asti Zlicina, obchodnich center a bytovych domt. Lokalita
je také prechodem z Prahy do okolni krajiny StfedoCeského kraje. Svou kompaktnosti vSak
predstavuje potencial rozvoje a moznost vybudovani nové, moderni a sobéstacné méstské Ctvrti.
Sobéstacnost nepredstavuje pouze mix bydleni a kancelafskych prostor, ale i vystavba nové
budovy tradu méstské casti a nové skoly. Soucésti feSeni jsou i plochy pro volnocasové vyuZiti.
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Tedy se v navrhu jedna o zcela novou ¢ast mésta, budovanou na jiz nevyuzivaném uzemi
viz obr. 7.

REMESL

SKOLA

PARK

Obr. 7 Rozd€leni funkci nové méstské ctvrti [1]

Dopravni feSeni

Lokalita je svou velikosti rozsahlejsi, nez je Pragovka a vzhledem ke své poloze na uli¢ni
siti — silné dopravné zatizena okrajova cast Prahy — s nutnosti zajisténi kapacitni dopravni
obsluznosti. V navrhu se pocita s napojenim na ulici Na Radosti a dale pak na ulici JeremiaSova.
Z pohledu uspotadani uli¢ni sité navrh pocita s mistnimi komunikacemi tfidy C a D. Komunikace
tiidy C si pracovné hierarchizujeme dle jejich dopravni vyznamnosti do ti tiid. Ukazka dopravniho
napojenti je na obr. 8. Doprava v klidu pro kancelarské prostory a bydleni je kompletné fesena pod
navrhovanymi objekty jako zahloubené, coz je vhodnym feSenim a tipravou vetejného prostoru.

Obr. 8 Hierarchizace ulic [1]
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Uli¢ni profily jsou navrzeny dostatecné kapacitni pro vSechny ucastniky dopravnich
pohybii — vozovky jsou obousmérné, jednopruhové. Po stranach jsou lemovany parkovacimi
pruhy a chodniky. Soucasti navrhovaného uli¢niho profilu je i vedeni tramvajové dopravy viz
priklad na obr. 9.

ULENICARA
VLN CARa
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Obr. 9 Uli¢ni profil s tramvaji [1]

Soucasti fesen¢ho tzemi je konecna stanice metra B — Zli¢in. V navaznosti na tuto stanici je
budovana hlavni tiida, prochazejici celym uzemim, ve které je navrzeno trasovani prodlouzeni
tramvajové trati z Rep. Hromadna doprava je pak nesmirné dileZitou soudasti obsluhy tizemi.
Jeho velikost — vzdalenost 15 minut chiize k metru — zaji§tuje spolehlivou dochozi vzdalenost
na kapacitni doprani méd a s tim, Zze vyhledové mtze byt i zavedena obsluha hromadnou
dopravou. I proto je zde navrzeno prodlouzeni tramvajové trati, ale predevsim i obsluha uzemi
vozy hromadné autobusové dopravy viz navrh na obr. 10.

Obr. 10 Hromadna doprava [1]
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Technicka infrastruktura

Pohled technické infrastruktury v izemi byl veden snahou o co nejvyssi vyuziti stavajici
sité a jeji doplnéni siti novou. Nejvétsi diraz byl kladen na stokové sité a objekty pro likvidaci
dest'ovych vod. Bylo zde ptistupovano k co nejvétsimu zadrzeni vody v tizemi a doporuceni
vyuziti destovych vod z retenci jako tzv. Sedych vod pro opétovné vyuziti napiiklad pfi
splachovani.

Krajinarské upravy

Prace krajinatského architekta jasné piesahovala tzemi urc¢ené pro vystavbu. Vné tohoto
uzemi dochazi k ipravam vodnich ploch a déle pak definovani hranice uzemi (podél zkusebni
koleje metra) tak aby zastavba volné a plynule ptesla do krajiny. Mottem celého navrhu je ,,5 minut

do parku“. Uzemi je navrzeno tak, aby se obyvatelé nové lokality na Zli¢ing dostali do péti
minut do parku, a to bez ohledu na to, kde zrovna v izemi jsou.

Zavér

Projekty obou navrhovanych lokalit byvalych brownfieldl jsou na svém pocatku. Jedna
se v soucasnosti o zaméry a studie, jez byly pfedany investorovi a ten nyni postupné
zpracovava navazujici stupné projektové dokumentace. Jak je ale patrné, tak dochazi
k postupnému trendu konverze primyslovych arealii na uzemi s novou funkci a s novym
vyuzitim véetné novych piistupi feseni verejného prostoru a meéstského inzenyrstvi.

vvvvvv

zelené louce je nové zakladana, ale pfitom je nutné ctit sty¢né body a kapacitu navazujici sité
(jedno zda jde o dopravni komunikace nebo inzenyrské sité). Naopak konverze praimyslového
arealu poskytuje vyzvy a prace se stavajicim krytim s ¢innostmi na inzenyrskych siti a jejich
kapacitami. Stejné tak dopravni feseni je hiife fesitelné, protoze nadfazend komunikacni sit” je
obvykle kapacitné vycerpana, ale na druhé strané je zde v blizkosti kapacitni MHD — metro.
Pfitomnost hromadné dopravy a tim blizkost centra a navazujicich sluZzeb naopak poskytuje
potencial k rozvoji a vyvoji téchto novych celkt tak, jak to vidime napiiklad v Kodani,
Hamburku ¢i Vidni.

Z pohledu tvorby mésta a z pohledu inZenyra je konverze volnych arealti na novou funkci
dilezitym krokem. Je drzena struktura mésta, ktera je doplnéna o nové tzemi. Nemusi byt
néakladné budovany a udrzovany dopravni systémy — komunikace, linky hromadné dopravy a
nemusi byt obtizn¢ budovany a udrzovany nové fady a vétve inzenyrskych siti. Rizikem je
obtiznost prace se stdvajicim feSenim uzemim a kapacitami stavajicich dopravnich
komunikaci a siti, které maji sva omezeni. I ptes tyto komplikace jde o spravny krok, ktery
ma zasadni méstotvorny prvek rozvoje mésta a vefejného prostoru vcetné rozvoje vnitinich
struktur.
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Ob¢ lokality jasn¢ ukazuji na dulezitost spoluprace vsech projektantd v uzemi — tedy
architekta urbanisty, dopravniho a méstského inzenyra, specialisty na technickou infrastrukturu
a krajinafského architekta. Tato spoluprace jasné ukazuje pfinos jednotlivych profesi do
celkového komplexniho navrhu.

Clanek vznikl za podpory Laboratofe méstského inzenyrstvi a svételné techniky na CVUT
v Praze Fakulty dopravni.

Literatura
[1] Hnilicka, P. a kolektiv — Novy Zli¢in, urbanisticka studie, Praha 2019.
[2] Hnilicka, P. a kolektiv — Pragovka, urbanisticka studie, Praha 2020.

[3] Filip, J. a kolektiv: "Generel dopravy mésta Klatovy — Navrhova ¢ast, projektova
dokumentace", Klatovy 2021, Dopravni projekce Filip s.r.o. in CZ, (Project of the
transport master plan for city Klatovy — Project documentation 2021).

[4] Ruzicka, J., Navratilova, K. and Tichy, T.: "Respecting the parking rules in city centres",
2019 Smart Cities Symposium Prague (SCSP), IEEE, 2019. ISBN 978-1-7281-0497-3.

[5] Kuda, F., Teichmann, M., Proske, Z., Szeligova, N.: "Modern approaches of facility
management in the management and maintenance of underground services". In:
SGEM2017: 17th International Multidisciplinary Scientific GeoConference 2017:
Ecology and Environmental Protection: conference proceedings: 27 June - 6 July, 2017,
Albena, Bulgaria. Sofia: STEF92 Technology, 2017. Vol. 17, Issue 62, pp 279-288,
2017. ISSN 1314-2704. https://doi:10.5593/SGEM2017/62/S26.036.

[6] Beran, V., Teichmann, M., Kuda, F., Zdarilova, Z: "Dynamics of Regional Development
in Regional and Municipal Economy". Sustainability [online]. 2020, 12(21) [cit. 2021 -
03-14]. ISSN 2071-1050. https://doi:10.3390/su12219234.

[7] Jisova, J., Tichy, T., Filip, J., Navratilova, K., Thomayer, L.: The application of the
latest territorial components for sustainable mobility in district cities, Advances in
Environmental Engineering 25-26 November 2021, IOP Publihlising Volume 900, 2021
https://doi.org/10.1088/1755-1315/900/1/012012.

63



26. Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2022

 MESTO A PRUMYSL

VYVOJ MESTA PLZNE POD OKRIDLENYM SiPEM PLZENSKE SKODOVKY

Irena Vostracka'?

Cz

Primyslové d€jiny Plzné jsou neodmyslitelné spojeny se dvéma podniky — Plzeniskym
Prazdrojem a Skodovymi zavody. Kazdy z nich mé&l vyrazny vliv na budouci tizemni a
demograficky vyvoj Plzn&. Tento piispévek se zaméfuje predeviim na Skodovy zavody, které
se z pivodni Waldsteinovy strojirny staly nejvétsi zbrojovkou Rakouska-Uherska, nasledné
automobilkou a lokomotivkou, aby v pribéhu okupace slouzily nacistickému Némecku opét
jako zbrojovka. Po skonéeni druhé svétové valky byl téméf zcela zniCeny areal obnoven a
Skodovy zavody znovu navazaly na svoji strojirenskou tradici. V pribéhu nasledujicich let se
z podniku stal vyznamny hrac v oblasti tézkého prumyslu, ale také nejvétsi zameéstnavatel
v Plzni a celém Plzeniském regionu. Skodovy zavody se rovnéz vyraznou mérou podilely na
rozvoji bydleni a obcanské vybavenosti uréené predev§im pro stavajici a budouci
zameéstnance vyrobniho koncernu. Po roce 1989 se zacala psat nova historie Skodovackého
arealu. Dfive uzaviena lokalita se postupné oteviela nejen verejnosti, ale své misto zde nasly
i nové firmy a moderni DEPO Plzeniskych méstskych dopravnich podniki.

D

Die Industriegeschichte von Pilsen ist mit zwei Unternehmen, ndmlich mit dem Pilsner
Urquell und den Skoda-Werken unwegdenkbar verbunden. Jedes der genannten Unternehmen
hat sich auf die kiinftige Gebiets — und demographische Entwicklung von Pilsen erheblich
ausgewirkt. Das Referat richtet seine Aufmerksamkeit vor allem auf die Skoda-Werke, die
sich von der urspriinglichen Waldstein-Maschinenbaufabrik zum gréften Waffenbetrieb in
Osterreich-Ungarn und anschlieBend zum Automobil — und Lokomotivwerk entwickelt
haben, um dem nazistischen Deutschland wihrend der Okkupation wieder als eine
Waffenfabrik zu dienen. Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde der fast zerstorte Werkkomplex
wieder aufgebaut und die Skoda-Werke nahmen ihre Maschinenbau-Tradition wieder auf. In
den darauffolgenden Jahren wurde das Unternehmen zu einem bedeutenden Akteur im
Bereich der Schwerindustrie, aber auch zum grofiten Arbeitgeber in Pilsen und der gesamten
Region Pilsen. Die Skoda-Werke spielten auch eine bedeutende Rolle beim Wohnungsbau
und Bau von &ffentlichen Einrichtungen, die vor allem sowohl fiir die bestehenden als auch
fiir die kiinftigen Mitarbeiter der Produktionsgruppe vorgesehen waren. Nach 1989 hat man
angefangen, eine neue Geschichte des Skoda-Komplexes zu schreiben. Das zuvor
geschlossene Gelinde wurde schrittweise fiir die Offentlichkeit zugéinglich gemacht und auch
neue Unternehmen und ein moderner Betriebshof der Pilsner Stadtverkehrsbetriebe haben
dort ihren Platz gefunden.

12 Ing. Irena Vostrackd — Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzng, Skroupova 5, 305 84 Plzeit
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Vyvoj mésta Plzné pod ok¥idlenym Sipem plzeiiské Skodovky

Zagatek druhé poloviny 19. stoleti a postupujici primyslova revoluce piinesla do Cech
spolecné se zeleznici 1 nového podnikatelského ducha. Diky své poloze na obchodni stezce
do Norimberku a blizkosti Prahy tak méla Plzen idealni pozici na to, aby se stala dulezitym
hospodarskym centrem plzenského regionu. Dlouholeta pivovarnicka tradice, ktera se vaze
k historii Plzné jiz od poc¢atku 14. stoleti, spojend se snahou o kvalitni pivo, vedla v roce 1839
plzeiiské pravovarecniky k zalozeni méstanského pivovaru. Rok 1842, kdy do Plzné pfichazi
sladek Josef Groll a s nim i moderni postupy pfi vyrobé piva, se tak stdvd vyznamnym
meznikem pro rozvoj plzeniského pivovarnictvi [1].

V nasledujicich letech se hospodaiska zékladna mésta rozsifila o dalsi podniky. Jednalo
se zejména o sirkdrnu firmy Neuburg a Eckstein, tovarnu na vyrobu keramiky Tomase
Khiiryho, Popperovu likérku a parni mlyny Frantiska Hyry. Posledné jmenovany se spole¢né
s mistnimi podnikateli Frantiskem Belanim a Aloisem Kolbenem zaslouzili o vznik méstské
plynarny v Kovéarské ulici, kterd od roku 1860 zajistila plynové osvétleni plzeniskych ulic [1].

Vliv Skodovych zavodi na izemni rozvoj Plzné

Rozvoj primyslu a lepsi podminky pro odbyt vyrobki spole¢né s planovanym napojenim
m¢ésta na zelezni¢ni trat, se v roce 1859 staly impulsem pro presun Waldsteinovy strojirny ze
Sedlce do Plzné. Mistem pro vystavbu nového podniku se stalo trojihelnikové izemi mezi
dne$nimi ulicemi Kovarska, Budilova a Divadelni a v t€sné blizkosti tehdejsi méstské

plynarny.

V Sedesatych letech 19. stoleti vznikd v Plzni cukrovar, papirna, tovarna na drat, dalsi
rozvoj zaznamenava také kozedélny primysl a vyroba keramiky. V blizkosti Klatovské tridy,
v misté dnes zvaném Na Belance, zalozili bratfi Belaniové strojirnu se slévarnou, ktera se
meéla stat konkurenci Waldsteinové strojirné [1].

Krize v roce 1873 ale ukoncila slibn¢ se rozvijejici plzeiisky obchod a prumysl. Nékteré
z nove vzniklych podnikti zanikly, mezi nimi i cukrovar ¢i strojirna bratfi Belaniti, skon¢ily i
podniky kolem podnikatele Hyry a dal$i zménily své vlastniky. Obdobi krize prezily
Plzetiské pivovary (dne$ni Prazdroj a Gambrinus) a Waldsteinova strojirna (Skodovy
zavody), které mély v nasledujicich letech rozhodujici vliv jak na charakter hospodarské
zékladny mésta, tak i na jeho budouci tzemni rozvoj [1].

Emil Skoda, ktery v roce 1869 Waldsteinovu strojirnu odkoupil, rozsifil oblast podnikéni
o dalsi primyslova odvétvi: parni a dulni stroje, ocelafstvi a v neposledni fad¢é také o
zbrojafinu. Vlastni oceldrna umoznila Skodové strojirné odstranit zavislost na dovozu ocele
z jinych hlavné pak ze zahrani¢nich ocelaren. Areal podniku se postupné rozsifoval podél
Kollarovy ulice. V 80. letech 19. stoleti ale narazil na své limity, a tak bylo rozhodnuto zdvod
prestehovat do vhodnéjsi lokality. Tou se staly pozemky o rozloze 145 ha mezi Tylovou ulici
a zelezniéni trati na Cheb, kde se areal byvalych Skodovych zdvodi s riznymi obménami
nachazi dodnes [1, 4, 8].
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Plvodni areal Waldsteinovy strojimy

e Skodovy zavody v 90. letech 19. stoleti §|
. (Zdroj: GEOREALs.rii
Obr. 1 Puvodni areal Skodovych zavodl

V lokalité za Tylovou ulici se tak od roku 1882 zacinaji stavét nové provozy. Vznikla mala
a velka kovarna, ocelarna s upravnou, zbrojovka, strojirna a slévarna, mostarna, montovna
dgl, kalirna, tovarna na zapalovace a soustruzna dél. Od roku 1886 méla Skodovka i vlastni
sefad’ovaci nadrazi s vleckou. V roce 1909 byl zalozen Pokusny ustav, jehoz tikolem bylo
zkouseni a studium materialti a technologickych pochodi pifi vyrobé. V objektu na rohu
Tylovy ulice a Husova namésti bylo zfizeno vice jak 20 laboratofi a specialnich dilen
vybavenych na svoji dobu nejmodernéj§im zatfizenim pro mechanické, fyzikalni, chemické a
technologické zkousky [18]. Dnes v tomto objektu sidli pokracovatel vyzkumné Einnosti
Vyzkumny a zkuSebni ustav Plzef, ktery je soucasti skupiny spadajici pod spoleénost Ustav
jaderného vyzkumu (UJV) Rez a. s.

Mezi lety 1912-1914 se hlavni zdvod pfeménil na zbrojovku a ostatni vyroba byla
presunuta do akciové spolecnosti Spojené strojirny, pro niz se stavél novy areal v tehdy jeste
samostatné obci Doudlevce. Na tGzemi ohrani¢eném ulicemi Zborovska a Primyslova a
zelezni¢ni trati na Klatovy vznikly v pribéhu nasledujicich let mostarna, plecharna a
Elektrotechnicka tovarna (ETD), ve kterych se od poloviny 20. let 20. stoleti také vyrabély
elektrické lokomotivy a zafizeni pro Zeleznici [18].

Obdobi prvni svétové valky a s tim spojené vzristajici pozadavky na zbrojni pramysl
vedly k dal$im Gzemnimu rozvoji hlavniho arealu, ktery ale znac¢né narusil planovany
urbanisticky rozvoj zapadni ¢asti mésta. Pii Korandové ulici tak misto obytnych domt vznikly
nové objekty pro vyrobu. Vystavba dale pokracovala podél Tylovy ulice a smérem na jih od
zelezniCnich trati. Pti tomto rozsifeni byl areal z vychodni a zapadni strany obehnan novymi
zdmi v klasicizujicich formach, které zejména pii Korandové ulici tvofily stény vyrobnich
objektli. Timto krokem se vedeni Skodovky snazilo zmensit dopad, ktery mélo rozifeni
zavodu na budouci podobu této ¢asti Plzné. Nové zdi sice tvorily nepiekonatelnou bariéru
branici uzemnimu rozvoji mésta, ale svym vzhledem ptipominajici spise obvodové stény
domu, tak alespon ¢aste¢né snizovaly oddé€lenost vyrobniho arealu od mésta [4, 21, 33].
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Na sever od Plzné v katastru obce Bolevec (dnes soucast mésta Plzné) fungovala od
roku 1901 zkugebni stielnice dél sestavovanych ve Skodovce. Jeji provoz byl od roku 1914
dopInén o vyrobu munice. Ze Skodovych zavodi se tak stala nejvétsi muniéni tovarna v
celém Rakousku-Uhersku. O tii roky pozdéji v kvétnu 1917 zpisobilo nartstajici mnozstvi
Spatné skladované munice a nedodrzovani zakladnich piredpisit jednu z nejvétsich
valecnych tragédii v kraji. Pfi sérii nékolika vybuchti v aredlu bolevecké municky zahynulo
vice jak 200 osob a zlstaly stovky ranénych. Kromé jediné budovy byl cely areél zcela znicen
Nasledky této katastrofy byly zjevné i v 6 km vzdalené Plzni [1, 13].

Po skonceni prvni svétové valky se dilny zbrojovky preménily na lokomotivku,
automobilku, oddéleni hospodatskych a benzinovych motorti, pluhti, oddéleni odstiedivek
[18]. V &ervnu 1920 byla v lokomotivce vyrobena prvni parni lokomotiva Skoda 1Lo pro
Ceskoslovenské statni drahy [14]. Stale funkéni lokomotiva piezdivana ,,Ctyikolak™ je ve
vlastnictvi Narodniho technického muzea Praha a v sou¢asnosti je zaptijéena do Zelezni¢niho
muzea CD v Luzné u Rakovnika [20].

Dalsi tizemni rozvoj zaznamenala Skodovka b&hem druhé svétové vélky, kdy se areél
rozrostl zapadnim smérem az na pozemky v katastru Skvriian [4]. V pribéhu vale¢nych let
byla Skodovka n&kolikrat bombardovana a pii jednom z poslednich naletd v dubnu 1945 byl
hlavni zavod siln€ poniCen vcetné starych Skvriian, které téméf celé zanikly. Ponicena byla
také ¢ast délnické kolonie Karlov a fada domt ve Slovanském udoli. Poskozeni neunikl ani
areal elektrotechnické tovarny v Doudlevcich [10].

Po roce 1945 dochazi k obnové hlavniho arealu a jeho dal$imu rozSifovéani na tizemi
Skvriian. Na Karlové se stavi haly pro téZké strojirenstvi, rozrista se také areal v Doudlevcich,
kde v misté byvalé Skodovy cihelny vznika vyrobni hala Gigant na vyrobu generatord [4, 6].

Zmeény pro roce 1948 jesté vice posiluji zaméteni prumyslové zakladny mésta na tézké
strojirenstvi. Skodovy zavody se z akciové spoleénosti pfeménily na narodni podnik a v roce 1951
méni i své jméno a ze Skodovky se stavaji Zavody V. I. Lenina [9].

V Sedesatych letech 20. stoleti se hlavni zdvod rozrusta o halu pro vyrobu parnich turbin
av 70. letech pak o halu pro vyrobu jadernych reaktorti. Rozvoj zaznamenal i zavod
v Bolevci, kde na misté byvalé zkusebni stielnice vznikl zdvod pro vyzkum a vyrobu spojenou
s jadernou energetikou [6] (soucasna Skoda JS).

Skodovy zivody — zamé&stnavatel a stavitel

S rozsifujici se hospodaiskou zakladnou mésta a naristajici produkci Skodovych zavodii
se ve druhé poloving 19. stoleti také zvySovaly pocty délnikt, ktefi do Plzné pfichéazeli jak z
blizkého okoli, tak i ze vzdalenéjSich mist. S rychlym narGstem obyvatel mésta ale nartstaly
pozadavky na bydleni. Byt byl nedostatek a postupem casu zacaly vznikat d€lnické kolonie
pfedevsim v blizkosti primyslovych podnikd. V letech 1910—-1913 vznikla pfi jizni hranici
arealu Skodovych zdvoda délnicka étvrt’ Karlov. Skodovka zde nechala vybudovat 217 domi,
ve kterych zilo cca 3 400 obyvatel. Byla zde s§kola, obchody, Lidovy diim s kinem, sokolovna.
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Mezi léty 1922-1925 rozsifily Skodovy zavody sviij domovni majetek na uzemi mésta o
dalsich 20 domd, tzv. ufednické a délnické domy [18]. Jeden z ufednickych domt stoji na
rohu Hruskovy a Klatovskeé tfidy a je jednim z plzenskych domi, kde se dochovaly Loosovy
interiéry (Semlerova rezidence, Klatovska tf. 110). Dalsi z byvalych tGfednickych domi se
nachazeji na rozich ulic Machova x Politickych vézint a Machova x Klatovska. Narozni dim
na nameésti Miru a ulice Politickych véziit byl jednim z domti uréeny pro skodovacké délniky.

Dal3i bytova vystavba spojena se Skodovymi zavody pokradovala po druhé svétové valce.
V letech 1948-1950 vystavél Spolek pro stavbu obytnych domi pro zamé&stnance Skodovky,
jesté pod vlivem mezivale¢ného funkcionalismu, komplex dvou bytovych domi v Arbesové
ulici a obytny trojdiim v proté&jsi Cechové ulici [4]. Koncem padesatych let piesla vystavba
bytd pro zaméstnance Zavodi V. I. Lenina pod spravu stavebniho bytového druzstva.
Postupné vznikaly nové bytové domy na sidlistich Slovany, Bory a jedny z poslednich byly
realizovany na Severnim pfedmeésti na Vinicich [30]. Vystavbou jesli a matefskych Skolek se
Skodovy zavody také zaméfovaly na zajisténi péée o déti piedskolniho véku svych
zaméstnancd. Na prelomu 40-50. let minulého stoleti napt. zidily ve vnitrobloku Schwarzovy
ulice a namésti Ceskych brati dvoupodlazni jesle pro kojence a déti do 3 let. Objekt postaveny
ve funkcionalistickém stylu obklopeny zahradou se zachoval v piivodni podobé a je nemovitou
kulturni pamatkou. V soucasné dobé zde funguje 24. matetska skola [4, 6, 23, 25].

Skodovy zavody také podporovaly spolkovou &innost svych zaméstnanci, vzdélavani a
zdravotni péci. V mistech pivodni tovarny v Kollaroveé ulici, kterd byla z divodu dalsiho
roz§ifovani zavodu v letech 1909 opusténa, byl v roce 1910 postaven spolkovy dim ,,Nebe*.
V Gzemi po zrusené slévarné vznikl objekt, ktery nabizel nejen divadelni sal, biograf, knihovnu,
restauraci, kancelare a pfednaskové mistnosti, ale také sprchové a parni lazné [18]. Po druhé
svétové valce objekt fungoval jako kino Oko. V soucasné dob¢ patii budova Zapadoceské
univerzité v Plzni, a kromé kancelafi je zde také univerzitni menza. Uvolnény objekt v Kovarské
ulici, ktery tvofil nejstarsi ¢ast ptivodni Skodovky, odkoupila v roce 1910 plzefiské radnice za
ucelem zfizeni divadelniho skladisté a dilny pro nové divadlo. Upraveny objekt slouzil svému
ucelu do roku 1922, kdy kompletné vyhotel a byl nahrazen objektem novym [3].

Po skonéeni prvni svétové valky se Skodovy zavody pieorientovaly z vyroby zbrani na
vyrobu pro mirové tcely. Nové zaméreni potiebovalo zruéné délniky, na jejichz vzdélavani
se mé&li podilet zamé&stnanci Skodovky, dilovedouci (mistti), Gfednici a inzenyfi, kterym byla
svéfena femeslna vychova v dilnach a teoreticka vyuka ve skole. V povalecném obdobi se tak
rozvijela femesla jako jsou slévarenstvi, kovaistvi, zdmecnictvi, truhlafstvi, kotlafstvi,
elektromechanika a elektromontérstvi, vyucovalo se kresleni, fyzika, technologie a nauka o
motorech [2, 18].

Hospodaiska zakladna Plzné€ a blizkého okoli orientovana predevsim na tézky pramysl
pozadovala zaméstnance vzdélané zejména v technickych oborech. Prvni primyslova skola
vznikla v Plzni ve druhé poloviné 70. let 19. stoleti. Jednalo se o skolu némeckou, ale
s ptevahou Ceskych studentd. V roce 1885 byla v Plzni zaloZena Ceska priimyslova Skola
mistrovskd s oddélenim pro femesla strojnickd (dvourocni) a stavitelska. Nabidka vzdélavani
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se rozsifila i o veCerni kurzy pro elektrotechniku. Na pocatku 20. stoleti byla Skola doplnéna

o vy$si Ctyfleté studium strojnické a Etytletou Skolou stavitelskou. [5]

Ve dvacatych letech 20. stoleti ziskala Skola objekt na Chodském nameésti a nasledné byla
rozdélena na dvé. Vznikla tak samostatna $kola stavitelskd (dnes SPS stavebni) a v nové
budové v Majerové ulici primyslova $kola strojnicka (dnes SPS strojnicka a SOS prof.
Svejcara). [24] V letech 1915-1922 nechala $kola v t&sné blizkosti objektu v Majerové ulici
vybudovat dilny, do kterych umistila kovarnu, truhlarnu, laboratof, sklady pracovniho
materidlu a fadu mensich dilen. Soucasti objektu byla také hlavni dilenska hala se stfe$nimi
svétliky, s modernim strojnim zafizenim a mostovym jefdbem, ktery poskytly Skodovy
zéavody. [5, 27]

Od roku 2005 funguje v hlavnim arealu v Tylové ulici tzv.: ,,Centrum praktického
vyudovani“ SPS strojnické a SOS profesora Svejcara. Spoleény projekt Plzefiského kraje,
Skody Holdingu a SPS cili na praktickou piipravu zaku strojirenskych studijnich a u¢ebnich
obort, kterd ma zajistit dostatek kvalitnich obrabécti kovt (soustruznikti, frézaid, brusici) a
zameéniki. Pivodni nevyuzitou halu v&. pozemku v arealu Skoda Machine Tool, s.r.o.
odkoupil Plzensky kraj, ktery zajistil upravu objektu v¢. nakupu stroju. [15, 32]

Zmény hospodaiské zakladny mésta po roce 1948, které vedly k dal§imu posilovani
t&zkého strojirenstvi reprezentovaného zejména Skodovymi zavody, zvySovaly pozadavky na
plzeniské skolstvi. S ristem produkce rostla i potieba kvalifikovanych technicky vzdélanych
zaméstnancl. Na tuto skutecnost reagovaly plzeiiské stfedni skoly, které oteviely nové tiidy.
V padesatych letech 20. stoleti vznikla dalsi technicky zaméfena $kola ,,Primyslova skola
elektrotechnicka®, ktera se v roce 1967 rozdé€lila na dvé: ,,elektrotechnickou® a ,,dopravni a
spojovou*, které nasly zazemi v novém arealu u Koterovské tfidy na Slovanech. [31]

Na pielomu &tyficatych a padesatych let 20. stoleti vystavély Skodovy zavody pii ulici
Vejprnicka na Skvriianech dva tiipodlazni objekty zdvodniho domova mladeze. V nasledujicich
letech byly v arealu postaveny dalsi uénovské internaty, Skolni pavilony s odbornymi ué¢ebnami,
ucnovska jidelna, 2 t€locviény, sportovni stadion a kulturni sal s kapacitou 450 sedadel.
Vystavba $kolského uc¢novského arealu, ktery byl slavnostné otevien 1. zati 1969, probihala
formou svépomoci brigadnickych hodin uéni a vychovnych pracovnika [12, 16, 17].

V souvislosti s rozvojem Skodovych zavodii se zvysila i potieba vysokoskolsky
vzdélanych pracovnikii. Na podzim roku 1949 byla jako soudast Ceského vysokého uéeni
technického v Praze zaloZena Vysoka $kola strojni a elektrotechnicka v Plzni (VSSE), ktera
se 0 rok pozd¢ji stala fakultou samostatnou. Vyznamny podil na zaloZeni Skoly méla také
plzetiska Skodovka, ktera piispéla nejen finanéng, ale i personalng, nebot’ to byli odbornici ze
Skodovky, ktefi se spoleéné s akademiky z CVUT podileli na vyuce [19].

V roce 1953 se VSSE stala nezavislou vysokou $kolou v &ele s rektorem, jejiz jedinou
soucasti byla elektrotechnicka katedra s nazvem ,,Katedra elektrotechnickych nauk®. Rokem
1960 vznikaji na VSSE dvé fakulty elektrotechnicka a strojni a nabidka studia se rozsituje o
nové obory zamétené na elektroenergetiku, elektroniku a pocitace [19].
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Zdravotni pé¢i zaméstnanctim Skodovky poskytovaly dvé zavodni nemocnice v Plzni a
Letinech. Plzeniskd nemocnice sidlila od pocatku 50. let 20. stoleti v budové ve Dvorakove
ulici, ktera dfive slouzila jako sanatorium doktora Jana Mulace. V prub&hu padesatych let
Skodovka — respektive Zavody V. I. Lenina objekt rozsifily o tfeti podlazi a dal§i budovu.
Nemocnice tak zvysila svoji kapacitu a nabidku zdravotnickych oborl. Vystavbou tietiho
patra ale budova pfiSla o slunecni 1azné, které byly umistény v malé nastavbé na ptivodni
stieSe [26]. V soucasné dob¢ je Mulacova nemocnice zaclenéna do sité zdravotnickych
zafizeni skupiny Privamed.

Skodovy zavody také provozovaly vlastni stravovaci a ubytovaci zafizeni. Ustfedni
vyrobna teplych jidel spole¢né s vice jak péti desitkami zavodnich jidelen zajistovala stravu
zaméstnancim zavodu. V roce 1985 zahajila Skodovka vystavbu nové centralni vyrobny jidel
(Skoda Gastro) v Korandové ulici. Stavba, ktera byla dokonéena v roce 1990, méla slougit
vSechny vyvafovny, které¢ se nachazely v hlavnim aredlu zavodu. Objekt s péti podlazimi
zahrnoval krom¢ kuchyni a jidelny také kancelaie a kryt civilni obrany [22]. Vyvafovna
svému ucelu jiz neslouzi a v soucasné dobé je, z divodu nového zaméru v uzemi, urcena
k demolici.

K reprezentativnim uéelim slouzily Skodovym zivodim objekty piivodnich vil pfi
Karlovarské tfidé. Ty byly na ptelomu 20-30. let 20. stoleti pfestavény a propojeny
funkcionalistickym spojovacim kiidlem s monumentalnim vstupem a prosklenénou ocelovou
kopuli nad hlavnim salem. Cizinecky dim byl obklopen rozsdhlou zahradou doplnénou
sochami a drobnymi uméleckymi prvky. V prvni poloving 70. let 20. st. prob&hly stavebni
upravy predevsim v interiérech, do kterych byla nasledné umisténa dila od mistnich umélct
[28]. Objekt Cizineckého domu se zachoval v ptivodnim stavu a funguje jako ubytovna.

Na namésti Ceskych bratfi, v blizkosti svého hlavniho arealu, si ve druhé poloving 60. let
20. stoleti nechala Skodovka postavit budovu generalniho feditelstvi (dnes zde sidli Finanéni
Gfad Plzett — Uzemni pracovi§té v Plzni) a hotel Skoda uréeny pro ubytovani hostii a
zahrani¢nich pracovnikt. Hotel, ktery dnes slouzi jako ubytovna, mél 10 pater se 100 pokoji
a pfizemni navazujici objekt s restauraci [29].

Skodovka patiila mezi vyznamné podporovatele plzefiského sportu. Po skondeni druhé
svétové valky vzniklo tzv. Zavodni sportovni sdruzeni Skoda — pfedchiidce TJ Skoda Plzet,
které se ptivodné zaméfovalo na masovou télovychovu zejména skodovackych uénd, ktefi
zacali soutézit v lehké atletice a kopané. Sdruzeni se postupné rozsifovalo o dalsi sporty,
pribyly napf.: ledni hokej, tenis, hazend, odbijena, plavani, lukostielba, jezdectvi. Chybé&jici
kvalitni zazemi pro hokej, fotbal a atletiku byl jednim z divodu pro vystavbu novych
sportovnich zafizeni ve mésté. V unoru 1950 byl na Stefinikové namésti otevien tehdy jesté
nezastieSeny zimni stadion s umélym ledem a v za¥i 1953 zacdala ve Struncovych sadech
vystavba nového fotbalového stadionu s atletickym ovalem. Oba stadiony v poloviné 90. let
odkoupilo od akciové spoleénosti Skoda mésto Plzef, které je vlastni dodnes [7, 11].
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Pokracovatelem Skodovacké tradice v oblasti podpory sportu v Plzni se stala spolecnost
Skoda Transportation, ktera pravideln& pfispiva na provoz sportovnich arealit Skoda Sport
Park na Slovanech a Skodaland u vodni nadrze Ceské udoli. Finanéné také podporuje
plzefisky extraligovy tym HC Skoda Plzeni nebo atleticky klub Skoda Plzen a je také
organizatorem akce Skoda FIT ptilmaraton, ktery je uréen $iroké vefejnosti.

Zmény prichazeji — od 90. let 20. stoleti po soucasnost

Zmeéna spolecenskych poméri po roce 1989 vedla k rozpadu tradiénich trhi, na které byla
zaméfena vyroba podniku Skoda. Jeji vyvoz do zemi tehdej$i RVHP ¢inil cca dvé tietiny
objemu jeji produkce. Privatizace statniho podniku v roce 1993 piivedla Skodovku téméf ke
krachu. Tato skute¢nost ohrozovala dalsi vyvoj hospodaiské zakladny mésta a s tim spojenou
zaméstnanost obyvatel Plzné a okoli, ktefi byli spojeni s ¢innosti podniku Skoda. Tehdejsi
piedstavitelé mésta Plzné védomi si této skute¢nosti pfistoupili v devadesatych letech 20.
stoleti k restrukturalizaci primyslové zakladny mésta. Hlavnim nastrojem pro feSeni této
situace se stal Méstsky industridlni park Plzeni — Borska pole. Do tohoto projektu vlozilo
mésto Plzen vlastni pozemky v¢. potfebné infrastruktury. Na 105 hektarech byvalého letiste
v blizkosti arealu Skoda tak vznikla moderni primyslova zéna, ktera pomohla Plzni prekonat
zévislost na tézkém priamyslu a jednom hlavnim zaméstnavateli a udrzela tak podprimérnou
miru nezaméstnanosti.

V roce 2002 piichazi druha vIna privatizace podniku Skoda. Novy vlastnik rozprodal
jednotlivé zavody a ve svém vlastnictvi si ponechal pouze spole¢nosti Skoda Investment a
Skodu dopravni podnik, ze kterého vzesla soucasna Skoda Transportation zabyvajici se
vyrobou trolejbust a kolejovych vozidel.

V letech 2004-2008 probéhla revitalizace hlavniho arealu. Objekty, které jiz neslouzily
svému G&elu, byly zbourany, v uzemi vznikly nové komunikace, vyrobni haly pro Skodu
Transportation véetné administrativni budovy a hal uréenych k najmu. V soucasné dobé
plisobi v pramyslové zoéné Skoda v Tylové ulici vedle vyse uvedené Skody Transportation,
napf.: Doosan Skoda Power (vyroba motorovych a parnich turbin), SMT a.s. (diive: Skoda
Machine Tool a.s., vyroba kovoobrabécich stroji), Wikov Gear s.r.o. (vyroba lozisek,
ozubenych kol, pfevodi a hnacich prvkl), PILSEN TOOLS s.r.o. (vyroba ostatnich
obrabécich stroji, naradi a nastrojit), Molins, s.r.0. (kovové lisovani, rdzové valcovani; vyroba
zapustkovych 1 voln€ kovanych vykovkl z oceli, slitin hliniku a barevnych kovii), Bammer
trade a.s. (vyroba, opravy a udrzba kolejovych vozidel), Air Power s.r.o. (vyroba stavebnich
stroj).

V roce 2014 byla v ndvaznosti na areal Skoda, v mistech byvalé d&lnické kolonie Karlov,
uvedena do provozu nova technicka zakladna Plzeiiskych méstskych dopravnich podnikt. V
téméef 12 hektarovém depu jsou umistény haly pro servis vozidel, mycky, Cerpaci stanice,
zastfeSend stani pro trolejbusy, parkovisté autobusi a vice nez 250 metra dlouha zastfeSena
zkuSebni trat’ pro trolejbusy. Stavba depa je jednim z nejvétsich projektl partnerstvi vetejného
a soukromého sektoru v Ceské republice, na kterém spolupracovalo mésto Plzen, Plzefiské
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mestské dopravni podniky, poradenské firmy a soukromy partner vzesly z vefejné soutéze —
konsorcium kolem Skody Transportation.

V roce 2008 vzniklo jako spole¢na iniciativa Zapadoceské univerzity v Plzni a spole¢nosti
Skoda Investment moderni technické muzeum s ndzvem Techmania Science Centrum Plzen,
které bylo v roce 2015 doplnéno o 3D Planetarium. Své misto ziskalo muzeum ve dvou z
nejstarSich Skodovackych hal pochazejicich z konce prvni svétové valky. Jedna znich
puvodné slouzila jako soustruzovna a opravna dél a posléze k vyrob¢ lokomotiv. Druhd, zvana
ASAP (Akciova spolecnost pro automobilovy primysl), kde je umisténo Planetarium, byla
dtive zdvodni jidelnou, nasledné opravnou aut a poté prestala byt Skodovkou vyuzivana. Pro
upravu vstupu do muzea musela byt demolovana i ¢ast plivodniho ohrazeni. Byvaly areal
Skodovky se tak po vice jak 90 letech alespon &astetné oteviel méstu a vefejnosti.
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VLIV A DOPAD PRUMYSLOVE CINNOSTI A JEJi ARCHITEKTURY
NA OBRAZ MEST A SIDEL KARLOVARSKEHO KRAJE

Petr Kropp™

Stiredovék

Mésta jsou od pradavna mistem, kde byl zivot jejich obyvatel podminén obchodem a
vyrobou. Sidla Krusnohorského regionu, u kterych byly objeveny nerostné suroviny a uslechtilé
kovy, byla od 12. stoleti pfedmétem nevidaného rozvoje.

Primyslova ¢innost v oblasti hornictvi, hutnictvi a pozdé&ji i sklafstvi spole¢né s té€zbou
dreva tak byla divodem k hustému osidleni v udolich a na vrcholcich jak na ¢eské, tak i na
saské strané Krusnych hor.

Obraz sttedoveké krajiny Krusnohoti byl vedle dulnich zafizeni a kovarskych hamrd
dotvafen opevnénymi hornickymi mésty a sidly s obytnymi domy s femeslnou dilnou nebo
zahradou, s cirkevnimi a profannimi stavbami okolo trzniho namésti.

Za ptirodni surovinu miizeme povazovat i mineralni prameny. Jejich cilené vyuzivani pro
zdravotni péci bylo podnétem vzniku specifického hospodatského odvétvi — lazenstvi, sluzeb
a kultury, které ovlivnilo pfedevsim od pfelomu 18. a 19. stoleti jedine¢ny obraz lazenskych
mést Karlovarského kraje.

Jestlize byl krus$nohorsky region v 15. stoleti hornickym centrem stfedoevropského
vyznamu, bylo 18. stoleti ve znameni utlumu tézby uslechtilych kovi, ktery dal podnét pro
vznik prvnich textilnich a porcelanovych manufaktur.

Industrializace

S postupnym zavadénim parniho stroje v dobé probihajici industrializace, ktera je
ovlivnéna délbou prace, masovou vyrobou a novymi primyslovymi technologickymi
postupy, vznikaji od poloviny 19. stoleti na okrajich méstskych sidel tovarenské haly s
kominy pro textilni, porcelanovy, chemicky a strojirensky pramysl, cukrovary pivovary a
dalsi vyrobni budovy pro rozmanité spotiebni a potravinaiské vyrobky.

Rozvoj Zeleznice, vynalez telegrafu, elektricka energie a inovativni technologie zménily
radikalné charakter méstskych sidel a jejich verejny prostor. Kolejové koridory a systematicky
rozvoj silni¢ni infrastruktury v urbanizovaném tzemi, plynarny, vodarny a méstska doprava
apod. urcuje tvar a charakter sidel od 2. poloviny 18. stoleti az do soucasnosti.

13 Dipl.-Ing. Petr Kropp — Amsteldijk 119-2 , 1078RR Amsterdam, NL; Palackého 1467/7,
35801 Kraslice, CZ
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Migrace pracovnich sil za praci v primyslovych odvétvich ovliviluje demograficky nartist
obyvatel a jejich socidlni strukturu, ale i fyzickou a funk¢ni urbanizaci malych a stfednich
méstskych sidel a podnécuje jejich ekonomickou prosperitu.

Potieba bydleni v dochazkové vzdalenosti od pracovnich prilezitosti rozsifovala fyzicky
pivodni méstské intravilany. Tempo rozvoje industrializace 19. stoleti strhava méstska
opevnéni, vyzaduje bytovou vystavbu a potiebu najemniho bydleni a stavbu novych typologii
vetejnych budov pro spravu, vzdélavani, kulturu a socidlni potieby novych obyvatel a provoz
pro technické infrastruktury meést. Jelikoz vétSina primyslové vyroby v pohranic¢nich
oblastech byla zavisld na dovozu surovin a exportu vyrobki, byla i periferie Gzemi
Karlovarského kraje protkana zZelezni¢ni infrastrukturou a mésto Cheb se stalo vyznamnym
nadregionalnim Zelezni¢nim uzlem.

Rozvoj primyslu od druhé poloviny 19. stoleti do prvni poloviny 20. stoleti ovlivnil mésta
krusnohorského pohranici architekturou vyrobnich budov pro textilni a spotfebni primysl, mésta
Sokolovské panve, diilni zatizeni pro tézbu hnédého uhli, provoz chemického, strojirenského,
sklafského a pozdéji energetického prumyslu a pro region Karlovych Vart jsou uréujici
predevsim vyrobni arealy pro porcelanovy primysl. Podniky, jejichz obsah a objem vyroby a
logistika prekracovaly méfitko rostlého sidla, se rozvijely vedle historickych center mést.

Ptesto, ze je architektura primyslovych budov ur¢ovana specifickymi technologickymi a
vyrobnimi procesy, vétsina primyslovych budov vzniklych pied rokem 1938 je svédectvim o
rozmanitosti podnikatelského prostiredi a technologické a ekonomické vyspélosti
Karlovarského regionu, ktera byla némeckou okupaci pozastavena.

Objekty respektovaly zédkladni urbanistickou kompozici a infrastrukturu méstského celku.
Jejich vytvarné ztvarnéni a méfitko se snazily o vyvazeny dialog s okolni zastavbou. Né&které
vyrobni aredly byly dotvafeny bytovou zastavbou pro zaméstnance s urbanistickou a
architektonickou kvalitou, kterd méla ambice, aby se stala plnohodnotnou soucésti obrazu mésta.

Rizena ekonomika

Odsun némeckého obyvatelstva, vale¢né skody, znarodnéni, spolecenské zmény po r. 1948
a direktivni rozvoj povale¢ného primyslu ochromily rozmanitost podnikatelského prostiedi a
jeho hospodatsky potencial malych a stfednich mést Karlovarska. Nastup komunismu a s tim
spojené centralni fizeni investic, podpora t€Zkého primyslu a planovité uptednostiiovani
osidlovani mést v pohrani¢i v blizkosti uhelnych a rudnych doli zdevastoval pies staleti
pfirozené osidleni a samospravu mést a sidel Karlovarského regionu a ovlivnil i Zivotni styl
jak pozistalych, tak i novych obyvatel.

Centraln¢ tizené hospodaistvi a budovani socialismu mély také velice silny vliv na
formovani sidelnich atvart viech velikosti. Na zakladé usneseni vlady byla sidla v CSSR
rozdélena do Ctyi kategorii, ze kterych vyplyvalo, jak se bude dané sidlo rozvijet. Jaky
vyznam bude mit mésto ve stiediskové soustavé sidelnich aglomeraci, jakou bude mit
obcanskou vybavenost, kde budou primyslové podniky a byty pro jejich zaméstnance apod.
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Vedle slouceni stfednich a malych firem do narodnich podnikd po roce 1948 bylo
rozhodnuto pifi budovani primyslovych komplexii celonarodniho vyznamu, Ze se nové
pramyslové podniky nebudou rozmist'ovat nejen podle toho, do které kategorie dané sidlo
patfi a jaké tradi¢ni vazby ho s primyslovym odvétvim poji, ale Ze se ptikro¢i k vybudovani
takzvanych vyrobné uzemnich komplext. K jejich budovani mélo byt pfistoupeno zvlasté
tam, kde bylo vyhodné propojit v urcité oblasti primyslova odvétvi, kterd spolu tésné
kooperovala. (Napi. Hnédouhelné doly Sokolov, Palivovy kombinat Viesova, Elektrarna
Tisova apod.)

Toto centralni rozhodovani spolecné s funkénim uzemnim planovanim pod vlivem
urbanistickych principl ,,Athenské charty, zavedenim ptisné segregace funkci a zon v méstské
struktufe, ktera je ur¢ovana jeho zakladnimi prvky, bydleni, prace, oddych a doprava v mnoha
pripadech pferusily pfirozeny rozvoj historicky rostlych urbanistickych struktur.

Ve méstech s primyslem dochazi od poloviny 50. let minulého stoleti k extenzivni
vystavbé novych obytnych ¢tvrti v sanacnich pasmech historickych center mést a na jejich
okrajich. Tento trend pretrval az do pocatku 90. let. AZ na vyjimky typizované bytové domy
a sidlisté¢ vychazejici z funkcionalismu, jehoz hlavnim cilem bylo vytvofeni podminek pro
zdravé bydleni s elementarnimi standardy hygieny pro Siroké vrstvy obyvatel, v koneéném
dasledku ale negativné ovlivnily funkéni a socialni strukturu meést, jejich architekturu a
s pfibyvajici masovou automobilizaci i nadbytecnou individudlni mobilitu méstskych
obyvatel s negativnim dopadem na Zivotni prostiedi.

Trzni ekonomika

Po padu Zelezné opony a zhrouceni komunistického rezimu Ceskoslovensko zacalo
ptipravovat transformaci na systém trzniho hospodarstvi.

Se zménou ekonomiky z centralniho planovani na trzni hospodafstvi, spojenou s liberalizaci
trhu, privatizaci a restituci nemovitosti a podniki, doslo v ekonomice Ceské republiky rovnéz
k desindustrializaci a rozvoji produkce rozli¢ného spotfebniho primyslu a sluzeb.

Geograficka poloha piihrani¢ni oblasti Karlovarska a relativné nizkd cenova hladina
pozemkli a nemovitosti zplsobily postupny pfiliv zahrani¢niho kapitdlu v souvislosti
s rozvojem spotiebniho primyslu a turistické infrastruktury.

Restituce, liberalizace trhu s nemovitostmi a moznost volné hospodafit s pozemky
podnitily poptavku zastavovat tizemi za hranicemi mést a obci individudlni bytovou
vystavbou. Soubézné s tim byly do zazemi mést presunuty i komer¢ni aktivity. Za socialismu
zapocata suburbanizace klicovych mést je po Sametové revoluci doprovazena novym jevem
vzniku tzv. sidelni kase i v okoli stfednich a malych mést. V suburbannich zénach stfednich
a malych mést dnes vznikaji nakupni centra a tam, kde to nadregionalni silni¢ni infrastruktura
umoznuje, nové prumyslové zony se sklady, distribu¢nimi centry a vyrobnimi arealy. Za
hranice mést jsou pfesouvany i administrativni funkce a reziden¢ni vystavba probihd mnohdy
na parcelach ve volné krajing, daleko od stavajici zastavby, kterd ma dalekosahlé dopady na

76



26. Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2022

MESTO A PRUMYSL"

kvalitu Zivotniho prostfedi, ekonomiku, socialni strukturu, ale i na soucasny obraz mést a obci.
Tento jev zptisobuje trvalou desindustrializaci a vylidilovani, poskozuje vzhled mést a krajiny.
Méstska jadra bez obyvatel a pfirozeného méstského Zivota s chatrajicimi byvalymi tovarnimi
arealy a vznik brownfieldl v intravilanech mést jsou toho dusledkem.

Misto toho, aby mésta systematicky sva usili vkladala do konverze nevyuzivanych a
zchatralych tzemi v intravilanech a vyuzivala stavajici méstskou infrastrukturu, ve snaze
ziskat nové investory s cilem zajistit prosperitu a budoucnost sidla, vynakladaji nemalé
prostiedky pro vybudovani dalsi technické a dopravni infrastruktury na hranicich a za
hranicemi mésta. Podafi-li se méstu investora presvédcit, ve vétsiné piipadi ziska vedle
novych pracovnich pfilezitosti jednu nebo vice standardizovanych anonymnich
primyslovych hal s odstavnou plochou pro automobily, navrzenou podle zasad max.
efektivity bez ambici na tvorbu ptivétivého a udrzitelného prostiedi. Ocekavani, ze podnik na
»zelené louce bude mit socidlni a moralni vazbu na mésto, ve kterém ptisobi, je v dneSnim
svéte a globalnich dodavatelskych fetézcich spise vyjimkou.

Aktudlni vyzva — priumysl zpét do urbanizovaného prostoru?

Klimaticka zména, globalni pandemie, ozbrojené konflikty, které méni z jednoho dne na
druhy geopolitickou situaci, nas nuti pfehodnotit stavajici zvyklosti, kterou nam globalni
ekonomie a hospodarstvi dodnes piedurcovaly.

Nenastava prave ted’ ¢as, abychom i v izemnim a méstském planovani piijali a otestovali
opatfeni, kterd osviceni podnikatelé se zkuSenostmi v globalizovaném svété jiz v praxi
overuji?

Cirkularni ekonomika, ktera je jednim z adaptacnich opatfeni pro navySovani odolnosti
proti klimatickym zménam a ktera vede k dekarbonizaci méstskych aglomeraci, zde mize byt
piikladem, stejné tak systémova ,recyklace” pozemkl u dnes nevyuzivanych vyrobnich
arealtl ve méstech, rekonverze chatrajicich primyslovych budov nebo Setrna demolice pro
vyuziti recyklovanych surovin pro vystavbu potfebnych ale energeticky nenaroénych a
udrzitelnych novostaveb. Ve svéte je dnes mnoho prikladd, jak pfeménit primyslové budovy
na prostiedi, ve kterém se da bydlet, pracovat, sportovat nebo travit volny cas.

Nové inovativni podnikatelské koncepty, které pro svoji ¢innost za pomoci vyspélych
technologii v rozlicnych hospodarskych oblastech vyuzivaji ptednosti rozmanitého
méstského prostiedi a striktni funkéni zénovani méstskych struktur dle soudobych kritérii
uzemniho planovani jsou v téchto pfipadech prekazkou.

Tradi¢ni lokalni primysl byl v minulosti vzdy uzce propojen s méstskym prostfedim a
kulturou svého mésta. Dnesni svét je podstatné komplexnéjsi. Trh lokalnich dodavatel
digitalnich sluzeb a vyrobci fyzickych produkti je zavisly na davtipu podnikani a poptavce
nejen lokalniho, ale i globalniho trhu. Své jedinecné autentické prémiové produkty nabizi
producenti pfimo ze svych dilen a ateliért, ale i pomoci on-line trhii a prodeje do celého svéta.
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Primysl 4.0 digitalizace a automatizace vyvojovych, vyrobnich a skladovacich procest
vcetné logistiky, decentralizace organizace pracovnich postupi budou podminény pracovni
flexibilitou, potfebou neustdle navySovat kvalifikaci zaméstnanci. Rozmanité formy
podnikatelskych ¢innosti a vyroby vyzaduji stabilni a bezpe¢nou IT — infrastrukturu,
digitalni a fyzickou Setrnou logistiku, co-workingové prostiedi s kvalitnimi celozivotnimi
vzdélavacimi a vyzkumnymi institucemi. Mésta, kterd takové prostfedi mohou nabidnout,
jsou ve vyhodé.

Architektura pro primysl je ur€ovana potifebami technologickych postupti a logistikou,
ktera se v ni odehravad. Moderni primyslova budova musi zajistovat optimalni vnitini
prostiedi pro komfort osob a vyrobni produkei prostfednictvim stavebni konstrukce, techniky
prostiedi, fidicich systémiti, sluZzeb a managementu. Je efektivni ekonomicky, energeticky a
Setrnd z hlediska vlivli na vnéjsi prostfedi a umoziuje viceucelové pouziti a rekonfigurace.
Inzenyrska racionalita a max. uzitna hodnota nevylucuje architektonickou kvalitu a tvorbu
kultivovaného primyslového prostredi v udrzitelném urbanizovaném prostoru.

Obr. 1 Pozdni sttedovek — zadni sténa oltafe v Annabergu Hans Hesse, cca 1522
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Graslitz

Obr. 2 Industrializace — pohled na podkru$nohorské primyslové mésto Kraslice, cca 1898,
a pradelna Svatava, cca 1910 (dobové pohlednice)

Obr. 4 Trzni ekonomika — Pannatonni park Cheb
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ZACLENENI OPUSTENYCH PRUMYSLOVYCH AREALU DO ZIVOTA MESTA
Natilie Szeligova'¥, Marek Teichmann'®

Cz

Predmétem prispévku je problematika zaélenéni opusténych primyslovych arealt do
zivota mésta. Prispévek poskytuje zakladni ptehled teoretickych poznatkli v oblasti
revitalizace a zaclenéni takovychto nevyuzivanych primyslovych arealit — brownfields.
Obecné lze fici, Ze témet kazda obec ma ve svém spravnim obvodu alespoii jedno uzemi, které
lze zatadit mezi plochy brownfields. V méfitku dané lokality se pak jedna Casto o velmi
exponovana mista, ktera se zpravidla nachazi jednak pti samotném vstupu do tzemi (byvalé
primyslové arealy, pivovary, zem&délska druzstva, textilni primysl, pivovary atd.), pfipadné
v jadrovych oblastech (drobné provozy, lehky primysl, femesla, obéanska vybavenost aj.).
Mnohé obce jsou si této problematiky védomy a jako jeden z prioritnich pilifti rozvoje svého
uzemi uvadi prave regeneraci a znovu oziveni téchto mist.

D

Das Referat behandelt die Integration stillgelegter Industriestandorte ins Leben von
Stidten. Es gibt einen grundlegenden Uberblick iiber theoretisches Wissen im Bereich
Revitalisierung und Integration solcher ungenutzter Industrieflichen — Industriebrachen.
Generell kann man sagen, dass fast jede Kommune in ihrem Verwaltungsgebiet mindestens
eine als Brachfliche einzustufende Fliche hat. Im MaBstab der jeweiligen Ortlichkeit sind
dies oft sehr exponierte Standorte, die meist entweder an der Gemeindeeinfahrt (ehemalige
Industriegeldnde, Brauereien, landwirtschaftliche Betriebe, Textilfabriken u. 4.) oder in
Kerngebieten (kleine Betriebe, Leichtindustrie, Handwerk, kommunale Einrichtungen etc.)
liegen. Viele Kommunen sind sich dieses Problems bewusst und nennen eben die Erneuerung
und Revitalisierung dieser Standorte als eine der vorrangigen MafBinahmen bei der
Entwicklung ihres Gebiets.

Uvod

Proces zallenéni opusténych méstskych primyslovych aredli nedilné souvisi
s problematikou regenerace brownfields, ktera mimo jiné garantuje ochranu zemédélského
pudniho fondu a volné krajiny, ktera patfi mezi vycerpatelné a zpravidla neobnovitelné zdroje.
Jednou z moznosti zachovani ploch na zelené louce je opétovné vyuziti tzv. brownfields (tedy
ploch, budov a pozemkil), nachazejicich se Casto uvnitt urbanizovanych tizemi mésta a obci,
které jsou dnes jiz nevyuzivané, opusténé, obvykle zatizené urcitym stupném kontaminace

4 Ing. Natélie Szeligové, Ph.D., VSB — Magistrat mésta Karviné, Odbor stavebni a Zivotniho
prostiedi

15 Ing. Marek Teichmann, Ph.D., VSB — Technicka Univerzita Ostrava, Fakulta stavebni,
Katedra méstského inzenyrstvi
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a ovlivnéné ptvodnim ucelem pouziti. VE&tSina z nich se nachazi na velmi lukrativnich
pozemcich v zastavéném tizemi mést a obci. Stavaji se tak jednim z prvkit omezujicich rozvoj
uzemi a svou existenci obvykle pfispivaji k vytvareni negativniho pohledu na mésto jako celek,
nejenom svymi negativnimi vlastnostmi, ale i z hlediska riznych doprovodnych aspektti s nimi
souvisejicich — zejména z hlediska jejich negativnich vlastnosti, jako jsou socialné patologické
jevy, kriminalita, rostouci nezaméstnanost a dalsi socidlni, ekonomické a environmentalni jevy.
Vyuziti téchto brownfields vSak mize vést ke snizeni mnozstvi neproduktivnich chatrajicich
nemovitosti a zaroven k pfilivu novych investord, ale pfedevsim k zachovani zelenych ploch
a ochran¢ nezastavéného tizemi [1-3].

Soucasny stav zaclefiovani opusténych areali

Zménou zivotniho stylu obyvatel a zménou piistupu k ochrané ptirody vzniklo v poslednich
letech velké mnozstvi spolkd a organizaci, které se aktivné zapojuji do procesu revitalizace
opusténych objektd. Nemusi se jednat o soukromé osoby, ale muze jit i o organizace, za
kterymi stoji velké obce. Snizeni ndkladii na prondjem prostor vytvari velké mnozstvi malych
podniki, které jsou zakladany pouze s omezenym trvanim do doby, nez si zakladatel zajisti
dostatecné zdroje pro dalsi rozvoj. Jedna se o jeden z novych pfistupti k docasnému vyuziti
zdroju, protoze je vzdy vhodnéjsi zdroj alespon ¢astecné vyuzit, nez jej nechavat opustény.

I pfestoze pojem brownfield neni v tuzemském prostiedi konkrétné legislativné definovan,
vzniklo mnoho definic, které vyhovuji konkrétnimu tzemi, které je v procesu feseni. To
znamena, ze jedna definice zmiiiuje moznost kontaminace (prumyslové aredly), dalsi naptiklad
socialni vylouceni obyvatel, ¢i sociopatogenni jevy (opusténé obytné bloky). Obecné lze fici,
ze brownfieldy vznikaji jako pozistatek po primyslovych, zemédélskych, bytovych,
vojenskych ¢i jinych ¢innostech. Brownfield nelze spravné a efektivné vyuzivat bez procesu
regenerace, kterd je kvili znaCnym omezujicim faktorim velice naro¢na jak finanéné, tak
z hlediska ¢asu [3-5].

Mnoho autort povazuje za nejefektivnéjsi zptisob revitalizace brownfieldu na uzemi obci
a meést pro komunitni Gcely polyfunkénimi objekty, které jsou celorocné vyuzivany k
volnoc¢asovym, spolecenskym a kulturnim aktivitim, sportovnim aktivitam, odpocinku a vychové
déti pro vSechny obyvatele bez rozdilu. Realizace komunitnich center v opusténych objektech,
zejména v mensich obcich a méstech, je popularni zejména v USA a Kanadé.

Statni uroven Krajska troven Obecni uroveri

POLITIKA CZEMNiH()
ROZVOJE CR ZASADY UZEMNIHO

UZEMNI ROZVOJOVY ROZVOJE
PLAN

Obr. 1 Urovné planovani v tuzemskych podminkach — vlastni zpracovani
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Brownfields jsou mimo jiné zaélenény do problematiky tizemniho pldnovani na sttni,
krajské i obecni urovni, viz obr. 1. Na statni trovni, tedy z pohledu Politiky uzemniho rozvoje
CR, je jednou z priorit pravé pozadavek na polyfunkéni vyuziti brownfields, specidlné pak
pro specifickou oblast Karvinsko, Mostecko a Sokolovsko, kde je stanoven pozadavek na
rozvoj ekonomickych aktivit a vytvafeni pracovnich pfilezitosti do ploch brownfields.
Uzemnim planovanim maji byt v téchto lokalitach vytvofeny piedpoklady pro rozvoj
ekonomickych aktivit, moznosti umisténi praimyslovych zén a konkrétné u specifické oblasti
Karvinsko provéfit moznost umisténi primyslové zoény o rozloze 100 az 200 ha.

Zasady uzemniho rozvoje pak podporuji izemni rozvoj mimo jiné i pomoci preference
lokalit brownfields a proluk pfed vytvafenim novych zastavitelnych ploch a piednostni
orientace ekonomickych aktivit do téchto ploch. V oblastech dotéenych ukonéenou tézbou
(samotné t€zebni aredly, tiprava uhli, koksovny, souvisejici primyslové arealy lehkého a tézkého
pramyslu, apod.) je obecné stanoven pozadavek na jejich postupnou revitalizaci a asanaci.

Uzemni plany u sledovanych obci jednotné uvadi, Ze izemni plan vytvaii predpoklady pro
polyfunkéni vyuziti ploch brownfields, a dale pozadavek na jejich zaclenéni do organismu
obce sohledem na charakteristiku uzemi, ochranu hodnot v uzemi a zivotni prostiedi.
S ohledem na pozadavek snizovani ekologické zatéze novych provozi je znovuvyuZiti
brownfields povazovano za efektivni feSeni, které eliminuje vystavbu novych objektt.
Vyhodou téchto lokalit je existence stavajici technicka infrastruktura a dopravniho napojeni.
V izemnich planech jsou pak pro tato Uzemi stanoveny tato funkéni vyuziti: vyrobni,
rekreace, sport, ob¢anska vybavenost, apod.

Z pohledu izemnich plant jsou plochy brownfields nejcastéji zatazeny mezi plochy
piestavby, tj. ,,plocha vymezend v uzemnim planu ke zmeéné stavajici zastavby, k obnové nebo
opétovnému vyuziti znehodnoceného vizemi* [6].

V nasledujicim textu je uveden vycet konkrétnich brownfields, které jsou uvedeny
v jednotlivych uzemnich planech vybranych obci, konkrétné pak v oddvodnéni téchto
jednotlivych uzemnich plana [7-14]:
e Uzemni plan Ostrava
» Nova Karolina, Dolni oblast Vitkovice, Urxovy zavody, Hrusov, Halda Hrabivka,
Trojické udoli
» od vydani uzemniho planu bylo zapocato s revitalizaci lokality Nova Karolina, Dolni
oblast Vitkovice pro polyfunkéni vyuziti a HruSov jako logistické centrum.
e Uzemni plan Karvina
» Lipiny, Darkovské jezero, diil Barbora, statek v Loukach, areal Primyslového parku
Karvind (byvald Kovona Karvind), aredl byvalé Panelarny Karvind, areal provozu
byvalé Teplarny Karvina na Ostravské ulici, areal byvalé Koksovny CSA, plochy u
jamy Barbora, Cerpaci stanice pohonnych hmot Louky, Sovinecka — Kovona — Sklady
a dilny, Hranice-KAVOZ — opravarensky podnik, U Frantisky, U Barbory, byvaly
vojensky prostor — Cerny les
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> od vydani uzemniho planu byl prostor v Cerném lese zastavén rodinnymi domy,
Lipiny a Darkovské jezero slouzi sportovnim a rekrea¢nim ucelim, dal Barbora a
Primyslovy park Karvina slouzi polyfunkénim Gcelim.

Uzemni plan Bilina

> byvaly pivovar, byvaly areal armady CR &i mensi plochy vyrobnich areald. Ve zméng
¢. 1 je pak uvedena rekultivace Radovesické vysypky

Uzemni plan Most

» zbofena Ervénicka elektrarna, dal$i plochy typu brownfield uréené jako plocha
pfestavby

Uzemni plan Chomutov

» byvaly areal Valcoven, byvalé téZebni a primyslové arealy

» developersky zamér na polyfunkéni vyuziti byvalych primyslovych areéli.

Uzemni plan Karlovy Vary

> pivovar, nastrojarna, TouZim — pivovar, Dalovice — areal uranového primyslu, Cernava
— skladka

Uzemni plan Usti nad Labem

> Jezera Milada, Hotel Maj, areal firmy TONASO, Palivovy kombinat Uzin, komeréné
industrialni zéna, Budova Habrovice, Statek Habrovice, Socidlni pé¢e Bukov, Obchodni
centrum Planované, Statek Predlice, Chemopharma Usti nad Labem, Sklarna Piedlice,
Severoceska armaturka a.s. — tovarna, Domy na Nivach, Spojmontaze, Budova Hostovice,
Budova Vanov, Dim Prazska, Lod¢nice, Setuza a.s., manipulaéni plocha Prazska,
Autosalon Nissan, opusténa stodola Kojetice, Budova Nestémice, Budova Sebuzin

» od doby vydani izemniho planu byla provedena revitalizace jezera Milada pro rekrea¢ni
ucely, vsoucasnosti probihd postupna revitalizace jednotlivych lokalit, demolice
zchatralych objekt

» Z predstaveného vyctu jednoznacng vyplyva, Ze zajem na revitalizaci maji mésta predevsim
v byvalych primyslovych aredlech, piipadné v lokalitach souvisejicich s primyslem
(patii zde napiiklad i obytné kolonie). Cim vétsi piekazku rozvoje izemi prestavuji
brownfieldy, tim vétsi ¢ast odtivodnéni izemnich plant je pak témto lokalitdm vénovana

V ramci nasledujicich kapitol jsou uvedeny dva vybrané ptiklady revitalizace diive

opusténych méstskych primyslovych arealtt v Moravskoslezském kraji. Prvnim z nich je
lokalita Landek Park, druhym pak Dolni oblast Vitkovice (DOV).

Vybrana pripadové studie — Landek Park

Hornické muzeum Landek Park se nachéazi v Pettkovicich u Ostravy na Landeckém kopci

a je nejvétsim hornickym muzeem v CR. Samotny Landek Park je tvofen pavodni nejstarsi
ostravskou Sachtou — DUl Anselm. ZaloZeni dolu se zde datuje az do roku 1830, kdy byl
olomouckym arcibiskupstvim zalozen dil s pivodnim nazvem Dl Ferdinand, ktery se v roce
1843 prejmenoval na Dl Anselm. Cely areal dolu byl postupem casu budovan a rozsiiil se
az do své podoby k roku 1991, kdy byla oficidln€¢ ukoncena t€zba a s ni i dal$i navazujici
¢innosti na t€zbu a zpracovani uhli. Od roku 1987 zde vsak zapocaly prace vedouci ke vzniku

84



26. Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2022

 MESTO A PRUMYSL"

hornického muzea, cela lokalita Landeku se v roce 1992 stala narodni ptirodni pamatkou a
v roce 1993 bylo slavnostné otevieno Hornické muzeum. V dne$ni podobé¢ aredl slouzi nejen
jako muzeum hornictvi, ale plni také fadu dalSich funkci — rekreace, volnocasové aktivity,
pohostinstvi, spoleéenské a kulturni akce apod. Na obr. 2 lze sledovat fotografii z vyhlaseni
vysledkti soutéZze Stavba roku Moravskoslezského kraje, ktera se zde kazdoro¢né kona
v prostorach byvalé kompresorovny. Mimo to se zde kona také fada koncertti, vystoupeni
a dalich spolecensky kulturnich akci.

Obr. 2 Interiér byvalé kompresorovny v arealu Landek Park Ostrava-Pettkovice. Akce
»Stavba roku Moravskoslezského kraje 2018 [15]

Vybrana pripadové studie — Areal DOV

Lokalita Dolni oblast Vitkovice (DOV) ptedstavuje svétovy unikat. Samotny prumyslovy
areal byl zalozen olomouckym arcibiskupem Rudolfem Habsburskym, ktery v roce 1828 vydal
piikaz o zalozeni Zelezarenskych zavodiu v ostravskych Vitkovicich. Cely aredlu tézké
prumyslové vyroby, ktery byl postupné budovan, byl svého ¢asu na evropském kontinentu
ojedinély a slouzil jako komplex, v ramci které¢ho byly provadény ¢innosti pocinajici tézbou a
zpracovanim uhli a zejména pak zpracovani Zelezné rudy a vyrobou surového Zeleza. S itlumem
prumyslové vyroby zde byly veskeré ¢innosti ukonceny v roce 1998 a od té doby cely komplex
chatral. V roce 2007 bylo zalozeno Sdruzeni Dolni oblast VITKOVICE, které postupné
iniciovalo proménu celého priamyslového aredlu az do dnesni podoby, kterd dala tomuto
industridlnimu  komplexu nové vyuziti v podobé jedinecného vzdélavaciho, kulturniho
a spolecenského centra s mezinarodnim piesahem. Jednotlivé objekty aredlu byly postupné
revitalizovany a asanovany, pficemz za zminku stoji zejména tyto:

e byvaly mokry plynojem — nyni multifunkéni hala GONG, ktera se v roce 2014 dostala mezi

TOP 10 staveb svéta,

e byvala vysoka pec VP1 —nyni BOLD TOWER slouzici jako rozhledna a kavarna s dal$imi
multifunkéni prostory,

e Dbyvala VI. energeticka stfedna — nyni Maly svét technicky U6, ktery slouZi jako interaktivni
technické muzeum doplitujici Velky svét techniky, ktery je vSak novou stavbou v aredlu DOV.

85



26. Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2022
 MESTO A PRUMYSL

Cely komplex je z hlediska izemi velmi rozsahly a tvoii jej fada stavebnich objektd
s riznym typem vyuziti zaméfen¢ho zejména na spolecenské, vzdelavaci ¢i volnocCasové
aktivity. Mimo fadu dalSich se zde pravidelné potada svétovy festival Colours of Ostrava (viz
obr. 3), kterého se ucasti fadové desitky tisic navstévnikt (pfesny pocet neni zvefejiiovan,
v roce 2022 se odhaduje cca 40 000 navstévniki na jeden den).

Obr. 3 Vertejny prostor arealu Dolni oblast Vitkovice v Ostravé. Akce ,,Colours of Ostrava
2017 [16]

Zavér

Revitalizace brownfields a jejich nasledné zaclenéni do organismu tzemi je mnohdy
béhem na dlouhou trat’. Projekty zabyvajici se obnovou devastovanych, opusténych a casto
kontaminovanych mist se potykaji s mnohymi ptrekazkami a riziky. I pfes rizna tskali se
mnohé projekty t&§i velké pozornosti vefejnosti. Polyfunkéni vyuziti pramyslovych
brownfields vytvari prostor pro spolupodileni se vefejnosti na jejich zaclenéni se do zivota
obci a mést. Vyznamnym faktorem pro tispé$nou obnovu opusténych primyslovych areald je
zachovani jejich genia loci a ptiblizit je sou¢asnym standardtim spolecnosti. Zaclenéni modernich
provozii do brownfields piedstavuje jeden z vyznamnych faktord omezujici rozsifovani
zastavéného izemi do volné krajiny a s tim souvisejici ochranu nezastavéného tizemi.

Literatura

[1] Ghebrekidan, A. Principles of Urban — Regional Planning and Development. University
of Juba, 2018. ISBN: 9 789970 445851.

[2] Maier, K. a kol. Udrzitelny rozvoj tzemi. Praha: Grada Publishing, 2012. ISBN 978-80-
247-4198-7.

[3] Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky (Uplné znéni zévazné od 1. 9. 2021).
Dostupné z: https:// www.mmr.cz/getmedia/408dfd7d-ae56-44a2-a73b2dea2193 55d5/
Uplne _zneni PUR CR_zavazne od 20210901.pdf.aspx?ext=.pdf.

[4] Uzemni plan Ostravy. Dostupné z: https://mapy.ostrava.cz/mapove-sluzby/uzemni-plan-
ostravy/.

86



26. Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2022

MESTO A PRUMYSL"

[6]

(7]

(8]

(%]

[10]

[13]

[14]

[15]

[16]

Ye, Xinyue, She, Bing, Li, Wenwen, Kudva, Sonali and. Benya, Samuel. Urban and
Regional Planning and Development. Springer Nature: Switzerland, 2020. DOI: 10.1007/
978-3-030-31776-8 1.

v

Zéakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon). In:
<i>Zakony pro lidi.cz</i> [online]. © AION CS 2010-2022 [cit. 7. 6. 2022]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-183.

Zasady tizemniho rozvoje Libereckého kraje (ve znéni Aktualizace &. 1). Uplné znéni Zasad
uzemniho rozvoje Libereckého kraje, platné od 27. 4. 2021. Dostupné z:
https://oupsr.kraj-lbc.cz/page24 16/Uzemne-planovaci-dokumenty-kraje/zasady-uzemniho-
rozvoje-libereckeho-kraje/uplne-zneni-zasad-uzemniho-rozvoje-libereckeho-kraje-ve-
zneni-aktualizace-c-1.

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (ve znéni Aktualizace &. 1). Uplné znéni
Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje, platné od 13. 7. 2018. Dostupné z:
http://www.kr-karlovarsky.cz/samosprava/dokumenty/Stranky/koncepce/oblast-region-
rozvoje/UZ_ Al ZUR KK.aspx.

Zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje. Uplné znéni Zasad uzemniho rozvoje
Usteckého kraje, platné od 20. 10. 2011. Dostupné z: https://www.kr-ustecky.cz/assets/
File.ashx?id org=450018&id dokumenty=1686556.

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. (ve znéni Aktualizace €. 1, 3,4 a5 —
pravni stav). Uplné znéni Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, platné
od 16. 4. 2022. Dostupné z: https://www.msk.cz/cs/temata/uzemni_planovani/uplne-zneni-
zur-msk-po-vydani-aktualizace-c--1--3--4-a-5-pravni-stav-11010/.

Uzemni pléan Karviné, ipIné znéni po vydani zmény &. 2. Platny od 16. 7. 2022. Dostupné z:
https://www karvina.cz/magistrat/novy-uzemni-plan.

Uzemni plan Bilina, tplné znéni po vydani zmény ¢&. 1. Platny od 15. 3. 2021. Dostupné z:
https://www.bilina.cz/cs/mestsky-urad/uzemni-planovani/uzemni-plan-bilina/uzemni-
plan-bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-
bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-bilina/uzemni-plan-
bilina/uzemni-plan/.

Uzemni plan Usti nad Labem, Gplné znéni. Platny od 31. 12. 2011. Dostupné z:
https://www.usti-nad-labem.cz/cz/uredni-portal/seznamy-zprav/dalsi-informace-z-
odboru/odbor-uzemniho-planovani-stavebniho-radu/uzemni-plan-usti-nad-labem.html.

Uzemni plan Most, tiplné znéni. Platny od 21. 1. 2021. Dostupné z: https://www.mesto-
most.cz/uzemni-plan-most/ds-1256.

Stavba Moravskoslezského kraje. 12. rocnik soutéze, 2018. Dostupné z:
https:/stavbamsk.cz/12-rocnik-souteze-stavba-moravskoslezskeho-kraje-2017-14-6-2018/.

https://artsasculturaldiplomacy.files.wordpress.c.

87





