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Uvod
Vazené kolegyné a kolegové,

skutecnost, Ze v letoSnim roce je konference pofadana jiz po dvacaté devaté, svédci o tom, Ze téma mést-
ského inZenyrstvi je stale velmi aktualni, a to u nas, na Slovensku, ve némeckych spolkovych zemich
i jinde. V soucasnosti mozna vice nez dfiv. Role méstského inZzenyra, osoby technického, organizacniho,
ekonomického i ekologického zaméreni, je v obcich a méstech dosud podceriovana. Planovani nejen
technické a dopravni infrastruktury mésta s vyhledem na jeho budouci rozvoj ¢asto v obcich chybi. Pravé
tato konference upozornuje na moznosti a témata vhodna pro vedeni mést a obci.

Letos se prednasejici vénuji tématu Mésto a udrzitelnd mobilita. Jak resit mobilitu ve mésté nebo obci
z hlediska udrzitelného rozvoje? Jaké jsou moznosti? Pfednasejici zmapovali tato témata a s vysledky své
prace seznami ucastniky konference. Cilem je predstavit moznosti méstské a aktivni mobility, tj. dopravy
individualni, vefejné hromadné i aktivni alternativni dopravy. Dlouhodobym cilem ve méstech je dosah-
madné a aktivni dopravy. Hlavnimi dlvody jsou ochrana Zivotniho prostredi a verejného zdravi, ale i ne-
dostatecna kapacita verejného prostoru.

Letosni konference si neklade za cil zodpovézeni otazek budouciho vyvoje udrzitelné mobility ve més-
tech, ale snazi se zmapovat soucasny stav této problematiky, sou¢asné smérovani na statni i lokalni
urovni, a na jednotlivych prikladech ukazat jejich fungovani v kontextu sidelni struktury. Dale se snazi na-
stinit mozZnosti, jak se vyporadat s disledky nékterych ¢innosti ¢lovéka ve méstech.

Kazdé mésto je specifické z mnoha hledisek — kulturnich, stavebnich, slozenim obyvatelstva, funkénim
vybavenim apod. Jedno z vyznamnych hledisek je také mobilita obyvatel. Mésto ziskava svoji image, svij
obraz i dopravou jako vyznamnym méstotvornym prvkem, ktery se neustdle vyviji a méni — béhem roc-
nich obdobi a v ¢ase. Tato atmosféra se zvlasté propisuje na verejna prostranstvi, kterd svym stafim pro-
kazala svoji Zivotaschopnost a prestala staleti. Mobilita je dllezitym prvkem lidského Zivota, a to ze zdra-
votniho i pocitového hlediska. Méstské prostredi a zplsob Zivota ma zasadni dopady na kvalitu Zivota
obyvatel. Usporadani vefejného prostoru z hlediska dopravy ma zasadni vliv na jeho vyuzitelnost. Mikro-
klimatické podminky zde hraji stejnou roli, jako pocitovy charakter. Mira uzivani urcitého verejného pro-
stranstvi je dobrou metrikou jeho kvality. Priklady dobrych a Spatnych realizaci mohou byt podnétnou
inspiraci pro navrhovani novych a Upravy stavajicich prostranstvi.

Nezapominame soucasné na podporu nasich budoucich koleg(, proto je na Fakulté stavebni VUT v Brné
kazdorocné vypisovana rocnikova semestralni prace na aktualni téma konference a na konferenci jsou
predstaveny nejzajimavéjsi postery. Na této fakulté je také vypisovana studentska soutéz, ktera od lori-
ského roku nese jméno zakladatele této konference: O cenu Ing. Svatopluka Zidka. Soutéz vyhlasuje ga-
rant studijniho programu Méstské inzenyrstvi ve spolupraci s Ceskou komorou autorizovanych technik
ainzenyrt a Ceskym svazem stavebnich inzenyrd pro studenty magisterského studijniho programu Mést-
ské inZzenyrstvi FAST VUT v Brné. Hlavnim ucelem soutéze, je znazornit rozmanitost a Siroky zabér oboru
,meéstské inzenyrstvi“.

V leto$nim roce opét zajistuje konferenci po organizacni i technické strance Stfedisko vzdélavani a infor-
maci CKAIT (SVI). Spolu s Ing. Dominikou Mandikovou, vedouci SVI, a jejimi kolegy, jsme vytvofili webové
stranky konference, a to v eské i némecké verzi. Sbornik konference je volné ke stazeni pravé na tomto
webu. Archiv minulych ro¢nik( je tamtézZ a je doplfiovan postupné.
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Velice si vazime také zastit, které nad konferenci prevzali ministr pro mistni rozvoj, ministr primyslu a ob-
chodu, ministr dopravy, feditel Ustavu Uzemniho rozvoje, pfedseda Asociace kraj CR, hejtmanka Karlo-
varského kraje, Svaz mést a obci CR i primatorka mésta Karlovy Vary.

doc. Ing. et Ing. Frantisek Kuda, CSc.
predseda Védecké rady konference, prezident CSSI
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Pfispévky prednasejicich

UDRZITELNA MOBILITA POHLEDEM UZEMNIHO PLANOVANI[ ANEB
PLANOVANI A ROZVOJ MEST Z CELOSTATNI UROVNE

Ing. Jakub Kotrla
Feditel Ustavu Uzemniho rozvoje

Uvod

Mobilita predstavuje zakladni predpoklad fungovani mést (véetné fungovani statli s napojenim na jed-
notlivé regiony) a je Uzce spjata s ekonomickym rozvojem, socialni soudrznosti a environmentalni udrzi-
telnosti. Jako takova ma i rozsahly priimét do tzemniho planovani, kterym mizeme dopomaoci planovat
dopravni systémy s dlirazem na hierarchii jednotlivych zamérU a napojeni styénych bod( v Uzemi. Kvalita,
struktura a organizace mobility a dopravy zasadné ovliviuji Zivotni Uroven obyvatel, dostupnost pracov-
nich prileZitosti i atraktivitu mést pro investory. Soucasné se jedna o jednu z hlavnich oblasti (jako napf.
stavebnictvi nebo primysl), ktera pfispiva k emisim sklenikovych plyn — doprava v Evropské unii je zod-
povédna priblizné za 25 % celkovych emisi CO,, pficemz tento podil ma v nékterych clenskych statech
vzristajici tendenci. [1][2]

V ramci European Green Deal se EU zavazala dosahnout klimatické neutrality do roku 2050, coZ vyZaduje
zasadni transformaci dopravnich systém( smérem k bezemisnim a nizkoemisnim fesenim (zejména for-
mou elektromobility). Tento proces zahrnuje nejen technologické inovace, ale také hlubokou restruktu-
ralizaci zplsobu, jakym je mobilita planovana a fizena. [1][2]

Uzemni planovéni v tomto kontextu hraje roli koordindtora prostorového rozvoje v rdmci regiondlniho
rozvoje, ktery ma zajistovat optimalni integraci jednotlivych druh(i dopravy, minimalizaci negativnich do-
padl na Zivotni prostredi a verejné zdravi a zlepSeni kvality Zivota obyvatel (v rdmci vystavéného pro-
stiedi, ve kterém Ziji). Plany udrZitelné méstské mobility se stavaji klicovym nastrojem pro dosazeni
téchto cilll na mistni Grovni (v kontextu mést a obci). Jejich vyznam podtrhuje i aktudlni legislativa EU,
kterd vyZaduje jejich zpracovani pro méstské uzly transevropské dopravni sité TEN-T (Nafizeni EU
2024/1679). Ptes veskerou snahu o koordinaci a vynakladani financi na feseni pfedevsim preshranicnich
usekd dopravni infrastruktury se malokdy dafi realizaci zdmér( Casové koordinovat na obou stranach
hranice. Opakem a ptikladem, Ze toho dosahnout lze, je koordinace pfipravy vysokorychlostnich trati
v pobaltskych statech. [3][4][5]

Zvlastni vyzvou je propojeni evropskych a narodnich cild s cilem implementace na mistni drovni. V Ces-
kém prostredi tuto vazbu v rdmci Uzemniho planovani zajistuje zejména Politika Gzemniho rozvoje Ceské
republiky, kterd stanovuje zavazné cile a Ukoly pro Uzemni planovani, véetné preferenci pro udrzitelnou
mobilitu. [3][6]

Evropsky ramec pro udrzitelnou mobilitu
Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu EU — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti

Smér rozvoje evropské dopravy az do roku 2050 urcuje dokument Evropské unie Strategie pro udrzitel-
nou a inteligentni mobilitu EU, jejimZ cilem je vybudovat do poloviny stoleti dopravni systém, ktery bude
klimaticky neutralni, inteligentni a odolny (nejlépe i resilientni). To znamena sniZit emise z dopravy 0 90 %
a zaroven zajistit, aby doprava zUstala dostupna, bezpecna a spravedliva pro vSechny obcany i podniky.
Strategie ma diky témto ambicidznim ciliim Evropé zajistit Cistou, chytrou a bezpec¢nou dopravu, kterd
bude odpovidat potfebam 21. stoleti. [2]

mestske-inzenyrstvi.ckait.cz 7
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Strategie urcuje tfi pilite:

Udrzitelna mobilita (posun k nulovym emisim) — podpora elektromobility, vodikovych a nizko-
emisnich technologii a presunu dopravy (zejména nakladni) na Zeleznici a vodni cesty, zajisténi
rozvoje letist a pfistavl s nulovymi emisemi.

Inteligentni mobilita (propojena a bezpecnd) — vyuzivani digitalizace, dat a inovaci, autonomnich
vozidel (dale také napf. drond nebo hyperloopu) a multimodalnich feseni, kterd propoji rizné
druhy dopravy. Zajisténi kybernetické bezpecnosti a ochrany dat.

Odolna mobilita (odolny dopravni prostor EU) — posileni dopravniho trhu EU, odolnost vici kri-
zim (COVID-19, geopolitické napéti spojené s valeénymi konflikty apod.), socidlné spravedliva
mobilita a dobré pracovni podminky, vyssi bezpecnost s cilem snizit pocet obéti nehod na nulu
do roku 2050.

Do roku 2030 ma v EU jezdit 30 miliond bezemisnich aut a alespori 100 mést ma byt klimaticky neutral-
nich. Do roku 2050 by méla byt témér vSechna silni¢ni vozidla bezemisni, vysokorychlostni Zeleznice se

ma ztr
Hlavni

ojnasobit a doprava jako celek ma fungovat na klimaticky neutralnim zakladé. [3]

cile a vize EU v ramci dopravy:

Dekarbonizace dopravy — do roku 2050 sniZit emise sklenikovych plyn( z dopravy o 90 % (sou-
Cast Zelené dohody pro Evropu).

Multimodalni systém — doprava musi byt Uc¢inna a vzdjemné propojend — kombinace Zeleznice,
silnice, letectvi a vodni dopravy, podpofena digitalizaci.

Digitalizace a automatizace — zavadéni inteligentnich dopravnich systému, automatizované
a propojené mobility, vyuzivani dat a Al pro fizeni dopravy.

Socialni rozmér — mobilita mda byt dostupnd pro vSechny, véetné venkovskych oblasti a osob
se snizenou pohyblivosti; dlraz je kladen na socialné spravedlivy prechod.

Milniky strategie jsou rozdéleny do nékolika ¢asovych Urovni a jsou zaméreny na vsechny druhy doprav-
nich systémd, se zacilenim také na dopravu a prepravu osob po Evropé na kratké vzdalenosti. [3]

Tab. 1 Prehled milnik( pro roky 2030, 2035 a 2050 vychazejicich ze Strategie pro udrzitelnou a inteli-
gentni mobilitu EU [3]
Rok Milniky
2030 e 30 milionG aut s nulovymi emisemi
e 100 evropskych mést klimaticky neutralnich
e Zelezni¢ni nékladni doprava zvy$ena o 50 %, vysokorychlostni doprava x2
e Uhlikové neutralni pravidelna doprava na vzdalenosti <500 km
2035 e Velkd letadla s nulovymi emisemi
2050 e Témér vSechny automobily, dodavky, autobusy a nakladni vozy bez emisi
e Zelezni¢ni nakladni doprava x2, vysokorychlostni doprava x3
e PIné funkéni multimodalni TEN-T sit
e Pocet obéti dopravnich nehod blizky nule
Nova lipska charta a jeji implementace

Cilem dokumentu je vyuzit transformativni schopnost mést k dosazeni obecného blaha. To znamen3, Ze

meésta

maji byt spravedlivd, zelend a produktivni. Spravedlivé mésto usiluje o rovny pfistup k mobilité

a zajistuje vysokou kvalitu Zivota pro vsechny obyvatele (bez ohledu na jejich socioekonomicky status
Ci fyzické schopnosti a bez ohledu na to, kde Ziji). Zelené mésto klade diiraz na dekarbonizaci dopravy,

mestske-inzenyrstvi.ckait.cz 8
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rozvoj verejné dopravy a ochranu pfirodnich zdrojd. Produktivni mésto je pak charakterizovano efektiv-
nimi dopravnimi systémy, které podporuji ekonomicky rlist a konkurenceschopnost. [7]
Dokument vymezuje tfi dimenze mést:

o Spravedlivé mésto — rovny pristup ke sluzbam, vzdélani, bydleni i dopravé, socialni inkluze a in-
tegrace vSech skupin obyvatel.

e Zelené mésto — diraz na klimatickou neutralitu, rozvoj zelené infrastruktury véetné hospodareni
s vodou, podpora verejné dopravy, cyklistiky a chlze.

e Produktivni mésto — podpora inovaci, digitalni transformace a rozvoj lokalni ekonomiky, vytva-
feni kvalitnich pracovnich mist a vyuzivani méstskych prostorl pro nové formy podnikani.

Nova lipska charta zdiraznuje potrebu integrovaného a vicetroviiového pfistupu. To znamena, Ze do pla-
novani (strategického, regiondlniho i Uzemniho) musi byt zapojeny vSechny Urovné spravy —od evropské
pfes ndrodni az po mistni — a také obcané a soukromy sektor. Nova lipska charta nastavuje vizi, aby ev-
ropska mésta byla inkluzivni, klimaticky odolna a inovativni centra, kterd dokazi prispét k dosazeni cilli
Zelené dohody pro Evropu i Agendy 2030 OSN. [1][7]

Plany udrzitelné méstské mobility

Plan udrZitelné méstské mobility je strategicky dokument, ktery vychazi z existujicich planovacich na-
stroju a stavi na principech integrace, participace a vyhodnocovani. Jeho cilem je vytvofit udrZitelny do-
pravni systém, ktery zajisti dostupnost, bezpecnost a kvalitu Zivota obyvatel mést a jejich okoli. Dllezité
je také to, Ze plan udrzitelné méstské mobility neni jen dopravni dokument, ale dlouhodoba strategicka
vize, kterd dava méstiim nastroj pro planovani dopravy pro lidi, ne pro auta. [4]
Plany udrzitelné méstské mobility ptispivaji k:

o lepsi dostupnosti pracovnich mist a sluzeb,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e snizeni emisi a spotfeby energie,

o vySSi efektivité prepravy osob a zboii,

e zkvalitnéni méstského prostredi,

o zlepSeni mobility a dostupnosti,

e VvétsSi podpore obcanl pro dopravni opatieni,

e pristupu k evropskému financovani a zvySeni konkurenceschopnosti mésta,

e silnéjsi image mésta jako moderniho a inovativniho.
Planovani probiha na zakladé nékolika zakladnich principu:

e Participacni pristup — zapojeni ob¢anu a zainteresovanych aktérG do vsech fazi procesu.

e Zavazek k udrzitelnosti — rovnovaha mezi hospodarskym rozvojem, socidlni soudrznosti a ochra-
nou Zivotniho prostredi.

¢ Integrovany prfistup — koordinace mezi riznymi oblastmi (Uzemni planovani, Zivotni prostredi,
ekonomicky rozvoj, zdravi, bezpecnost).

¢ Dlouhodoba vize a méfitelné cile.

¢ Posuzovani nakladt a pfinosti — véetné environmentalnich, socialnich a zdravotnich dopadu.

mestske-inzenyrstvi.ckait.cz 9



https://mestske-inzenyrstvi.ckait.cz/

Sbornik 29. roéniku mezinarodni konference CKAIT
MESTSKE INZENYRSTVi KARLOVARSKO 2025 — MESTO A UDRZITELNA MOBILITA

W

Tab. 2 Prehled pfinosd, které mohou vznikat z uplatriovani principt pland udrzitelné méstské mobility

(4]

Hlavni principy planu udrzitelné
méstské mobility

P¥inosy

Priklady z praxe

Participace — zapojeni obc¢an( a ak-
térd (stakeholdert)

Zlepseni mobility a dostup-
nosti

Koprivnica (Chorvatsko) —
podpora cyklodopravy

Udrzitelnost — rovnovaha ekonomiky;,
socidlnich potreb a Zivotniho pro-
stiedi

Vyssi kvalita Zivota obyvatel
(Cistsi ovzdusi, méné hluku,
bezpecnéjsi ulice)

Budapest (Madarsko) — inte-
grace do méstského rozvoje

Integrace — propojeni dopravy
s Uzemnim planovanim, zdravim
a bezpecnosti

Podpora ob¢ant pro do-
pravni opatteni

Odense (Dansko) — komuni-
kace s obcany

Dlouhodoba vize a méfritelné cile

PFistup k evropskému finan-
covani

Lille (Francie) — propojeni
mobility s urbanistickou ob-
novou

Posuzovani nakladll a pfinos(,
vCetné environmentalnich a zdravot-

nich (mozné vyuzivani CBA analyzy)

Silnéjsi image mésta jako
inovativniho

Gent (Belgie) — trans-
parentni komunikace

Planovani udrzitelné méstské mobility pomoci zavadéni jejich planu je podporovano Evropskou komisi jiz
od roku 2009 prosttednictvim Akcniho planu méstské mobility a Bilé knihy dopravni politiky. Tyto doku-
menty vyzyvaji mésta, aby integrovala dopravni planovani do Sirsi strategie udrzitelného rozvoje. Proces
tvorby pland udrzitelné méstské mobility je sloZzeny z 11 krokd, tvofenych analyzou problém a pfilezi-
tosti, pres vytvoreni vize, stanoveni priorit a balicku opatteni, az po monitorovani, vyhodnocovani a ak-

tualizaci. [2][4]

Milnik:
Zavéredné hodnoceni
dopad( uzavieno

111 Stévajici plan pravidelné aktualizovat

Prezkoumat dosaZené vysledky -

L porozumét Gspéchu a selhani

G.? Zavazat se k celkovym zasadam udrZitelné mobility

G.—f Zhodnotit dopad na regiondlni/narodni ramec

Vychozi bod: (33) Provést sebehodnocen
“Chceme zlepdit
mobilitu a kvality

Zivota nadich

G; Pfezkoumat dostupnost zdrojd

5 Identifikovat nové vyzvy obéand!” G.; Definovat zakladni éasovou osu
pro dalii generaci pland —4
udrZitelné méstské mobility 11. Poudit se G‘A Identifikovat kli¢ové aktéry a zainteresované strany
101 Ridit provadéni planu \ Podivat se za své viastni
=1/ hranice a odpovédnosti
102 Informovat a zapojit obéany \ Usilovat o politickou koordinaci a
integrovany planovacdi pfistu|
103 Zkontrolovat pokrok 10. Zajistit fadné =0 A PEVR
smérem k dosaZeni cildl fizenia y Naplénovat zapojent .
komunikaci Implementace Dobra zainteresovanych stran a obéan(
Milnik: plé nu pﬂprava Dohodnout se na pracovnim
Plén udr3itelné planu a fidicich mechanismech
méstské 1) Pfipravit analyzu
mobility schvalen, " A S5 problém a prilezitosti
A ity (52) Vytvorit scénsi
i 4 32 scéndfe
o ft;’&:(zm :;wm:ﬂ udrzitelné &
"y méstské
92 Prijmout plan T Milnik:
mOb'hty Analyza probléma
93 Autorizovat pléﬂ Racionéln‘ a a pnlemosh uzavrena
8. Zabudovat Vyprlaécovéni transpare‘nt‘r.i -
: . X do plénu planu stanoveni cilu 3 4.1 Vytvofit spole¢nou vizi mobility
e Zarfls:! mon:torovam Eonitorovinia spoleénou vizi
RROCROOEN hodnoceni 4.2 Aktivné informovat vefejnost
7.Dohodnout
5. Stanovit
7.1 Pridélit odpovédnosti a zdroje odspeo::d\m::h priovtys 51 jorit obilit
Jit finanéni. ‘:;’Y:ﬁ”"' cile . priority pro mobilitu
: . i
7.2 Pripravit akéni plan a rozpoéet prostiedky blll{ei o;:!fenl 52 Vypracovat cile podie pravidla SMART
6.1 Identifikovat nejicinnéjsi opatfeni
6.2 Udit se ze zkudenosti ostatnich
Milnik:
Opatfeni 6.3 Zvzit nejlepdi hodnotu  finanéniho hlediska
identifikovana
6.4 VyuZivat soucinnost a vytvofit integrované bali¢ky opatfeni

Obr. 1 Schéma planovani udrzitelné méstské mobility [4]
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Narodni ramec a dokumenty ovliviujici planovani mobility

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Ceska republika pro to, aby doprava fungovala efektivné a bezpe¢né s ohledem na Zivotni prostied:,
pfipravuje strategicky dokument Dopravni politika CR, ktery vymezuje hlavni sméry a vize, kterymi
by se mél ¢esky dopravni sektor ubirat. Pro uréeni sméru rozvoje v oblasti dopravni infrastruktury jsou
samoziejmé dilleZité moZné rozvojové podminky, kterymi Ceska republika disponuje. [8]

Hlavnim cilem je vytvofit moderni, bezpecny a udrzitelny dopravni systém, ktery bude odpovidat potie-
bam spolecnosti i ekonomiky a soucasné naplfiovat environmentalni cile Evropské unie (které plynou
napf. i zdokumentl predstavenych vyse). Politika se proto zaméfuje nejen na budovani a rozvoj in-
frastruktury, ale také na zménu dopravniho chovani (véetné predikce vyvoje) a sniZzovani negativnich vlivd
dopravy na Zivotni prostredi a zdravi lidi. [8]

Klicové principy a sméry v oblasti udrzitelné mobility:

e Udrzitelna mobilita — snaha omezovat zbyte¢né dopravni vykony (napr. podpora home office,
uplatfiovdni mésta kratkych vzdalenosti, vyuzivani modernich technologii misto pracovnich
cest), podpora verejné dopravy s dlirazem na dostupnost a bezpecnost, podpora pési a cyklis-
tické dopravy, rozvoj moderni méstské mobility a efektivni logistiky (snizovani negativnich ex-
ternalit).

e Multimodalni doprava — dlraz na propojeni jednotlivych druh( dopravy, zejména silnicni, Ze-
lezni¢ni a vodni dopravy. Upfednostriovani elektrifikace kolejové dopravy a vyuzivani vnitrozem-
skych vodnich cest. V osobni prepraveé klast dliraz na aktivni mobilitu.

e Dekarbonizace dopravy — prechod k ¢istym technologiim (elektromobilita, vodikovy pohon), sni-
Zovani spottreby energie a emisi sklenikovych plyn(, véetné snizovani hluku (do roku 2050 cilit
na bezemisni dopravu).

e Bezpecnost a spolehlivost — zvySovani bezpecnosti provozu, kvality infrastruktury i odolnosti
vUcéi zméné klimatu.

o Socialni dostupnost dopravy — zajisténi, aby byla vefejna doprava cenové i fyzicky dostupna pro
vsechny skupiny obyvatel, véetné senior(i a osob se zdravotnim postizenim.

e Méstska mobilita — pfiprava a implementace plan( udrzitelné méstské mobility, méstské logis-
tiky a aktivni mobility, s ohledem na znecistovani vznikajiciho pravé z méstského prostredi.

Dopravni politika CR stanovuje cile do roku 2050, kdy by mél byt dopravni systém energeticky Gcinny
a efektivni, nizkoemisni a v ideadlnim pripadé také klimaticky neutralni. Pro splnéni téchto cill je dilezité:

e rozvijet Zelezni¢ni dopravu pro cestujici i ndkladni dopravu,

e modernizovat vefejnou dopravu a zajistit propojeni napfi¢ regiony (zejména mezi krajskymi
mésty),

e vyuZzivat inovativni technologie (digitdlni fizeni dopravy, chytrou logistiku),

o zajistit celkovou zménu dopravniho chovani smérem k udrzitelnému pfistupu.

Dopravni politika CR tedy neni jen o stavbé dalnic a Zeleznic, pripadné rozvoiji letist nebo vodni dopravy.
Je to dokument, ktery urcuje dlvouhodoby'/ smér dopravy jako celku — ocvj infrastruktury ptes inovace az
po kvalitu Zivota obyvatel. Vize CR do roku 2050 je z dokumentu patrnd. CR usiluje o dopravu, ktera bude

Setrnd k Zivotnimu prostredi, dostupna pro vSechny a zaroven bude podporovat konkurenceschopnost
celé zemé. [8]

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Gzemniho rozvoje CR po Zméné ¢&. 8 jako strategicky dokument a nastroj Uzemniho planovani
stanovuje, Ze rozvoj dopravni infrastruktury ma byt provdzan s ochranou Zivotniho prosttedi a podporou
verejné dopravy. Dlraz je kladen na modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury, integraci dopravnich moda
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a vyuzivani nizkoemisnich technologii. Dokument zarover stanovuje zavazné ukoly pro obce a kraje v ob-
lasti planovani dopravni obsluznosti a zajisténi dostupnosti vefejné dopravy. [9]

V radmci celostatnich priorit Uzemniho planovani je zasadni:

vytvaret podminky pro zvySeni mobility a dostupnosti;

vytvaret Uzemni podminky pro zajisténi migracni propustnosti krajiny pro volné Zijici Zivocichy
a pro ¢lovéka s ohledem na umistovani dopravni infrastruktury;

zohledniovat potfebu a moznosti umisténi odpocivek u stavajici i budované sité dalnic, kapacit-
nich komunikaci a silnic I. tfidy;

vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury s ohle-
dem na prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny;

vytvaret podminky pro rozvoj a vyuZziti pfedpokladd dzemi pro rdzné formy udrzitelného cestov-
niho ruchu;

zmirfovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym Gc¢ink(m tranzitni Zelezni¢ni a silni¢ni do-
pravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvatl méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi
vhodnymi opatfenimi v Uzemi;

vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi
a v souladu s principy rozvoje udrzitelné mobility osob a zbozi;

vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti oby-
vatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v Gzemi
podminky pro environmentalné setrné formy dopravy;

vytvaret podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou prirozenymi re-
gionalnimi centry v Uzemi tak, aby se diky moznostem, poloze i infrastruktute téchto obci zlep-
Sovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech a v oblastech se specific-
kymi geografickymi podminkami;

stanovovat podminky pro vytvoreni vykonné sité osobni i ndkladni Zeleznicni, silni¢ni, vodni a le-
tecké dopravy, véetné siti regionalnich letist, efektivni dopravni sité pro spojeni méstskych ob-
lasti s venkovskymi oblastmi, stejné jako feSeni preshranic¢ni dopravy;

vytvaret Uzemni podminky pro upfednostriovani vefejné hromadné, cyklistické a pési dopravy;
vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo
méstskou hromadnou dopravu, umozZiujici ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, ob-
¢anského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s poZadavky na kvalitni Zi-
votni prostredi;

zlepsSovat prostupnost mést a obci pro environmentalné Setrné formy dopravy a vytvaret pod-
minky pro rozvoj ucinného a dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatelim rovné
moznosti mobility a dosaZitelnosti v Uzemi;

vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné do-
provodné zelené v mistech, kde je to vhodné.

Dopravni infrastruktura jako soucast verejné infrastruktury je zfizovana a vyuzivana ve verejném zajmu.
Uc¢elem vymezeni zdméra dopravni infrastruktury v Politice Gzemniho rozvoje CR je vytvoreni zemnich
podminek pro umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist, které maji vliv na rozvoj
tzemi Ceské republiky, svym vyznamem presahuji Gzemi jednoho kraje a umozni propojeni zakladni sité
dopravnich cest na tzemi Ceské republiky a se sousednimi staty. [6][9]

Razné systémy dopravni infrastruktury nezbytné vyZzaduji koordinaci jejich umisténi v Uzemi s ohledem
na ochranu a rozvoj jeho hodnot a z tohoto divodu nalézani kvalitativné lepsiho a citlivéjsiho priichodu
uzemim. Nezbytna je koordinace dopravni infrastruktury v zastavéném i nezastavéném Uzemi. [6][9]
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Zaméry silniéni dopravy jsou v Politice Uzemniho rozvoje CR dlouhodobé ukotveny a dokonéeni zakladni
dalni¢ni sité se predpokladad v roce 2033. V letosnim roce Centralni komise Ministerstva dopravy schvdlila
studii ,MozZnosti a pfileZitosti rozvoje dalnicni a silni¢ni sité po roce 2050“. Jedna se o ndvrh pokracovani
stanoveného a nyni dokoncovaného cilového stavu soustavy dalnicni sité a sité silnic I. tfidy, ktery pfi-
spé&je k vyraznému zvyseni kvality dopravy a tangencialnich vztah( v ramci CR. Diiraz klade na propojeni
krajskych mést, ke sniZzeni dopravniho zatizeni uzl( velkych aglomeraci Prahy a Brna, i ke zvySeni nabidky
alternativ hlavnich dalkovych tras. V ramci izemniho planovani se predpoklada provéreni téchto navrhi
v ramci Zpravy o pInéni Politiky Gzemniho rozvoje CR po Zméné ¢&. 8, kterd by méla byt zpracovana a pred-
loZzena vladé v prabéhu roku 2027. [6][9][10]

DOPRAVA SILNICNI
ZAMERY
e Dresden dalnice
Legnica silnice I. tidy
Deutschland Chemnit Wroclaw kapacitni komunikace
STAV
Jelenia Gora s dalnice |, tiidy
1\ ber dalnice 1. tridy
p3 Polska Walbrzyeh s _silnice pro motorova vozidla
? ostatni silnice |. tfidy
/ hranice statl
sp2 hranice kraji
Z hranice obei s rozsifenou pusobnosti
\ ' 5 hlavni evropska silnice
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Obr. 2 Schéma zaméra v PUR CR — Doprava silniéni [9]

Co se tykd rozvoje Zelezniéni dopravy z pohledu celostatnich zajma, tak Politika Uzemniho rozvoje CR jiz
od roku 2008 vymezuje zdkladni sméry koridor( pro vysokorychlostni Zeleznici. Jednotlivé zaméry vyso-
korychlostni Zeleznice byly provérovany studiemi proveditelnosti zadanymi ministerstvem pro mistni roz-
voj a v soucasné dobé ji7 za¢ina vystavba prvnich Usekd. Politika izemniho rozvoje CR také dlouhodobé
sleduje zdméry konvencni Zeleznice, predevsim v evropskeé siti TEN-T. [6][9]

V ramci Zmény &. 8 Politiky izemniho rozvoje CR byly upfesnény stavajici zaméry Zelezni¢ni dopravy a sta-
noven také novy zamér pro modernizaci Zelezni¢nich trati v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté—
Luhacdovice/Bylnice/Veseli nad Moravou, véetné provéreni elektrifikace. [9]
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Obr. 3 Schéma zaméra v PUR CR — Doprava zelezniéni [9]

Rozvoj letecké a vodni dopravy i s ohledem na plnéni cild EU nebo na geopolitické vyzvy byl akcentovan
i v rdmci Zmény ¢&. 8 Politiky Gzemniho rozvoje CR. S tim souvisi také vymezeni letisté Ostrava-Mo3nov
pro jeho dalsi zvySeni kapacity jako mezindrodniho letiSté zejména v oblasti prepravy leteckého zboZi,
posileni pozice sledovaného multimodalniho dopravniho uzlu ve stfedoevropském prostoru jako soucasti
TEN-T (méstsky uzel primarni sité TEN-T) s potencidlem pro vymezeni logistického uzlu Armady CR nebo
stanoveni dlleZitosti pro Batliv kandl a jeho vymezeni jako soucasti vnitrozemské vodni dopravy pro re-
kreaéni plavbu mezinarodniho vyznamu. Zména ¢. 8 Politiky tzemniho rozvoje CR stanovila také prové-
feni zmény vyuZiti stavajici plochy letisté Prerov (respektive strategické primyslové zény Prerov-Bochor)
umoznuijici realizaci vyuZziti pro obranu statu véetné podminek jeho specifického provozu. [9]
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DOPRAVA VODNI, LETECKA A VEREJNE TERMINALY S VAZBOU NA LOGISTICKA CENTRA
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Obr. 4 Schéma zaméra v PUR CR — Doprava vodni, leteckd a vefejné terminaly s vazbou na logisticka
centra [9]

Budoucnost mobility nejen v Ceské republice

Dopravni systémy, tak jak je zndme dnes, mohou byt za nékolik let vyznamné jiné. Souvisi to zejména
s rozsahlym vyvojem v oblasti technologii i umélé inteligence. V minulosti se diskutovalo zejména vyuzi-
vani hyperloopu, dnes se pohledy ubiraji na vyvoj a rozvoj dron nebo uplatnéni umélé inteligence
v rdmci autonomnich vozidel.

Spolecnosti investuji nemalé prostfedky do vyvoje novych dopravnich moznosti zamérenych nejenom
na nakladni prepravu (zejména zasilek a balikd), ale také jako udrzitelnou a efektivni formu osobni do-
pravy. V soucasné dobé je hned nékolik moznych smér(i vyvoje a konkurencni prostiedi ptispiva k vyraz-
nému pokroku téchto technologii. V tomto kontextu se mlze vyvinout i pohled na planovani, které jiz
nebude pouze zamérené na Uzemni podminky a moZnosti Uzemi, ale mlze mit i podobu planovani druhé
Urovné pro stanoveni dopravnich tras ve vzdusném prostoru méstského prostredi. [11][12]

Stejné jako rozsahly vyvoj v oblasti droni se projevuje vyvoj v oblasti umélé inteligence, ktera se v ramci
oblasti mobility promita pfedevsim do autonomnich vozidel. Zkusenosti zejména ze Spojenych stat(, kde
systémy jiz funguiji v béZném provozu ukazuji, kam se mGze i doprava v EU a nasledné v Ceské republice
béhem nékolika let dostat. DlleZité je vSak nalézt rovnovahu mezi snizovanim pracovnich mist v dlisledku
efektivniho, udrzitelného a samostatné smyslejiciho dopravniho systému. Autonomni vozidla by tedy
mohla napomoci k vétsimu rozsifeni sdileni vozidel individudIni automobilové dopravy ¢i taxi bez fidice.
[13]

Zaveér

Transformace méstské a regiondlni mobility smérem k udrzitelnosti predstavuje komplexni ukol vyzadu-
jici koordinované Usili na evropské, ndrodni i mistni Grovni.
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Z prikladd v ceském prostredi napf. Praha v rdmci svého Planu udrzitelné méstské mobility stanovila am-
bicidzni cile, mezi nimiz dominuje snizeni podilu individualni automobilové dopravy na 25 % do roku
2030, zvyseni podilu cyklistické dopravy na 7 % a pési dopravy na 25 %. Brno klade dlraz na vybudovani
propojené sité cyklostezek a na integraci Zelezni¢nich uzli s méstskou hromadnou dopravou, coz ma pfi-
spét k posileni regiondlni dostupnosti. Plzer se zaméruje na implementaci elektromobility v MHD a roz-
Sifeni tramvajové sité. [14]

Z evropskych mést je inspirativni Viden, ktera si stanovila cil sniZit pocet automobil( a disponuje rozsah-
lou siti cyklostezek. Kodan dosdahla podilu cyklistické dopravy pres 40 % a planuje klimatickou neutralitu
jiz v tomto roce. Utrecht pak realizuje koncept ,,mésta kratkych vzdalenosti“, kde je vétSina zakladnich
sluZzeb dostupna do 15 minut chiize nebo jizdy na kole. [15]

Plany udrzitelné méstské mobility jsou efektivnim nastrojem pro dosazeni stanovenych cilll, pokud jsou
podporeny adekvatnimi investicemi, legislativni oporou a mezioborovou spolupraci. Ukazuje se vsak,
Ze nejenom pro Ceské prostiedi existuji bariéry pfi zavadéni udrzitelné mobility. Mezi hlavni problémy
k feSeni patfi vysoka zdavislost na individualni automobilové dopravé, pomald modernizace Zelezniéni in-
frastruktury a nedostatecna koordinace mezi jednotlivymi Urovnémi sprdvy. PFilezZitosti pro zménu mo-
hou byt evropské financni nastroje. Napf. Ndstroj pro propojeni Evropy poskytuje prostifedky na moder-
nizaci infrastruktury. Technologické inovace v oblasti elektromobility a digitalizace dopravy mohou pfi-
nést efektivnéjsi reSeni dopravnich problémd, které mohou prispivat i ke zvySovani kvality vystavéného
prostiedi. Nové lze také vyuZivat prostfedky na infrastrukturu tzv. dvojiho uZziti (pro zajisténi obra-
nyschopnosti z prostiedki na zbrojeni v rdmci NATO — 3,5 % zbrané a 1,5 % infrastruktura). [4][14]

Propojeni evropskych strategickych dokument( s narodnimi politikami a mistni implementaci umoznuje
vytvaret dopravni systémy, které jsou nejen efektivni a dostupné, ale také environmentalné $etrné. Ceska
mésta, ktera dokazou vyuzit dostupné evropské prostredky, implementovat inovativni technologie a za-
pojit vefejnost do planovani a rozhodovani, maji redinou Sanci stat se lidry v oblasti udrzitelné mobility.
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MOBILITA V ROZRUSTAIJICIM SE MESTE — VYZVY & PRILEZITOSTI PRO
UDRZITELNY ROZVOJ DOPRAVY NA PRIKLADU MESTA POSTUPIM

Dipl.-Ing. Norman Niehoff
Landeshauptstadt Potsdam, sekce pro mobilitu a technickou infrastrukturu

Mésta rostou — avSak dostupné dopravni plochy
jsou omezené.

Prednaska ukazuje klicové vyzvy a pfileZitosti pro
udrZitelny rozvoj dopravy v rozristajicim se mésté
Postupim a zabyva se otdzkou, jak Ize dopravni
systémy v méstskych oblastech s omezenym pro-
storem navrhnout, tak aby vyhovovaly i potfebam
budoucnosti.

Zaméruje se na vyzvy, které predstavuje rostouci
urbanizace, soupefeni o prostor a znecisténi Zi-
votniho prostredi. Soucasné poukazuje na pfilezi-
tosti vyplyvajici z novych koncepci planovani do-
pravy a inovativnich feSeni na podporu ekologicky
Setrnych a efektivnich dopravnich systémd.

Pro tento Ucel jsou rozebrany parametry, které je
tfeba vzit v Uvahu pro objemy dopravy, a moz-
nosti ovlivnéni chovani v oblasti mobility. Pfiklad
nové rezidencni Ctvrti , Krampnitz“ v Postupimi
ukazuje, jak se mohou mésta rozvijet udrzitelnym
zplsobem.

Cilem prednasky je poskytnout podnéty k pre-
mysleni o udrzitelné a socialné pfrijatelné politice
mobility.

Obr. 1 llustracni foto

Vychozi situace & potrebna opatreni

Zejména mésta v metropolitnich oblastech se vyznacuji trvalym rdstem. A netyka se to jen poc¢tu obyva-
tel. Pokracuje také zvySovani poctu pracovnich mist. S tim souvisi i dalSi nardst dopravnich vykon(
v téchto regionech za Ucelem prepravy osob a zboZi z bodu A do bodu B.

Na druhou stranu je v centrech mést omezeny prostor, coz brani libovolnému rozsifovani dopravnich
ploch. RovnézZ rostouci poZadavky obyvatel na ochranu pred negativnimi vlivy dopravy, jako je hluk nebo
znecisténi ovzdusi, a zaroven touha po lepsi kvalité Zivota a bydleni stavi dopravni inZzenyry pred velké
VyzZVy.

| mésto Postupim musi Celit témto vyzvam a Uzce propojit dalsi rist mésta s rozvojem mobility. Hlavni
mésto spolkové zemé Braniborsko pfimo sousedi s némeckym hlavnim méstem Berlinem a nachazi se
v takzvaném ,spadovém uzemi” této metropolitni oblasti s celkovym poctem pfiblizné 4,7 milionu oby-
vatel.
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Tento region se ve vSech svych ¢astech jiz nékolik let nepretrzité rozrista. Jesté pred 15 lety méla Postu-
pim pfiblizné 140 000 obyvatel. V soucasné dobé jich zde Zije cca 190 000 a soucasné progndzy predpo-
kladaiji, Ze v roce 2040 tu bude Zit 220 000 obyvatel. Kromé toho do mésta denné dojizdi 50 000 lidi,
zatimco z mésta odjizdi denné 38 000 lidi.
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Obr. 2 Pfimé sousedstvi Postupimi s Berlinem

Poptavka po dopravé jiz nyni znacné zatéZuje méstskou infrastrukturu a vyvstava otazka, jakym zpUso-
bem bude mozné zajistit mobilitu v budoucnu.

Strategie & koncepce

PFi feSeni otdzky zajisténi budouci mobility je nutné systematické planovani dopravy v nékolika krocich.

Kde se nachazime a co nas ceka...

Prvnim krokem je analyza vyvoje a konkrétnich vyzev. Hlavni roli zde hraje skute¢né chovani v oblasti
mobility. Podle prizkumu domacnosti provedeného Technickou univerzitou v Drazdanech v roce 2023
Cini primérna cestovni vzdalenost v Postupimi 6,2 km. Na jednu domacnost pfipadd v priiméru 0,8 auto-
mobilu a primérnd obsazenost v dopravé je 1,3 osoby na automobil.

Stoji za zminku, Ze velké mnozstvi cest se jiz uskutecnuje prostfednictvim tzv. ,,ecomobility”. Pokud jde
o celé mésto Postupim, uskutecni lidé 29 % cest pésky, 26 % na kole, 18 % verejnou dopravou (autobu-
sem a vlakem) a pouze 27 % autem jako Fidi¢ nebo spolujezdec (individualni motorovd doprava — IMD).
Je tfeba poznamenat, Ze tato délba prepravni prace v centru mésta, kde je podil IMD 16 %, se vyrazné lisi
od venkovskych oblasti na severu Postupimi, kde podil IMD dosahuje 46 %.

Proto je duleZité na jedné strané podporovat vysokou poptavku po pési a cyklistické dopravé v centru
mésta a na druhé strané rozvijet opatreni k prechodu na ekologickou mobilitu na severu Postupimi.
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Obr. 3 Volba dopravy pro vsechny cesty (data ze systému reprezentativnich dopravnich priizkum
2023)

Kam se chceme dostat ...

Pro dalsi systematicky rozvoj mobility jsou zapotfebi strategie a koncepce Sité na miru. Pro mésto Postu-
pim byla vypracovana fada koncepci, které na sebe navazuji a fesi jednotlivé oblasti ¢innosti.

Nad vSemi koncepcemi stoji Koncepce rozvoje mésta v oblasti dopravy, ktera jako obecny plan rozvoje
dopravy a mobility stanovuje hlavni sméry strategické a dopravni politiky. PFi jeji realizaci bude v ramci
koncepci pro jednotlivé druhy dopravy (verejnou dopravu, pési a cyklistickou dopravu, silniéni dopravu)
probihat dalsi rozpracovani konkrétnich opatreni, véetné stanoveni priorit.

Kromé toho se v poslednich letech do popredi zajmu dostalo téma managementu mobility a prace s ve-
fejnosti s cilem podpoftit zménu chovani v oblasti mobility prostfednictvim cilenych kampani.

Také akéni plany v plsobnosti souvisejicich specializaci, jako je ochrana pred hlukem nebo ochrana
ovzdusi, se zabyvaji dopravou, a proto zahrnuji opatfeni pro rozvoj mobility nebo usporadani dopravy.
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Koncepce rozvoje mésta
v oblasti dopravy
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Obr. 4 Prehled stavajicich dopravnich koncepci mésta Postupim

Co pro to délame ...

Souhrnné lze Fici, Ze témér vSechna velka mésta, véetné Postupimi, uplatfiuji strategii, ktera posiluje eko-
logické zpUsoby dopravy, tedy méstskou hromadnou, cyklistickou a pési dopravu. Cilem tohoto pfistupu
je zajistit optimalni vyuZziti dostupnych dopravnich ploch.

Obr. 5 Vizualizace podniku méstskych sluzeb Stadtwerke Miinster ukazuje, Ze 72 osob rozmisténych
v 60 autech (mira obsazenosti 1,2) spotifebuje vyrazné vice mista, nez kdyby cestovali pésky, na kole
nebo vsichni spole¢né v jednom autobuse.

To ukazuje, ze i dodatecné objemy dopravy Ize zvlddnout lepSim rozdélenim do dostupného prostoru.
VyZaduje to opatfeni, ktera zvysi atraktivitu ekologické mobility, a pfiméji lidi k tomu, aby se rozhodli
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presedlat z automobill na jiny druh dopravy. Kromé toho bude dosazeno také vyssi kvality pobytu
a Zivota ve méstech.

Konkrétni opatreni tykajici se pési dopravy zahrnuji napfiklad vytvoreni kratkych tras, které lze vyuzivat
bezbariérové po cely rok (Walkable City). Je v3ak také dulezité, aby v ramci integrovaného rozvoje mést
byla v dochazkové vzdalenosti dostupna zatizeni kazdodenni potieby, jako jsou ndkupni zafizeni, praco-
visté, skoly a skolky.

Dusledné vytvareni bezpecnych Useki pro cyklisty podél dileZitych dopravnich tras a zfizovani vefejnych
zafizeni pro odstaveni jizdnich kol podpofi pouzivani jizdnich kol v kazdodennim Zivoté.

Spolehliva vefejna doprava je jednim ze zakladnich piliti dopravniho systému, zejména ve vztahu k do-
jizdéni do Skol a za praci, v€etné delsich cest. Husta frekvence prizplsobena poptavce je stejné dllezita
jako nezavislé trasovani, které zajisti rychlé jizdni casy, a tim i vyhody oproti automobiliim.

Je viak tfeba mit na paméti, Ze i nadale bude nezbytna automobilova doprava slouzici k zajisténi chodu
mésta. To je predevsSim doprava spojend s dodavkami zboZi a sluZeb, jako jsou dorucovaci sluzby, za-
chranna sluzba nebo svoz odpadu. | zde vSsak mohou moderni vozové parky a dobra logistika vést ke sni-
Zeni negativnich dopadd.

Rozvojova oblast Postupim Krampnitz

Na plose 140 hektar( byvalych kasaren v Krampnitz na severu Postupimi vznikne béhem pfistich 10 az 20
let nova méstska ¢tvrt. Ve zhruba 4 900 bytech najde domov asi 10 000 lidi. Kromé toho v Krampnitz
vznikaji podnikatelské plochy s potencidalem az 3 000 pracovnich mist, které poskytuji prostor pro mistni
obcanskou vybavenost, kancelarské prostory a dalsi komeréni vyuziti slucitelné s obytnou zastavbou.

Obr. 6 V Krampnitz na severu Postupimi vznikd nova méstska ¢tvrt pro pfiblizné 10 000 obyvatel

vv v

Okolni silnice jsou vsak jiz nyni znacné pretizené automobilovou dopravou a nemaji témér zadnou volnou
kapacitu. Z tohoto divodu bylo od pocatku cilem vytvofit v Krampnitz novou ¢tvrt, ktera by generovala
co nejméné dalsi automobilové dopravy. Cilem pfi vystavbé Krampnitz bylo maximalizovat podil vnitini
dopravy na celkové dopravé tak, aby se sniZila vyslednd doprava mimo Krampnitz a minimalizoval se cel-
kovy objem automobilové dopravy a aby se co nejudrzitelnéji zvladla i dals$i doprava mimo Krampnitz.
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Proto jsou stfedobodem mobility v nové ctvrti fesSeni zamérena na budoucnost. V Krampnitz vznika
,mésto kratkych vzdalenosti“, které bude mit hustou sit cyklostezek a pésich tras, takze budouci obyva-
telé budou moci mnoho kazdodennich cest absolvovat pohodIné pésky nebo na kole.

Z verejnych prostranstvi by méla az na nékolik vyjimek (napf. pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace) zmizet parkovaci mista pro osobni automobily. Automobily budou v Krampnitzu parkovat
centralné v takzvanych hromadnych garazich. Ty jsou od mista bydlisté vzdaleny maximalné 300 metru
a disponuiji také parkovacimi misty pro provozovatele Zivnosti a navstévniky. V téchto uzlech mobility
jsou také sousttedény sluzby carsharing a moderni infrastruktura pro dobijeni elektromobil(.

Dobré spojeni zajistuje také napojeni na rozvinutou sit vefejné dopravy s tramvajemi a autobusy. Diky
celkem osmi novym autobusovym a tramvajovym zastavkam bude ¢étvrt plné napojena na sit méstské
hromadné dopravy. Dostanete se odtud snadno do centra Postupimi i k Zelezni¢ni siti nebo do dalSich
destinaci, napf. do Berlina.

DaleZitym prvkem této koncepce mobility je rozsiteni silni¢ni sité v Postupimi, ktera zptistupni Krampnitz
a dalsi sousedni oblasti. Tim se nejen nova ¢tvrt Krampnitz, ale i dalsi ¢asti severni Postupimi napoji
na tramvajovou sit. Spolu s rozsitenim sité cyklostezek to vytvofi dalezity zaklad pro udrzitelné zlepseni
mobility v oblasti, kterd ma v soucasnosti spiSe venkovsky charakter.

(H) tramvajova zastavka

@ autobusova zastdvka == =
hromadné gardze .
tramvajova linka o,

== autobusova linka &

== spojeni pro pési a cyklisty
sidlistni cesty

Krampnitzsee

Obr. 7 Koncepce mobility rozvojového tzemi Postupim-Krampnitz

Prebudovani stavajicich dopravnich ploch

| ve stavajicich ¢tvrtich je dUlezité prizplUsobit dopravni plochy sou¢asnym potfebdam a omezenim auto-
mobilové dopravy dosahnout vyssi kvality pobytu. To se na jedné strané tyka dynamické motorové do-
pravy, ktera je zejména kvUli hluku a znecisténi ovzdusi vnimana stéle kritictéji. Na druhou stranu je tfeba
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se zaméfit i na dopravu v klidu, protoZe zaparkovana auta zabiraji mnoho mista a ubiraji tak verejny pro-
stor potiebny pro jiné vyuziti.

V Postupimi se proto realizuji rizné projekty na nové usporadani dopravnich ploch. Jako pfiklady jiz rea-
lizovanych opatfeni Ize uvést:

e sniZeni provozu motorovych vozidel Upravou silni¢niho prostoru v ZeppelinstralRe,

e prestavbu Konrad-Wolf-Allee v zahradnim mésté Drewitz.

U obou projektl bylo zamérnym zmensenim ploch pro provoz motorovych vozidel dosaZzeno snizeni do-
pravniho zatiZeni a ziskany prostor bylo mozno vyuzit k jinym aéelim.

Pfed Upravou

A
v

Po Upravé

A
v

Obr. 8 Ptestavba Konrad-Wolf- Obr. 9 Redukce motorové do-
Alleepelinstralle v zahradnim pravy Upravou

mésté Drewitz

Dalsi opatfeni se v soucasné dobé realizuji v centru Postupimi, kde postupnym rusenim parkovacich mist
vznikaji nové plochy pro pési a cyklisty, pro obchodniky a restaurace i pro pobyt lidi v centru mésta.

Cilem je zajistit parkovani pro rezidenty a lidi z okoli prostfednictvim cileného fizeni parkovacich mist,
avsak parkovani navstévnikl a zakaznik( presunout do stavajicich vicepodlaznich a podzemnich garazi.
Tranzitni motorova doprava bude z centra mésta vytla¢ena a vedena kolem centra po hlavni silni¢ni siti.

Zavér a vyhled

Zavérem lze Fici, Ze zména mobility ve méstech Uzce souvisi s celkovym planovanim mést. Jednotlivé
méstské Ctvrti jsou proto Ustfednim akénim prostorem, kde je dobra dopravni obsluznost stejné dilezita
jako zajisténi dulezitych kazdodennich cilG, jako jsou nakupni zafizeni, pracovisté, skoly a Skolky v dochaz-
kové vzdalenosti. MoZnymi metodami pozitivniho rozvoje mobility jsou:

e ,Walkable City” — mésto kratkych vzdalenosti,

e rychly pfistup k méstské hromadné dopraveé,

e atraktivni zafizeni pro odloZeni jizdnich kol,

e soustfedéni dopravy v klidu do centralizovanych parkovacich zatizeni (hromadné garaze).

Obecné je cilem podpofit optimalnim vyuZitim stavajicich dopravnich ploch a snizenim narokd dopravy

na dalsi plochy rozvoj ekologické mobility (méstské hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy). Jediné
tak Ize i pfes omezeny prostor a poZadavek na vysokou kvalitu bydleni a odpocinku.
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RESENI DOPRAVY V CENTRU HAVLICKOVA BRODU

Bc. Libor Honzarek
mistostarosta Havli¢kova Brodu, predseda Sdruzeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska,
¢len Predstavenstva CKAIT

Pavodni historickd mésta vznikala ¢asto na obchodnich stezkach. Tam kde byvala sidla, byly i cesty a
kolem cest byval i pulsujici Zivot. Kvalitni a fungujici komunikace, ulehéujici transfer zbozi a osob, byly
i ve stfedovéku zadouci devizou vlastnikd Uzemi. Tak je tomu prakticky dodnes.

Meésto Havlicktv Brod bylo zaloZeno pravdépodobné ve 12. stoleti na prastaré stfredovéké obchodni cesté
spojujici Viden s Prahou. Cesta prochazejici hraniénimi hustymi hvozdy na ¢esko — moravském pomezi se
nazyvala Haberska stezka, podle nedaleké celnice v Habrech. Brod byl tehdy malou kupeckou osadou, jez
se nachdazela na pravém brehu rfeky Sazavy, v misté jejiho vymélceného koryta, kterym kupci pfechazeli
z jedné strany feky na druhou. Plvodni osada byla, po objevu rozsahlych nalezist stfibra v jejim okoli
pocatkem 13. stoleti, vyznamné rozsifena pany z Lichtenburka, vlastniky Gzemi. Smil z Lichtenburka po-
véfil svého lokatora zaloZenim a vytyéenim nového namésti a pfilehlych ulic v ndvaznosti na pavodni ku-
peckou osadu. Ve tfinactém véku dostalo mésto nazev Némecky Brod z dlvodi masivniho pfichodu zku-
$enych hornik( z némecky hovoticich oblasti, konkretné z alpskych zemi a Saska. Pravé v tuto dobu vznikl
dopravni uli¢ni rastr, ktery se ve velké mife zachoval do dnesni doby. Stfedem nejstarsiho sidla vedla
trasa Haberské cesty, vychodné od starého Brodu bylo pak v prvni poloviné stoleti tfindctého umisténo
nové témér hektarové nameésti s diagonalnim prijezdem. Na ndmésti pak navazovalo usporadani dalsich
hlavnich a vedlejsich ulic.

Haberska stezka, ktera je v podstaté kopirovana
dnesni mezinarodni silnici prvni tfidy 1/38 (Zno-
jmo, Moravské Budéjovice, Jihlava, Havlicklv
Brod, Habry, Caslav, Kolin, Praha) vedla v podobé
soudobé komunikace jeSté na samém konci
60. let dvacatého stoleti pfimo centrem Havli¢-
kova Brodu. Frekventovana dopravni tepna byla
vroce 1970 preloZena ze stfedu mésta stranou,
cca o pll km zapadnim smérem. Brzy se ale uka-
zalo, Ze pro mésto samotné to z hlediska urbanis-
ticko-dopravni koncepce pfilis velky bonus nebyl.
Pravda, vlastnimu centru se sice ulevilo, ale nej-
vetsi sidlisté ve mésté (s mnoha tisici obyvateli
a dnes s ponékud Usmévnym nazvem ,Vitézného
unora“) bylo vystavéno pravé po obou stranach Obr. 1 Doprava v centru

nové prelozené silnice 1/38. Tento tristni stav,

kdy ¢tyfproudou komunikaci denné pojizdélo dvaceti tisici vozidel (z toho tisice tézkych tranzitnich kami-
onll) mijejicich ve vzdalenosti jen nékolika metrd okna sidlistnich bytovych domd, trval dlouhych 53 let.
Vyrazného zlepseni dopravni situace ve mésté se obyvatelé dockali az v roce 2023, kdy byl zprovoznén
4,5 km dlouhy jihovychodni segment obchvatu. Ten se propojil s jiz dfive dokonéenym segmentem seve-
rovychodnim, a tak mohl byt konec¢né tézkotondzni tranzit vyveden vné sidlisté i mimo zastavéné uzemi
Havlickova Brodu...

Vyvedeni dopravni tranzitni zatéze mimo mésto se vsak nerodilo snadno, ¢etné problémy s pripravou
stavby (zajisténi jejiho financovani (2,3 mld. K¢), ziskani Uzemniho rozhodnuti, personalni zmény ve vla-
dach, zmény trasy navrhu, zajisténi vykupu pozemkl v privatnim vlastnictvi aj.), vedlo k nepfijemnému
posunovani ptipravy stavby i kone¢ného dokonceni obchvatu. Nakonec se dilo podafilo a stavba havli¢-
kobrodského jihovychodniho segmentu, jehoz cela ¢tvrtina délky je tvofena mostni estakddou a mnoha
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dalsimi mosty pfekonavajici dvé feky, dva potoky a tfi Zelezni¢ni drahy do Brna, Pardubic a Jihlavy, byla
do provozu uvedena koncem roku 2023. A tak se 18. prosinec pred dvéma léty zapsal pozitivné do védomi
celych dvou generaci brodskych obyvatel Zijicich nejen na sidlisti Vitézného Unora. Média tehdy tuto sku-
teénost, s trochou nadsazky, pojmenovala nejhez¢im statnim vanoénim darkem brodskym obyvatelim

za poslednich padesat let. Myslim si, Ze tentokrat to bylo novinarsky oznac¢eno velmi trefné!

Pro zlepseni kvality Zivota brodskych obyvatel byla stavba jihovychodniho segmentu obchvatu mésta
velmi dileZita a zasadni, nebyla vsak tim jedinym krokem, ktery byl v Havlickové Brodé, v oblasti dopravni
infrastruktury, pro zklidnéni a zlepseni dopravy poslednich dvaceti letech realizovan...

Vroce 2025 se havlickobrodska samo-
sprava rozhodla pfistoupit k zdsadni pro-
méné a revitalizaci pamatkové zoény,
tedy prakticky celého historického cen-
tra, véetné velké plochy pozemkl ve-
fejné zelené. V ramci vyreseni stavajicich
problém0 Spatné fungujiciho stfedu
mésta bylo pro projektanty stanoveno i
jedno zadani poZadujici navrh lepsiho
usporadani dopravniho rezimu v mést-
ské pamatkové zéné Havlickova Brodu,
ktery zahrnoval i dopravu v klidu. Ree-
nym prostorem byla plocha obou cen-
tradlnich nameésti a navazujicich pfileh-
lych komunikaci. V soutéZi na projek-
tanta revitalizace stfedu mésta porota
Obr. 2 Havlickovo ndmésti vybrala nabidku, kterou spole¢né podaly
dva ateliéry — mistni (architekt Milan
Stejskal z Atelieru-02) a brnénsky (architekt Ales Burian ze spolecnosti Burian-KFivinka). Znalost zdejsiho
prostredi a jeho uzivani, v kombinaci s pohledem na véc z vnéjsiho prostoru, se ukazala velkou vyhodou.
Domnivam se, Ze téZ znacnou vyhodou pro zdarny vysledek byla i ochota a schopnost projektant( dobre
porozumét zadani investora a respektovat i poZadavky dotéenych organd statni spravy (odbory Zivotniho
prostiedi, odbor dopravy mésta, pamatkova péce), resp. vést smysluplnou a korektni permanentni dis-
kusi béhem celého roku prace nad ndvrhem. Z hlediska dopravy bylo cilem stanovit optimalni pocet par-
kovacich stani na miru potfebnou pro zachovani Zivého historického centra, zajistit bezbariérovost cen-
tralni plochy v plném rozsahu, zklidnit necilovou dopravu projizdéjici po ndmésti v poc¢tu osmi tisic aut
denné, zajistit mozZnosti zasobovani ¢i pfijezdu vozidel ke vdem potfebnym budovdm, zabyvat se potre-
bami cyklistli a po mnoha letech vratit moznost prlijezdu druhym centralnim Smetanovym naméstim,
zvysit komfort pro pési rozsifenim vsech chodnikl v centru mésta, vybudovat nové verejné osvétleni,
které by vsak bylo pfiznivé a pfijatelné v kontextu problematiky svételného smogu, pro povrchy komuni-
kaci v historickém centru prioritné uplatnit kamenné prvky (mozaika, kostky, odseky, plvodni valouny,
velkoformatové desky apod.). DuleZité bylo téz vyresit prijezd naméstim pro linkové autobusy a MHD,
véetné stanoveni poctu autobus(ll zde zastavujicich. Nelehkym Ukolem se pozdéji ukazalo i vypracovani
vhodného navrhu samotnych konstrukci zastavek (pristfeskid) nové situovanych pfimo v centru hlavniho
historického namésti, v bezprostredni blizkosti marianského sloupu. Dulezité bylo stanovit jednak opat-
feni pro zlepseni pocitového vnimani sirSiho centra jako spole¢ného integrovaného a kompaktniho pro-
storu a déle pak pro zlepseni migrace chodcl prochazejicich z jednoho centra do druhého, byt jedno z
nich je historické a druhé soudobé. Chtéli jsme tedy zabezpedit i lepsi a logictéjsi propojeni obou nameésti
vzdalenych od sebe pouhych padesat metrid. Tohoto cile bylo dosaZzeno zbourdnim panelového domu,
nesikovné postaveného v roce 1981, napfi¢ plvodni prichozi cesty mezi centry. Tento panelovy dim byl
jako prvni v Ceské republice zbouran z estetickych divod(.
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Osobné se domnivam, Ze hlavnim atributem pro zdarnou realizaci ndvrhu bylo uvédoméni si, Ze tuto
vyznamnou méstskou investici se nikdy nepodafi spravné zrealizovat, nebude-li jednotna (nebo alespon
vyrazné vétsinova) vile a chut u vsech volebnich stran tehdejsiho zastupitelstva, revitalizaci centra
zdarné dokoncit. Bylo tfeba, aby se vtomto pfipadé navrh revitalizace nestal predmétem politického
souboje zastupiteld, Ci koalice s opozici. Védéli jsme, Ze pFiprava s realizaci stavby prekroci ramec jednoho
volebniho obdobi, a tak bylo tfeba najit konstrukt, ktery by eliminoval nebezpeci bojkotu akce volebnimi
stranami. Nakonec se podafilo najit vhodny mechanizmus ktery spocival ve stanoveni a schvaleni pra-
covni skupiny zastupitelstvem mésta. Ta byla sloZena ze zastupct viech volebnich stran a ptizvanych od-
bornych dotcenych organa. Skupina se ukazala jako kliCovy subjekt, ktery na pravidelnych schlzkach cely
navrh kontroloval a schvaloval at jiz ve fazi projektové, tak i nasledné pfi samotné realizaci. Pracovni
skupina méla silny mandat, ktery se mnohokrate i pozdéji osvédcil pfi ¢etnych pokusech o vétsi ¢i mensi
revize navrhu revitalizace. DuleZita byla i pfikladna spoluprace autora navrhu, architekta Buriana se za-
stupcem NPU a brodskou radnici. Vichni tfi zastupci vedli éetné diskuse o jednotlivych detailech stavby,
véetné prvkd dopravnich. Nebylo to mnohdy snadné, ale u vsech byla velka vile najit vidy to nejlepsi
(nékdy i kompromisni) feseni. Pokud se zastupci investora, pamatkové péce a projektant shodli na tech-
nickém a architektonickém reseni dil¢i ¢asti dokumentace a pokud pracovni skupina zastupitell s dalsimi
organy tento dil¢i navrh pfijala a schvalila, tak pak jiz bylo velmi pravdépodobné, ze se podari obhdjit
i odsouhlasené feseni pred verejnosti a ze nasledné projde v procesu Uzemniho a stavebniho tizeni. Jako
priklady dil¢ich ¢asti ¢i detailll dokumentace v oblasti dopravy mohu uvést napf. materidlové provedeni
komunikaci, pocet stani a umisténi pozic parkovist, uréeni jednosmérnych komunikaci, podobu pfistresk
u zastavek autobus(, uréeni poctu vjezdd autobusl do centra, zabezpeceni prichodu z jednoho namésti
do druhého zbouranim panelového domu, urceni tvar( a vyskového osazeni silni¢nich obrub, smérovani
vodicich linii pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, zplsob vodorovného znaceni pre-
chod, navrhy typu osvétleni komunikaci a dalsi.

Nakonec prvni etapa realizace hlavniho Havlickova nameésti, Dolni a Svatovojtésské ulice byla ukoncéena
v roce 2011. Na ni pak navazala druha etapa, ktera resila dalsi ¢asti Smetanova nameésti a byla dokoncena
v roce 2018, podle navrhu stejného brnénského ateliéru Burian — Kfivinka.

V historickém stfedu mésta, v ndvaznosti na hlavni ndmeésti, bylo v roce 2019 provedeno i rozsahlé pre-
organizovani dopravniho uspofaddani nékolika ulic. Na zakladé odborného posouzeni a pocitacové simu-
lace doslo k rozhodnuti upravit cca 500 metr( navazujicich mistnich komunikaci do rezimu jednosmér-
ného usporadani kolem bloku domd. Sitka silnice mohla byt tak ziZena ve prospéch chodnikd (byt pro
pfipad potreby byl stdle dodrZen prajezdny profil v Sifce dvou jizdnich pruhd mezi obrubami). Chodniky
byly Sifkové upraveny a vybaveny mobiliafem (lavicky, kose, verejné osvétleni), coz prispélo k lepSimu
uzivatelskému komfortu chodct i k lepSimu vizudinimu vjemu tohoto frekventovaného verejného pro-
storu. Na rozsifené chodniky byla pouzita velkoformatova Zulova dlazba, kryjici nové uloZzené inzenyrské
sité, kterd je jakousi reminiscenci na plvodni podobu a charakter staré dlazby pfipominajici slavu a Zivot
na této nejvyznamné;jsi brodské tridé s korzem z obdobi devatenactého a pocatku dvacatého stoleti. Ih-
ned po zprovoznéni ulic s reZimem jednosmérné okruzni jizdy se vyrazné eliminovaly dfivéjsi fronty
na vsech pfijezdovych kfizovatkach do reseného prostoru. Rozhodnuti o zméné dopravniho rezimu, spo-
jeného s vnéjsi Upravou centralnich ulic, se potvrdilo jako spravné!

Poslednim z velkych problém{, ktery donedavna trapil obyvatele i navstévniky Havlickova Brodu, byl ne-
dostatek volnych parkovacich kapacit ve stfedu mésta. Samosprava Havlickova Brodu se pred dvéma léty
rozhodla pro vyhlaseni rezidencni zony, ktera je ve svych hranicich v podstaté identicka s méstskou pa-
matkovou zénou. Problém se podafrilo vyresit predchazejici vystavbou parkovaciho domu a dalsiho par-
kovisté, jez byly postaveny v kratké vzdalenosti (300 m) od centra v dostatecné kapacité (220 stani). Par-
kovaci poplatek je zde pro motoristy velmi pfijatelny (2,-K¢/h.) v dobé od 7.00 do 17.00 hodin, o svatcich
avikendech je dokonce parkovani bez poplatku. Kazdy rezident ¢i abonent bydlici nebo podnikajici v zoné
ma moznost si zakoupit zakladni parkovaci kartu pro prvni vozidlo, u druhého pfip. tfetiho vozu je platba
vyrazné vyssi. Problém se zaparkovanim ve stfedu mésta byl uvedenymi opatfenimi odstranén (zatim).
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Obr. 3 Smetanovo ndmésti

V Havlickové Brodé byla celkové revitalizaci historického jadra v poslednich dvaceti letech vénovdna
velka pozornost. Vyznamnou kapitolou této rozsahlé investice bylo i FeSeni optimalizace dopravy a par-
kovani. Mésto HavlickGv Brod obdrzelo za tuto zdafilou revitalizaci i nékolik ocenéni — cenu ,,Stavba roku”
Kraje Vysocina, cenu ¢asopisu Moderni obec, zafazeni jsme byli i jako pfikladnd Uprava verejného pro-
stranstvi do Rocenky obce architektl, CKA ocenila dlouholetou spolupraci architekta Buriana s mistni sa-
mospravou cenou ,, Architekt obci”. V roce 2020 Havlickdv Brod obdrzZel cenu ministerstva kultury a titul
,Historické mésto roku”.
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ZRICENI DRAZDANSKEHO MOSTU CAROLABRUCKE — DOPADY
NA DOPRAVNI SIT A PROCES PLANOVANI NOVE STAVBY

Stephan Kihn
radni pro rozvoj mésta, vystavbu, dopravu a nemovitosti

Vyznam mostu Carolabriicke

Most Carolabriicke byl postaven v letech 1967 a7 1971 jako most z pfedpjatého betonu. Preklenuje Labe
v délce pfiblizné 400 metrl. Nad plavebni drahou ma rozpéti 120 metru.

Most Carolabriicke je jednim ze ¢tyf mosti v centru hlavniho mésta Drazdan. Je soucasti velmi frekven-
tované dopravni trasy, ktera pres Labe spojuje priimyslové zény na severu Drazdan, ¢tvrt AuBere Neu-
stadt a vladni ¢tvrt s centrem mésta, hlavnim nadrazim a Technickou univerzitou v Drazd'anech. Proto ma
velky vyznam pro verejnou dopravu (2 tramvajové linky a regiondlni autobusova doprava), automobilo-
vou dopravu véetné nakladni i cyklistickou dopravu. Most Carolabriicke je rovnéz vyuzivan jako most pro
pési.

Most Carolabriicke byl tvoren tfemi konstrukcemi — dopravnimi tahy (obr. 1). Dopravni tah A zahrnoval
cyklistickou a pési dopravu a 2 jizdni pruhy pro motorova vozidla smérujici do Neustadtu (Carolaplatz).
Na dopravnim tahu B byl veden dvouproudovy automobilovy provoz smérem do historické ¢asti mésta
(Rathenauplatz). Dopravni tah C byl tvofen tramvajovou trati a cyklistickou a pési dopravou smérem
do historického centra mésta (Rathenauplatz). V mistech napojeni mostnich usekl na sousedni kfizo-
vatky Carolaplatz a Rathenauplatz se vytvari véjifovita rozvétveni, kterymi dopravni tah pokracuje jako
Siroka dopravni osa.

) B

Obr. 1 Prehledové schéma Carolabriicke (zdroj: Landeshauptstadt Dresden)

Zficeni mostu Carolabriicke

PFicina

V noci z 10. na 11. zafi 2024 doslo k ¢astecnému zficeni konstrukce C, po které jezdi tramvaj. Na zakladé
vySetfovani provedeného profesorem Marxem a kancelafi MKP se nakonec podafrilo identifikovat jedno-
znacnou a jedinou pficinu zficeni: vodikem vyvolana korozni trhlina zp(sobila selhani materialu predpi-
naci oceli. Trhliny na pfedpinacich dratech mostu Carolabriicke pochazeji s vysokou pravdépodobnosti
z doby vystavby. Unosnost mostu se po desetileti snizovala v diisledku postupné Gnavy materialu a po-

stupného selhavani predpinaci vyztuze. Tak se konstrukce C stéle vice opirala o pfi¢nik spojujici vSdechny
tfi mostni segmenty, a tim i o sousedni mostni konstrukce. To nakonec vedlo k ¢astecnému zticeni stavby,
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aniz by bezprostfedné plsobilo dopravni zatiZeni. Pti zficeni se pricnik odlomil. Vysledky vySetfovani pii-
Ciny zficeni také znamenaji, Ze musi byt strzeny i mostni konstrukce A a B.

Pred castecnym zficenim byl most Carolabriicke podroben rozsahlé a predpisy odpovidajici kontrole
a hodnoceni z hlediska korozniho praskani pod napétim a jeho moznych predzvésti. Nicméné neexisto-
valy zZadné znamky, které by kolaps spolehlivé predpovidaly. Vzhledem ke konstrukénim zvlastnostem
mostu nebyla zaznamenana Zadna vyrazna tvorba trhlin. Poskozeni nebylo mozné béznymi postupy od-
halit.

Na narodni i mezinarodni drovni vedl| kolaps k systematické kontrole mostd srovnatelné konstrukce
a doby vystavby. V nékterych ptipadech probiha specidlni monitorovdni metodou akustické emise.
V Drazdanech bylo monitorovaci zafizeni nainstalovano na dalSich dvou mostech a doposud nebyly zjis-
tény zadné pripady prasknuti pfedpinaci vyztuze.

Zjisténi vyplyvajici ze zficeni mostu a z naslednych rozsahlych vysetfovani jsou v souc¢asné dobé zapraco-
vavana do nové Upravy predpist pro hodnoceni korozniho praskani pod napétim.

Dopady

V dlsledku zficeni bylo nutno uzavfit most Carolabriicke, pod nim vedouci ulici Terrassenufer a cyklo-
stezku podél obou bfehl Labe. Pro automobilovou, méstskou hromadnou a cyklistickou dopravu byly
zfizeny objizdky. Za timto ucelem bylo nainstalovdno dopravni znaceni a provedena uUprava fizeni do-
pravy, napf. Uprava svételné signalizace. Kromé toho musela byt v oblasti mostu Carolabriicke uzaviena
pro lodni dopravu spolkova vodni cesta na Labi. Mezitim byly v omezené mife obnoveny plavby po Labi.
V soucasné dobé je Labe opét uzavieno kvili demoliénim pracim na dopravnich tazich A a B.

Kvuli nutnym obijizdkam dochazi jak u tramvaji, tak u automobilové dopravy k vyraznému prodlouZeni
doby jizdy. Podrobnéjsi informace k tomuto tématu jsou uvedeny v kap. Dopady na dopravni sit.

Castedné zFiceni mostu Carolabriicke se dotklo také dalkového teplovodu, ktery se nachazi v mostni kon-
strukci C. Jedno ze dvou hlavnich potrubi pro dalkové vytapéni mezi obéma brehy Labe bylo neopravi-
telné zniceno. PostiZzeno bylo pfiblizné 36 000 bytovych jednotek, dvé nemocnice a primyslové podniky
v severni ¢asti Drazdan. Proto musela spole¢nost Sachsenenergie v co nejkratSim case zajistit provizorni
nahradu, aby bylo moZné v nadchazejici topné sezdné zajistit dodavky tepla. NejrychlejSim a nejbez-
pecnéjsSim rfesenim bylo provizorni poloZeni dvou trub na zdpadni chodnik sousedniho mostu Au-
gustusbricke. Stavba provizorniho dalkového teplovodu byla zahajena 7. fijna 2024, teplovod byl uveden
do provozu 26. listopadu 2024. Dalkovy teplovod mohl byt uveden do provozu 77 dni po ¢asteéném zfi-
ceni mostu Carolabriicke. Od té doby vSak neni chodnik pouZitelny pro pési a omezeni bude pravdépo-
dobné existovat aZ do dokonceni vystavby nového mostu Carolabriicke.

Demolice mostu Carolabriicke

Po zficeni mostu 11. zafi 2024 nasledovaly povodné a hrozilo, Ze trosky mostu vytvofi v fece hraz. Aby se
predeslo zaplavam, bylo co nejrychleji zahajeno bourani mostniho segmentu C — dokud nebylo z bezpec-
nostnich ddvodl nutné odvézt kvili stoupajici hladiné Labe z nabreZi stroje potfebné k demolici. Po po-
vodni bylo mozné v planovaném bourani pokracovat. Nicméné nékolik incident(, jako napfiklad nalezy
bomb 8. ledna, 27. ledna a 28. ledna 2025, povodné, podemleté biehy Labe a zpfetrhdni predpinacich
lan, prace zastavilo.

Pokud jde o demolici mostnich konstrukci A a B, bylo soubézné zkoumano a navrhovano nékolik variant,
aby bylo moZné najit nejlepsi feSeni s ohledem na hladinu vody, stav dna Labe, technickou proveditel-
nost, zbytkovou nosnost mostu a dalsi ovliviujici faktory. Z celkového poctu jedenacti analyzovanych
variant bylo pét vylouc¢eno z divodu nizké hladiny vody v daném obdobi. U dalSich ¢tyr se pfi podrobnéj-
Sim rozpracovani vyskytly potize s technickou proveditelnosti. Nakonec byla zamitnuta i plvodné prefe-
rovana varianta vyzdvizeni zavésnych nosniki mostu nad plavebni drahou pomoci plovoucich nebo su-
chych pontont. Prfi vyuZiti soucasné technologie demolice bylo na obou stranach plavebni drahy
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vytvoreno dopadové loZe z vodnich kamend, prazdnych trubek a pisku. Na néj byly mostni konstrukce
spustény postupnym oslabovanim prarezu vedle pilife, u kterého doslo ke zlomeni konstrukce C.

Dopady na dopravni sit

Dopravni situace v centru mésta ukazuje, Ze dopravni spojeni v trase mostu Carolabriicke je nezbytné.
Automobilovy provoz se presunul hlavné na mosty Albertbriicke a Marienbriicke. Pro most Marienbriicke
to znamena nardst z plvodnich priblizné 27 700 vozidel denné na zhruba 36 000 vozidel denné (+30 pro-
cent). Blize poloZeny most Albertbriicke vykazuje nardst z cca 17 500 vozidel/den na cca 33 000 vozi-
del/den, tedy narust o priblizné 88 procent.

Most Augustusbriicke, ktery spojuje historickou ¢ast mésta s novym méstem, je jiz nékolik let vyuzivan
jako most pro ekologickou dopravu, tedy pro tramvaje, cyklisty a pési. Po zficeni mostu Carolabriicke
vzrostl pocet cyklist(l na mosté Augustusbriicke z dosavadnich cca 6 300 cyklisti denné na cca 9 100 cyk-
listl denné (+ 45 procent).

Most Carolabriicke byl vyuzivan tramvajovymi linkami 3 a 7. Po ¢astecném zficeni mostu Carolabriicke
byly obé linky odklonény pres most Augustusbriicke (obr. 2). Aby se odlehcilo mostu Augustusbriicke
a centru mésta, byla linka 8 presunuta z mostu Augustusbriicke na most Albertbriicke.

Marien-

\brﬁcke

15 Aug
N briicke

/ briicke

7]

TZ

Obr. 2 Zmény tramvajovych tras po ¢astecném zficeni mostu Carolabricke (zdroj: DVB AG)

Jizdni doba se prodlouzila zejména u spoju, které pred zficenim vedly pfes most Carolabriicke nebo pod
nim. To se tyka predevsim mostl Albertbriicke a Marienbriicke. Oba mosty maji velky vyznam pro auto-
mobilovou, tramvajovou i cyklistickou dopravu. Dopravni uzly sousedici s témito dvéma mosty v soucasné
dobé pracuji na hranici svych kapacit.

Obnova mostu Carolabriicke

Ramcové podminky
Doprava

Vyznam v siti a dosavadni nedostatky pro jednotlivé druhy dopravy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
U mostu Carolabriicke byly doposud zaznamenavany predevsim nedostatky pro cyklistickou dopravu.
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W

Tab. 1 Vyznam v siti a dosavadni nedostatky mostu Carolabriicke

Druh dopravy Vyznam sité Dosavadni nedostatky

o 2 linky plus odklonéna doprava (1 ze 4
tramvajovych most( v Drazdanech)

o 25 9% objemu méstské hromadné do-
pravy pres Labe

MHD Vysoky e v blizkosti neni bezbariérova za-

stavka Synagoga

Automobilova
doprava

Vysoky

e hlavni dopravni tepna (soucasna statni
silnice ma byt podle potvrzeného planu
pfemisténa)

e pred kolapsem cca 27 000 — 34 500 vo-
zidel za den

e aktualni progndza pro rok 2035 v zavis-
losti na dimenzovéani 22 000 — 31 000
vozidel/den

Cyklisticka do-
prava

Vysoky

e hlavni cyklotrasa (IR 1)

e sit znaceni (sever-jih)

e kvalitni trasa pro objizdku pésich zén

dvoji kfizeni tramvajové trati

ve sméru do centra
nedostatec¢né Sirky

chybéjici napojeni na cyklostezku
podél Labe

Pési doprava

Stredni
o silnéjsi na zapadni strané pfi akcich a
jako spojeni mezi historickym centrem

chybéjici bezbariérové napojeni
na stezku podél Labe a cyklos-
tezku

a Casti Innere Neustadt e nedostatecné Sirky

e silny rozdélujici ucinek vlivem
dlouhych kfiZzovatek a velkych
dopravnich uzll

Nakladni do- Vysoky
prava e hlavni silni¢ni sit (viz vyse)

Vyvoj udajl o poctu vozidel na mosté Carolabriicke v poslednich letech ukazuje klesajici tendenci v auto-
mobilové dopravé. V obdobi mezi lety 2009 a 2022 kles| automobilovy provoz z 46 800 vozidel/den (2009,
pred mostem Waldschl6Rchenbriicke) na 31 300 vozidel/den v roce 2022 (-33 %). Zaroveri vzrostl pocet
cyklistl na 4 150 denné (+270 % oproti roku 2012). Pokles automobilové dopravy bude podle prognéz
pokracovat i nadale. V zavislosti na budoucim vyvoji se predpoklada pfiblizné 22 000 az 31 000 vozidel
denné.

Urbanismus/ochrana pamatek

Konigsufer je pamatkové chranény komplex. Budovy z 18. a 19. stoleti podél siluety Starého a Nového
Meésta na Labi jsou chranény jako pamatkové stavby. Vyhledy z mostu Carolabriicke a na néj maji proto
zvlastni vyznam. Carolabriicke je soucasti silni¢niho tahu, kde se vse podfizuje dopravé. Cilem je proto
zhodnotit vystavbou nového mostu Carolabriicke stavajici dopravni prostory jejich preménou na méstské
prostory, a tim umoznit reintegraci dopravy do téchto prostor( zplsobem, ktery je kompatibilni s mést-
skym prostredim.

Prostredi

Most Carolabriicke se nachazi v evropsky vyznamné lokalité s typy biotopd, které vyzaduji zvlastni
ochranu. Louky podél Labe jsou chranénou krajinnou oblasti. Kromé toho je tu zakonem stanovené za-
plavové Uzemi, které se tyka zejména u mostu Carolabriicke zvl4st vyznacené odtokové oblasti Labe.
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Spolkova labska vodni cesta

Labe je mezinarodni fi¢ni dopravni cesta a je soucasti transevropské dopravni sité. Pro Ceskou republiku
je Labe jedinym ptistupem k evropské siti vodnich cest. Pro vSechny spolkové vodni cesty plati urcité cile
rozvoje. U most( se jedna o volny plavebni profil bez pilifQ pro prijezdnou vysku. Odchylné od toho bylo
pro most Carolabriicke navrZeno individualni feseni. Podle néj Ize obnovit dosavadni rozméry prijezd-
ného profilu tak, aby bylo mozné pouzit mostni pilif, ktery se co nejvice podoba stdvajicimu. Druhy pilit
neni mozny.

Cile obnovy mostu Carolabriicke

Rekonstrukce mostu Carolabriicke se fidi témito cili: v€asna, moderni a perspektivni:

Vcasna

Co nejrychlejsi realizace mostu pres Labe v misté mostu Carolabricke je daleZitd pro méstskou hromad-
nou, automobilovou, cyklistickou i pési dopravu. Kromé toho se rychld realizace projevi nizsimi naklady.

Moderni

Dosavadni prejezd pres Labe vykazoval nékteré nedostatky. Tyto problémy by mély byt s novou stavbou
snizeny nebo dokonce odstranény. To je spojeno s planovanym pfizplsobenim aktualnim predpisiim,
normam, bezpecnostnim a dopravnim potfebam a pozadavkiim. Novy most by se mél jako moderni
stavba zaclenit do historicky utvarené struktury mésta.

Perspektivni

Novy most Carolabriicke by mél zohledriovat nejen soucasny provoz, ale také budouci vyvoj dopravy.
Kromé toho md umoznit perspektivni pfebudovani a zhodnoceni méstského prostoru mezi ndméstim
Carolaplatz a hlavnim nadraZim, kde se v soucasné dobé nachazi velmi Sirokd dopravni tepna
St. Petersburger StraRe.

Postup pro rekonstrukci mostu Carolabriicke

V podstaté je mozné provést bud'tzv. ndhradni stavbu nebo novostavbu s planovacim fizenim. V pfipadé
nahradni stavby jsou Upravy mozné pouze v urcitém rozsahu. K tomu neni nutné planovaci fizeni, takze
se jedna o nejrychlejsi zplsob vystavby nového mostu. Novostavba s planovacim fizenim (fizeni o schva-
leni velkych infrastrukturnich projektd) zvySuje prostor pro tvarci feseni. Existuji vSak omezeni dana ram-
covymi podminkami popsanymi v kap. Ramcové podminky, zejména pokud jde o lodni dopravu, povod-
fAovou ochranu, ochranu pfirody a pamatek.

Aby se zjistilo, jaky prostor pro tvrci feSeni existuje v pfipadé nahradni stavby, bylo zadano vypracovani
pravniho posudku. Mezi zvaZzované aspekty patfi naptiklad vytvoreni vhodnych dopravnich zafizeni (tyka
se zejména cyklistické a pési dopravy), zména poctu mostnich oblouk( nebo omezeni rozvétveni.

Vysledky posudku byly zahrnuty do porovnani zakladnich variant nahradni stavby a novostavby s plano-
vacim fizenim. Ukazalo se, Ze nahradni stavba s Upravami ma znacné vyhody, pokud jde o cil v€asnosti,
a nevykazuje zadné velké rozdily, pokud jde o cile modernosti a perspektivnosti. Preferovanou variantou
je tedy nahradni stavba s Upravou geometrie za vyuZiti projektové volnosti dané pravnim posudkem.

Rozhodnutim méstské rady hlavniho mésta Drazdan ze dne 19. ¢ervna 2025 byla nejen potvrzena prefe-
rovana varianta, ale také schvalen postup a zakladni body zadani. Na zakladé toho se predpoklada zadani
vice zakazek. Timto zplsobem lze z nékolika ndvrh( rdznych projektantl vybrat nejvhodnéjsi variantu.
Vybér ¢ty projekénich kancelati probéhne formou vybérového fizeni. Proces zadavani zakazek je dopro-
vazen komisi, v niz jsou zastoupeny vSechny frakce méstské rady a dale dopravni, hospodarské a ekolo-
gické asociace a komory.
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Zdroje

[1] Internetova prezentace saského hlavniho mésta Drazdany, stav 2. ¢ervence 2025.

[2]  Gutachten zur Ursache des Teileinsturzes Zug C (posudek k pfic¢iné ¢astecného zficeni mostni
konstrukce C), MKP GmbH, Franz Bracklow, Luise Clages, David Czeschka, Max Fiedler, Dresden
2025.

[3] Wiederaufbau der Carolabriicke — Grundsatzentscheidung zum Verfahren fiir einen zeitnahen,
zeitgemaRen und zukunftsfahigen Briickenbau (Obnova mostu Carolabriicke — rozhodnuti o za-
sadach postupu pro véasnou, moderni a perspektivni stavbu mostu), navrh rady saského hlav-
niho mésta Drazdan, Drazdany 2025.
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VLAK MAGLEV NA UROVNI +1 — PRILEZITOST PRO INOVATIVNI
A EKOLOGICKY MESTSKY PROSTOR

Dr.-Ing. Andreas Rau, Max Bogl,
Transport system Bogl — TSB

Prednaska ,Vlak Maglev na Urovni +1 — pfileZitost pro inovativni a ekologicky méstsky prostor” osvétluje
potencidl magnetického levita¢niho vlaku TSB pro udrzitelnou koncepci méstské hromadné dopravé. Me-
toda vystavby pomoci vyvySené konstrukce vytvari pod Zelezni¢ni trati cenny prostor, ktery lze vyuzit
raznymi zpUsoby. Tento prostor nabizi prileZitosti pro vysadbu zelené, instalaci elektrickych dobijecich
mist, zfizeni malych obchod(, a dokonce i vytvoreni cyklostezek. Vlaky Maglev tak mohou nejen prispét
ke snizeni emisi, ale také vyrazné zlepsit kvalitu Zivota ve mésté.
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PRINCIPY UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

doc. Ing. Marek Drli¢iak, Ph.D., prof. Ing. Jan Celko, CSc., doc. Ing. Du$an Jandacka, Ph.D.
Zilinska univerzita, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentélneho inzinierstva

Uvod

Pojem mobilita sa v praxi pouZiva v r6znych suvislostiach, no vo vieobecnosti vystihuje spésob, akym sa
obyvatelia pohybuju v rdmci urcitého Uzemia a aké maju dopravné moznosti. Z pohladu dopravného pla-
novania je dblezité odhadnut vzorce spravania obyvatelstva, aby bolo mozné navrhnut efektivne a udr-
Zatelné rieSenia. S touto Ulohou suvisi niekolko klu¢ovych ukazovatelov, pricom jednym z najdélezitejsich
je systém ¢lenenia Uzemia — ten do velkej miery uréuje Uroven podrobnosti dopravného modelu. So zvy-
$ujucimi sa narokmi na presnost modelovania rastie aj potreba kvalitnych a detailnych dopravnych uda-
jov. Hoci existuje mnozistvo modernych datovych sluzieb a verejnych databaz, klasicky mobilitny
prieskum zostava zatial jedinym ucelenym nastrojom, na ktorom mozno spolahlivo zaloZit parametriza-
ciu dopytu. Mimoriadne cennym zdrojom informdcii je aj kombindcia sociologickych dat a mapovania
denného pohybu obyvatelstva, ktord umoziuje doslednejsie planovanie infrastruktury. Tieto aktivity
vSak nardzaju na viacero prekdzok — medzi najvyznamnejSie patria otdzky ochrany osobnych udajov
(GDPR), nizka participacia obyvatelov a najma vysoké naklady na obstaranie dat.

V predndske su predstavené dva vyskumné projekty rieSené na Zilinskej univerzite, ktorych ciefom je
prispiet k doplneniu datovych zdrojov pre Ucely dopravného planovania a modelovania.
e Prvy projekt, Winwin4Life, realizovany v rdmci programu Horizon Europe, sa zameriava na zber
a analyzu udajov o kazdodennej mobilite obyvatelov s dérazom na ich environmentalne sprava-
nie. Projekt skima, ako motivaéné mechanizmy mozu ovplyvnit vyber dopravného prostriedku
v prospech udrzatelnych foriem dopravy. Zaroven testuje moznosti anonymného zberu dat po-
mocou mobilnych aplikacii a ich integracie do planovacich néstrojov.

e Druhy projekt, REMOT, sa venuje implementacii udajov do dopravného modelu Slovenska
a mesta Zilina. V ramci projektu boli pouZité viaceré dostupné databdzy, prostrednictvom kto-
rych sa hodnotia a porovnavaju dopravné vztahy v Gzemi. Paralelne prebieha v meste Zilina tes-
tovanie prepojenia réznorodych databaz so senzorovou sietou, ¢o vytvara zaklad pre komplex-
nejSie, datovo podloZené planovanie mobility.

Projekt Winwind4life

Projekt WinWin4Life — Winning for Citizens, Cities and the Climate je medzinarodna vyskumno-inovacna
iniciativa financovand v ramci programu Horizon Europe, zamerana na podporu udrZatelnej mobility
prostrednictvom pozitivnej motivacie obyvatelov. Jeho zakladna myslienka spociva v tom, Ze ak sa jed-
notlivci rozhodnu nahradit individualnu automobilovi dopravu ekologickejsimi formami pohybu, ako su
verejna doprava, bicyklovanie alebo ch6dza, budu za to odmeniovani — ¢im vznika situdcia vyhodna pre
jednotlivca, mesto aj Zivotné prostredie (tzv. win-win-win efekt). Projekt vyuZiva digitalne technoldgie
a mobilné aplikacie na zber anonymizovanych Udajov o mobilite, ktoré ndsledne sluzia nielen na optima-
lizdciu dopravného planovania, ale aj na tvorbu inteligentnych mestskych politik a zniZovanie uhlikove;j
stopy.

mestske-inzenyrstvi.ckait.cz 35



https://mestske-inzenyrstvi.ckait.cz/

Sbornik 29. roéniku mezinarodni konference CKAIT
MESTSKE INZENYRSTVi KARLOVARSKO 2025 — MESTO A UDRZITELNA MOBILITA

oo hulloc

Remote work
from second homes in
rural regions like South

Savo

£ WinWin4
= WorkLife

Greater Region of
Luxembourg: RWA like
satellite offices for cross-

border workers

Remote
work as a way.to
escape expensive
housing as in
Munich

‘!" 1= A
A 4 £ AT\
Q A
s . Y
Digital 3
nomads and workations ‘ .z[Lv)

Slovakia: RWA
preventing brain drain
from rural places to
cities like Bratislava,

e—o Zilinaand Kosice

in cities like Lisbon

Obr. 1 Partneri projektu WinWin4WorkLife [1]

Na projekte sa podiela medzinarodné konzorcium z viacerych krajin Eurdpskej Unie, pricom kazdy partner
riesi Specifickt tému podla miestneho kontextu. Projekt WinWin4WorkLife sa zameriava na pat réznych
regidonov v Eurdpe, pricom kazda krajina modeluje Specificky fenomén spojeny s flexibilnou pracou. Slo-
vensko sa sustredi na regiény Bratislava, Zilina a KoSice, kde sa riesi problematika odlivu mozgov (brain
drain) a potencial remote work na udrzanie mladych fudi v regidonoch. Portugalsko, konkrétne Lisabonska
metropolitna oblast, skima dopady digitalnych nomadov, ako su zvySovanie cien byvania a socialna se-
gregacia. Nemecko, cez pripad Mnichova, sa zameriava na trend , housing escape”, kde ludia opustaju
drahé mesta v prospech vidieka vdaka moznosti prace na dialku. Finsko porovnava mestské a vidiecke
regiony (Helsinki a Juzné Savo), pricom sleduje fenomén dudlneho byvania medzi mestom a chalupou.
Nakoniec Luxembursko, v rdmci tzv. Greater Region, rieSi napatie medzi rezidentmi a cezhrani¢nymi pra-
covnikmi, najma v kontexte zdafiovania, dostupnosti sluzieb a vyuZivania coworkingovych priestorov.[1].

Prieskum

V rdmci projektu WinWin4Life bol realizovany rozsiahly dotaznikovy prieskum, ktorého cielom je ziskat
podrobné data o formach a désledkoch tzv. usporiadani prace na dialku (Remote Work Arrangements —
RWA) z pohladu zamestndavatelov aj zamestnancov v piatich eurdépskych krajinach: Finsko, Nemecko,
Luxembursko, Portugalsko a Slovensko. Dotazniky su rozdelené do dvoch hlavnych kategérii: prieskum
medzi zamestnavatelmi a prieskum medzi zamestnancami, pricom kazda z tychto skupin poskytuje Spe-
cificky pohlad na vyzvy, benefity a dopady prace na dialku.

Dotaznik ureny zamestnavatefom sa zameriava na Sest klUcovych tém: podporu organizacie pri za-
vadzani prace na dialku (RWA), vplyv na produktivitu a pohodu zamestnancov, moZnosti implementacie
RWA v zavislosti od sektora a regidnu, rieSenie nedostatku kvalifikovanej pracovne;j sily, ochotu investo-
vat do flexibility prace a rozhodovanie o lokalizacii prevadzok v kontexte dialkovej prace. Otazky su na-
vrhnuté tak, aby zohladrovali rozdiely medzi velkostami podnikov, ekonomickymi odvetviami (podla
NACE kodu) a geografickym umiestnenim (mestské vs. vidiecke oblasti). V niektorych krajinach, ako na-
priklad na Slovensku, dotaznik obsahuje aj experimentalne prvky — tzv. vignette scendre a stated prefe-
rence experimenty, ktoré simuluju redlne rozhodovacie situdcie firiem. Dotaznik pre zamestnancov sa
sustreduje na mapovanie socioekonomickych dopadov prace na dialku na jednotlivcov — vratane ich vni-
mania rovnovahy medzi pracovnym a sukromnym Zivotom, zmeny v produktivite, rozhodnutia o byvani
a moznej relokacii, ako aj Grovne digitalnych zruénosti. Su¢astou dotaznika su aj ¢asové denniky a hibkové
rozhovory, ktoré dopliiaju kvantitativne data o osobné skisenosti a regionalne & demografické rozdiely.
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Cely prieskum je koncipovany tak, aby poskytol komplexny a porovnatelny obraz o si¢asnom stave a per-
spektivach dialkovej prace v ramci Eurépy.Dopravné modelovanie [1].

V projekte WinWind4WorkLife sa Work Package 6 (WP6) zameriava na progndzovanie priestorovych a en-
vironmentalnych doésledkov rozsirenia prace na dialku (Remote Work Arrangements — RWA). Veducim
partnerom tohto pracovného balika je Technische Universitat Miinchen (TUM, Nemecko). WP6 vyuziva
rézne modelovacie pristupy s cielom lepsie porozumiet, ako vzdialend praca ovplyviiuje dopravu,
Uzemné planovanie, kvalitu ovzdusia, hlukové zataZenie a verejné zdravie. Slovensko je zapojené pre-
dovsetkym do rozvoja stvorstupriového dopravného modelu, ktory umoziiuje analyzovat dopad prace na
dialku na objem dopravy, rozdelenie dopravnych mdédov (napr. individualna automobilova doprava vs.
verejna doprava), frekvenciu a Ucel ciest a ich geografické rozlozenie. Model sluzi ako zaklad na odhad
vplyvu RWA na dopravnu infrastruktiru a mobilitu obyvatelstva. Environmentalne modelovanie sa za-
meriava na odhad zmien v emisiach, urovni hluku a dopadoch na verejné zdravie v désledku znizeného
dochadzania. Tieto hodnotenia vychadzaju z kombinacie dopravnych a Uzemnych modelov, ktoré sa na-
sledne spajaju s environmentalnymi ukazovatelmi, ako si koncentracie znecistujucich latok, expozicia
obyvatelstva ¢i hlukové mapy.

Vystupy z modelovania budu slizit ako odborny podklad pre strategické planovanie a tvorbu verejnych
politik, ktoré zohladnia dlhodobé dopady prace na dialku na mestské aj vidiecke regiony. V sucasnosti su
rieSené aktivity spojené s realizaciou prieskumom zamestnancov a zamestnavatelov.

Ambiciou je vytvorit kompozitny index pripravenosti obci na pracu na dialku (Remote Work Readiness
Index), ktory by sa sustredil predovsetkym na regiony so zvysenym odlivom kvalifikovanej pracovne;j sily.
Index by zahtnal klicové ukazovatele, ako su podiel vzdelanej populacie, dostupnost internetu, podiel
zamestnanych v profesiach vhodnych na pracu z domu, priemerny ¢as dochddzania do zamestnania a mi-
gracia ako indikator odlivu mozgov. Cielom je identifikovat Gzemia nachylné na odchod kvalifikovanych
pracovnikov, ktoré zaroven disponuju potencidlom rozvoja prace na dialku ako nastroja na ich udrzanie.
Dalej sa planuje modelova simuldcia, ktora bude predikovat vplyv réznych scenarov prace na dialku (na-
priklad od 1 do 5 dni v tyZdni) na zmiernenie odlivu obyvatelov z tychto regidénov. Model bude vychadzat
z analyzy migracénych tokov podla veku a vzdelania, ochoty a schopnosti pracovat na dialku a flexibility
zamestnavatelov. Vysledkom bude odhad moZného zniZenia odchodu ludi po zavedeni podpory prace
z domu. Poslednym planovanym vystupom je analyza nesuladu medzi potencidlom pre pracu na dialku
a jej skutoénym vyuzivanim. Porovna sa technicka a demograficka pripravenost obci s aktualnou mierou
prace na dialku a identifikuju sa obce s vysokym potencidlom, no nizkym vyuZitim tejto formy prace.
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e Import Udajov zo sc¢itania SODB 2021 na Slovensku (dochadzanie).
model SR e Analyzaa rozdelenia sp6sobu dopravy pre dvojicu aktivit Domov - Praca.

Dopravny

o Specifikovanie atributov, ktoré ovplyviiuju pracu na dialku
(vekové skupiny atd.).

e N4ajdenie zhody medzi idajmi zo scitania fudu z roku 2021,
prieskumom a ostatnymi zdrojmi.

e Zovseobecnenie udajov z prieskumu.

Dopravny

anketovy
prieskum

e Navrh pravdepodobnostného mate-
matického modelu zalozeného
na udajoch z prieskmu na urcenie po-
dielu prace na dialku.

Model so
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Analyza

zatazovacich
scenarov

Obr. 2 Navrhovany postup modelovania prace na dialku

Obr. 2 znazornuje navrhovany postup pri definovani modelu prace na dialku, zatial ¢o obr. 3 prezentuje
Udaje zo Scitania obyvatelov, domov a bytov tykajice sa dochddzania do prace, ktoré slizia ako
zakladny kalibracny prvok modelu pre aktudlny stav.
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Obr. 3 Dochddzanie za pracou v dopravnom modeli SR (SODB 2021)
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Projekt Remot

Projekt ,,Vyskum mobility a emisnych atribUtov dopravného procesu” sa zameriava na efektivne meranie
ukazovatelov mobility na Slovensku a ich prepojenie s emisnymi atribitmi dopravy. Jeho hlavnym cielom
je vytvorit unimodalny dopravny model, ktory integruje existujice Statistické databazy, vysledky mobilit-
nych prieskumov a pokrocilé datové analyzy zaloZené na sledovani pohybu SIM kariet mobilnych opera-
torov. Projekt riesi identifikaciu dopravného dopytu osobnej dopravy v zavislosti od dostupnosti cestnej
infrastruktdry, pricom zarover spraciva matematicky model distribu¢nych funkcii dopravy. Sucastou rie-
$enia je aj vypracovanie pilotného projektu senzorovej siete v meste Zilina, zameraného na monitorova-
nie emisného zatazenia z cestnej dopravy. Vystupy projektu majd ambiciu sluzit ako opora pri tvorbe
dopravnych studii, Gzemnych planov, hodnotenii dopravnej atraktivity Uzemi a optimalizacie produkcie
emisii z cestnej dopravy. Tymto sp6sobom projekt prispeje k efektivnejSiemu a udrzatelnejSiemu rozvoju
mobility na Slovensku.

Pouzité udaje

Projekt vyuziva Siroké spektrum zdrojovych databdz, ktoré slizia na zber, spracovanie a analyzu udajov
nevyhnutnych pre modelovanie dopravného spravania a hodnotenie jeho environmentalnych dopadov.
Medzi klti¢ové datové zdroje patri databaza Statistického Uradu SR, ktora poskytuje demografické aj do-
pravné Udaje relevantné pre analyzu mobility obyvatelstva. Celostatne scitanie dopravy zabezpecuje
informdcie o intenzite dopravy a zlozeni dopravnych prudov. Vyznamnym zdrojom su aj anonymizované
mobilné data od operatorov Orange Slovensko a Orange France, ktoré umoznuju sledovat priestorové
vzorce pohybu SIM kariet a tym aj kazdodennu mobilitu populdcie.

Databaza

Orange — databaza Udajov (ziskand v
2024)

1574 z6n okresy
TRAG_Zilina_level3_October2023 TRAG_Zilina_Districts_October2023

Clenenie do z6n

Stupen agregacie Mesiac Mesiac

Obr. 4 Struktura zdrojovych Gdajov od spolo¢nosti Orange [2]

Projekt dalej pracuje s Udajmi zo senzorickej siete na meranie kvality ovzdusia, ktora sleduje koncentracie
tuhych castic (PM) a oxidov dusika (NOy) ako hlavnych znedistujicich latok z dopravy. Emisné zatazenie
Uzemi je nasledne modelované pomocou nastroja HBEFA (Handbook Emission Factors for Road Trans-
port), ktory kombinuje realne merania s predpokladanymi scenarmi mobility.

Vystupy projektu

Medzi hlavné vystupy projektu patria analytické nastroje, ktoré transformuju Gdaje z viacerych zdrojov
do jednotnej zonalnej Struktury na Urovni LAU2. Prikladom je prepocet udajov od mobilnych operatorov,
ktorych Gzemné clenenie sa liSi od Standardnych administrativnych jednotiek. Celkovo bolo poskytnutych
768 suborov s roznymi kritériamy detekcie ciest (vekové skupiny, typ SIK karty apod.) Na zakladé tychto
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transformovanych udajov boli vytvorené skripty na vyhodnocovanie distribu¢nych funkcii ciest,
a to podla poc¢tu obyvatelov a podla jednotlivych lokalit. Pridanou hodnotou modelovania bola moznost

porovnat dopyt v konkrétnych zénach s dostupnymi statistickymi Gdajmi o rychlostiach dopravy na vstu-
poch do mesta.

Obr. 5 zndzornuje priklad transformacie mobilitnych Udajov pre vybrané dopytové vrstvy (vekové sku-
piny) a naslednu parametrizaciu distribu¢nych funkcii podla lokality, populacie.
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Obr. 5 Priklady definovania distribuénych funkcii ciest podla velkosti obce, resp. mesta [2]

Na zaklade vysledkov modelovania pre jednotlivé kategorie podla velkosti obci (poctu obyvatelov) sa ako

informacnych kritérii AIC a BIC v Sirokom spektre kategérii, ¢o poukazuje na jeho vysokud mieru zhody
s datami. Vysledky naznacuju, Ze Power model je najvierohodnejsi napriec vsetkymi kategdriami velkosti
obci — od najmensich po najvacsie sidla. V nizSich kategdriach jako

1) do 199 obyvatelov,

2) 200-499 obyvatelov alebo

3) 3 500-999 obyvatelov sice vykazoval aj Exponential model porovnatelny vykon, no vo vacsine
pripadov zostdva Power model mierne dominantny.

V stredne velkych kategériach ako 2 000—4 999 obyvatelov a vyssie je rozdiel este vyraznejsi — Power

evve

Projekt REMOT je principialne zamerany na overenie moznosti vyuZitia Sirokého spektra tdajov v procese
dopravného planovania. Okrem vyssie spomenutych celoplosnych datovych zdrojov sa v paralelnej Casti
projektu rieila aj senzoricka siet mesta Zilina, ktora poskytuje doplnkové informécie o aktudlnom stave
dopravy priamo v mestskom prostredi. PGvodna senzoricka siet vytvorend v roku 2023 pozostavajlca
z 5 meracich zariadeni bola v roku 2024 rozsirena o dalSich 8 meracich zariadeni. Touto cestou sa poda-

rilo vytvorit senzoricku siet 13 meracich stanic, pricom na kazdom stanovisti je sibezne sledovana aj in-
tenzita dopravy.
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V rdmci aktivit projektu prebiehaju podrobné porovnavacie merania PM10 a PM2,5 pouzivaného Smart
senzoru (opticka metdda merania PM) s referencnou gravimetrickou metddou. Celkovo bolo porovnava-
nych 5 smart senzorov. Vyhodnotenych bolo 56 koncentracii PM10 a PM2,5 pre kazdy smart senzor.
Namerané koncentracie smart senzormi vykazuju nizsie koncentrdcie ako gravimetrickd metéda. Trend
priebehu koncentracii meranymi smart senzormi a gravimterickou metdédou je podobny. Obr. 6 zobrazuje
priklad ¢asovej variaciie znecistujucich latok PM a teploty na ul. Tajovského.
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Obr. 6 Casova variacia znecistujucich latok PM a teploty (meracie stanoviste ul. Tajovského, 2024) [2]

Zaver

Sucasné trendy v mobilite, environmentalnych dopadoch a digitalizacii prace kladu nové naroky na pla-
novanie dopravy a regionalny rozvoj. Projekty WinWin4Life a REMOT potvrdzujd, Ze efektivne riadenie
mobility si vyZaduje kvalitné a r6znorodé data, ktoré reflektuju spravanie ludi aj SirSie technologické
a priestorové suvislosti. Kym WinWin4Life skima vplyv prace na dialku na dopravu v eurépskom kontexte
s dérazom na udrzatelnost a participaciu, REMOT demonstruje moznosti vyuZitia narodnych dat (Statis-
tiky, mobilita, kvalita ovzdusia) pri tvorbe modelov s praktickym vyuzitim.

Ambiciou projektu je vytvorit Remote Work Readiness Index — kompozitny ukazovatel pripravenosti obci
na pracu z domu, ktory poméze identifikovat regiony ohrozené odlivom kvalifikovanej pracovne;j sily, ale
s potencialom pre rozvoj prace na dialku. Nasledna modelova simuldcia odhadne vplyv réznych foriem
prace zdomu na migracné sprdvanie. Zaroven sa vyhodnoti nesulad medzi potencidlom a redlnym vyuzi-
vanim prace na dialku, o umozni navrhnut cielené zasahy — ako podpora coworkingovych priestorov
Ci digitalnej infrastruktury. Z vysledkov modelovania vyplyva, Ze Power model (a-x"b) sa najviac osvedcil
napriec vsetkymi kategdriami obci — najma vo vacsich sidlach, kde preukazuje najlepsiu zhodu s datami
a optimalizovanu zloZitost oproti inym pristupom. Aj v mensich obciach zostava najspolahlivejsi alebo
porovnatelne vykonny.
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Podakovanie

Clanok vznikol vdaka finanénej podpore grantovej agentury projektu & APVV-21-0416 Vyskum mobility
a emisnych atributov dopravného procesu (Research on mobility and emission attributes of the transport
process).

Clanok vznikol vdaka finanénej podpore projektu €. 101132580, WinWin4Work&Life

Zdroje
[1]  WINWINAWORKLIFE — technicka sprava projektu, 2025
[2]  Ro€na sprdava rieSenia projektu Remot, 2024
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CILOVA STANICE KLIMATICKA NEUTRALITA — DOPRAVNI MODELY
JAKO ROZCESTNIKY BUDOUCNOSTI

Dipl.-Ing. Jorg Uhlig
prokurista a vedouci sekce dopravniho planovani a inZenyrstvi v Drazdanech

Jak mohou mésta rozvijet a vyhodnocovat své strategie mobility na zakladé dat

Stale vice mést se snaZi o klimatickou neutralitu. Ustfedni roli v tom hraje mobilita $etrnd k Zivotnimu
prostredi. Ale pouhy zdkaz aut nefunguje. Je zapottrebi promyslenych koncepci mobility, které jsou zalo-
Zeny na spolehlivych udajich, nikoli na subjektivnim pocitu. Moderni dopravni modely Ize pouZit k simu-
laci toho, co se stane, kdyZ zasdhnete do systému mobility. Dfive neZ investujete, ukadzou, co je udrzitelné
a hospodarné. Navic pomahaji oziejmit, pro¢ maji néktera opatreni smysl. Potfebna zména se tak stane
pro kazdého pochopitelnou.
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MESTO (S)POTREB

Ing. OndFej Busta
Extern{ architekt mésta Cesky Krumlov (2017-2023)

Historicka mésta vznikala v lokalitach, které nabizely strategické a obranné vyhody — na ficnich mean-
drech, svazich nebo skalnich ostrozich. Tyto polohy poskytovaly ochranu pred ndjezdy a umoznovaly kon-
trolu nad Uzemim, soucasné vsak prinasely omezeni z hlediska mobility, pfistupnosti sluzeb a rozvoje
infrastruktury. V modernich podminkach se tato morfologie projevuje jako limit, ktery ovliviiuje kazdo-
denni pohyb obyvatel, organizaci dopravy a vyuziti vefejného prostoru. Omezené moznosti expanze pfi-
naseji potrebu citlivé kombinace ochrany kulturniho dédictvi a adaptace na soucasné potreby mobility.

Centrum mésta nelze chadpat pouze jako historické ndmésti s prilehlou zastavbou. Jde o Sirsi prostor, kde
se soustreduji sluzby, kultura a socialni interakce a kde se odehrava kazdodenni zivot mistnich obyvatel.
V praxi vSak tradi¢ni funkce ¢asto mizi a pfesouvaji se na okraje mésta. Historickd jadra se tak stavaji spise
reprezentativnimi nebo turistickymi zénami neZ centry kaZdodenniho Zivota. Tento proces je patrny
zejména v oblastech, kde chybi zakladni sluzby, jako jsou obchody s potravinami, Iékdrny nebo posty, coz
ovliviiuje obyvatelnost centra i jeho funkéni propojeni' s okolnimi ¢tvrtémi.

Rozloha mésta a ochranné reZimy vyznamné uréuji moznosti rozvoje. Uzemi s pamatkovou ochranou
Ci pfirodnimi limity vytvareji jasné hranice expanze a urcuji limity pro nové stavby, soucasné vsak pred-
stavuji prostor pro zkvalitnéni jiz existujici infrastruktury a verejného prostoru. Tyto prostory jsou casto
misty, kde jiZz dnes probihd kazdodenni Zivot, a mohou se stat klicovymi pro zvyseni kvality méstského
prostiedi a posileni socidlnich interakci. Proména téchto Uzemi mUze pfinést pozitivni efekty nejen pro
obyvatele, ale i pro navstévniky a ekonomickou atraktivitu mésta.

Struktura obsluznosti a rozmisténi sluzeb c¢asto vede k intenzivnimu vyuZivani automobill i pro velmi
kratké vzdalenosti. Koncentrace novych obchod( a verejnych sluZzeb do perifernich lokalit nuti obyvatele
pravidelné prejizdét mésto z jednoho konce na druhy. Tranzitni dopravni tahy, které méstem prochazeji,
zvysuji dopravni zatéz a ztézuji pohyb pésich a cyklistl. To ma pfimy dopad na kvalitu vefejného prostoru,
snizuje bezpecénost pohybu a sniZuje atraktivitu centra pro kazdodenni pobyt mistnich obyvatel.

Technicka opatfeni, jako jsou obchvaty, tunely ¢i mosty, mohou zlepsit prichodnost a snizit tranzitni za-
téz, avSak samotnad infrastruktura nezarucuje ozZiveni centra ani obnovu jeho funkéni role. Parkovaci ka-
pacity ¢i regulace vjezdu mohou pfinést ulevu, ale nefesi zakladni problém: nedostatek kvalitnich mist
pro setrvani, nedostatek dostupnych sluzeb a prostoru pro socidlni interakce. Skute¢na vyzva spociva
v integraci dopravniho feseni s rozvojem verejného prostoru tak, aby byl funkéni a atraktivni pro mistni
obyvatele.

Kvalitni vefejny prostor je nezbytnou podminkou pro udrZeni Zivota v historickych jadrech. Zahrnuje do-
stupné hygienické zazemi, moznost posezeni, dostatek stinu a bezpecny pohyb. Pouhé zachovani histo-
rickych staveb bez doplnéni o nové vrstvy odpovidajici potfebam soucasného Zivota vede k tomu, Ze cen-
trum ztrdci svou funkcnost a stava se spise kulisou nez Zivym prostorem. Dlouhodobad udrZitelnost centra
je proto pfimo zavisla na schopnosti vytvaret prostory podporujici kazdodenni aktivity obyvatel. Ty se
navic neustdle generacné méni, dokazi posouvat své vyznamy a kombinovat modely své vyuzZitelnosti. To
v praxi znamena moznost uziti stavajiciho nefunkéniho mista k jinému, sou¢asnému ucelu s pravdépo-
dobnou minimalizaci nakladd.

Historicka centra, véetné toho krumlovského, dokazala absorbovat vysokou dopravni zatéz jiz v minulosti,
od autobusl pres plosné parkovani az po prijezdy nakladni a vojenské techniky. Soucasna vyzva je vsak
odlisna: rostouci intenzita zasobovaci a donaskové dopravy, spojend s rozvojem elektronického obcho-
dovani, vytvari dlouhodobou a systematickou zatéz. VyZaduje to promyslenou organizaci pohybu v centru
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i v jeho okoli a adaptaci verejného prostoru tak, aby byla zajisténa bezpecnost a funkénost pro vsechny
uzivatele.

Integrace dopravnich opatteni a kvality vefejného prostoru je nezbytna. Technické stavby samy o sobé
nestadi. DuleZité je vytvaret prostredi, které podporuje kazdodenni Zivot, pfitomnost mistni komunity
a dlouhodobou obyvatelnost centra. Zachovani historického dédictvi a soucasné rozvoj funkéni méstské
struktury jsou predpokladem udrZitelného a atraktivniho mésta, kde mohou rezidenti i ndvstévnici vyu-
Zivat prostory efektivné, bezpecné a s komfortem.

Obr. 1 Cesky Krumlov

Doprava a vefejny prostor tvoii v historickych méstech nerozluény celek. Cesky Krumlov ukazuje, 7e tech-
nicka opatfeni mohou poskytnout ¢astecnou ulevu, avsak rozhodujici je schopnost vytvaret prostredi,
které podporuje kazdodenni Zivot rezident(l a soucasné respektuje historické hodnoty. Klicovou otazkou
zUstava: jakou kvalitu pridavame do historickych center dnes — a co tak zanechavdme budoucim genera-
cim?
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DOPADY UDRZITELNE MOBILITY NA STAVBY

Ing. Renata Zdafilova Ph.D.
¢lenka PFedstavenstva CKAIT, Vysoka kola bariska — Technicka univerzita Ostrava

Uvod

UdrZitelnd mobilita pfedstavuje komplexni pfistup k planovani a provozovani dopravy, jehoz cilem je za-
jistit kvalitni, efektivni a ekonomicky udrzitelné dopravni systémy, které jsou zaroven Setrné k Zivotnimu
prostredi a pfispivaji ke zlepseni kvality Zivota ve méstech a regionech. UdrZitelnd mobilita se zaméruje
na synergicky rozvoj vSech druht dopravy, s dirazem na ty, které maji minimaini negativni dopady. Mezi
klicové body a hlavni principy udrziteIné mobility patfi také uprednostnéni nemotorové dopravy s pod-
porou pési chlize a cyklistiky (tzv. aktivni mobilita) jako zdravych a ekologickych zplsobl prepravy na
kratké vzdalenosti.

K rozvoji udrzitelné mobility pfispivaji strategické dokumenty, napt. celostatni Koncepce méstské a ak-
tivni mobility pro obdobi 2021-2023 nebo konkrétni Plany udrzitelné méstské mobility jednotlivych
mést. Tyto dokumenty se zabyvaji opatfenimi, pozadavky a tematickymi okruhy k feseni ve vztahu in-
frastruktury a komunikacemi pro aktivni mobilitu. Ve vztahu cyklistické aktivni mobility se jednda o rozvoj
cyklostezek, cyklopruht na silni¢nich komunikaci, zavadéni sdilenych zén apod. Rozvoj cyklistiky a tim
udrzitelné mobility sebou souc¢asné pfinasi nové pozadavky na samotné stavby v podobé zajisténi parko-
vacich mist pro jizdni kola.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1275

Udrzitelna mobilita je také predmétem Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1275 ze dne
24. dubna 2024 o energetické narocnosti budov. Jedna se o prepracované znéni plvodni smérnice
2010/31/EU a hlavnim cilem této nové smérnice je dosahnout bezemisniho fondu budov v celé EU
do roku 2050. Smérnice byla pfijata mimo jiné také z dlivod(i podpory zelené mobility (bod 53), ktera je
klicovou soucasti Zelené dohody pro Evropu a budovy tak mohou hrat duleZitou dlohu pfi zajistovani
nezbytné infrastruktury, a to nejen pro dobijeni elektrickych vozidel, ale i pro jizdni kola. V bodé 53 je
uvedeno:

Prechod k aktivni mobilité, jako je jizda na kole, miZe vyrazné sniZit emise sklenikovych plyni
z dopravy. Jak je stanoveno ve sdéleni Komise ze dne 17. zari 2020 s ndzvem ,,Zvyseni cil( Evropy
v oblasti klimatu do roku 2030 — Investice do klimaticky neutrdlni budoucnosti ve prospéch nasich
obcan(”, zvyseni podilu Cisté a ucinné soukromé a verejné dopravy, jako je jizda na kole, vyrazné
sniZi znecisténi z dopravy a prinese vyznamné vyhody jednotlivym obcaniim a komunitém. Nedo-
statek parkovacich mist pro jizdni kola je hlavni prekdzkou pro rozsifeni cyklistiky, a to, pokud jde
0 obytné i jiné neZ obytné budovy. PoZadavky Unie a vnitrostdtni stavebni pfedpisy mohou ucinné
podpofit prechod na Cistsi mobilitu stanovenim poZadavk( na minimdlini pocet parkovacich mist
pro jizdni kola a budovdni parkovacich mist pro jizdni kola a souvisejici infrastruktury v oblastech,
kde jsou jizdni kola méné vyuzivana, muzZe vést k jejich vétsimu vyuZivdani. PoZadavek na zajisténi
parkovacich mist pro jizdni kola by nemél zdviset na dostupnosti a nabidce parkovacich mist pro
automobily, kterd mohou byt za urcitych okolnosti nedostupnd, ani by s nimi nemél byt nutné spo-
jen. Clenské stdty by mély umoznit zvyseni poctu parkovist pro jizdni kola v obytnych budovdch, kde
nejsou Zddnd parkovaci mista pro automobily, a to poskytnutim instalace nejméné dvou parkova-
cich mist pro jizdni kola na kaZdou bytovou jednotku.

V ndvaznosti na podporu zelené mobility Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1275 pfijala
¢lanek 14 Infrastruktura pro udrzitelnou mobilitu, ktery dava clenskym statlim za ukol zajisténi a poskyt-
nuti parkovacich mist pro kola u novych nebo vétsich zmén dokoncenych staveb véetné obytnych budov,
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pficemZ u obytnych budov se mizZe prihlédnout k mistnim charakteristikdm, véetné demografickych,
zemeépisnych a klimatickych podminek a upravit poZadavky na pocet stanovenych parkovacich mist pro
jizdni kola. Pro obytné budovy, které maiji vice nez tfi parkovaci mista pro automobily, musi clenské staty
zajistit poskytnuti nejméné dvou parkovacich mist pro jizdni kola na kazdou bytovou jednotku, pficemz
pokud v pfipadé vétsi renovace neni mozné zajistit dvé parkovaci mista pro jizdni kola na kazdou bytovou
jednotku, zajisti ¢lenské staty co nejvyssi vhodny pocet téchto parkovacich mist.

Pozadavky pravni Gpravy v Ceské republice

Parkovani obecné je pozadavkem podle stavebniho zakona ¢. 283/2021 Sh. poZzadavkem na vymezovani
pozemku a je jednim ze tfi poZzadavkd na vystavbu. V provadécim pravnim predpise jsou poté stanoveny
podrobné pozadavky na vystavbu, resp. ve vyhlasce ¢. 146/2024 Sb., o poZadavcich na vystavbu je v sou-
¢asném znéni a ustanoveni § 7 odst. 5 ve vztahu zelené mobility stanoveno, Ze podle druhu a ucelu se
u staveb obcanského vybaveni ztizuji parkovaci mista pro jizdni kola. Z pohledu vymezeni minimdalniho
poctu parkovacich mist to vyhlaska jiz blize nespecifikuje.

V ndvaznosti na pfijeti Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1275 ze dne 24. dubna 2024
o energetické narocnosti budov je v sou¢asné dobé pfipravovana novela vyhlasky o poZadavcich na vy-
stavbu, kterd jiz reaguje na povinnosti zajisténi pozadovaného poctu parkovacich mist pro jizdni kola.

Pfipravovana novela zavadi v novém ustanoveni § 7a povinnost parkovacich mist pro jizdni kola, kterd se

ev o es

vych domu. Zpresnéni poctu parkovacich mist pro jizdni kola uvadi pripravovana ptiloha ¢. 2 nasledovné:

1. Nova jind nez obytna budova, s funkénim vyuZitim podle tabulky €. 1 nebo s vyuzitim obdobnym,
ve které se pouziva energie k Upravé vnitfniho prosttedi za Ucelem vytapéni nebo chlazeni, nebo zména
této dokoncené budovy na vice nez 25 % celkové plochy obalky budovy, musi byt vybavena parkovacimi
misty pro jizdni kola v poctu odpovidajicimu alespor 15 % prdmérné nebo 10 % celkové uZivatelské
kapacity budovy se zohlednénim prostor potiebnych pro jizdni kola nadstandardnich rozmérd, jestlize
a) budova ma vice neZ 5 parkovacich stani,
b) parkovisté takové budovy je umisténo uvnitt budovy a u zmény dokoncené budovy se zména
tyka i parkovisté nebo elektrickych rozvodd budovy, nebo
c) parkovisté takové budovy s budovou fyzicky sousedi a u zmény dokoncené budovy se zména
tyka i parkovisté ¢i elektrickych rozvod( parkovisté.

2. Novy bytovy dlim nebo zména dokoncené stavby bytového domu na vice nez 25 % celkové plochy
obalky bytového domu, musi byt vybaven minimalné dvéma parkovacimi misty pro jizdni kola na kazdou
bytovou jednotku jestlize
a) bytovy dlim ma vice nezZ 3 parkovaci stani,
b) parkovisté takového bytového domu je umisténo uvnitif budovy a u vétSich zmén bytovych
domu se zmény tykaji i parkovisté ¢i elektrickych rozvodl bytového domu, nebo
c) parkovisté takového bytového domu s budovou fyzicky sousedi a u vétsich zmén bytovych
dom( se zmény tykaji i parkovisté ¢i elektrickych rozvod( parkovisté.

3. U staveb podle bodu 2. mlize byt v izemnim planu s prvky regulacniho planu nebo v regulaénim
planu pozadavek na pocet parkovacich mist pro jizdni kola upraven jinak nez v bodé 2.

4. PoZadavek v odstavci 1 se neuplatni, pokud se jedna o jinou neZ obytnou budovu, do které jizdni
kola obvykle nevjizdéji.
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Tab. 1 k ustanoveni § 7a pfipravované novely vyhlasky ¢.146/2024 Sb.

Skupina Ucel stavby — funkéni vyuziti
o ubytovani — socialni sluzby
ubytovani ” - — »
prechodné ubytovani (hotel, ubytovna a podobné)
drobna provozovna a sluzby, obchod a sluzby velkoplosné (supermarkety,
obchod a sluzby obchodni domy, obchodni centra, hypermarkety)

restaurace

administrativa s velkou navstévnosti verejné instituce, urady, banky

administrativa — - — —
administrativa s malou ndvstévnosti, sidla firem

materska skola

skolstvi zakladni, stfedni, vysoka Skola

jiné vzdélavaci zafizeni (ZUS aj.)

divadlo, koncertni sifi, kino, obradni sini, krematorium, kostel

provozy se shromaz- |galerie, muzeum
dovacimi prostory taneéni sal

vystavisté

nemocnice

zdravotnictvi — -
poliklinika, ordinace

sport a rekreace hala, télocvicna, stadion

vyroba a sklady vyrobni podnik a sklad

Problematiku jizdnich kol jiz od loriského roku fesi mésto Brno, které ve svém Nafizeni ¢. 14/2024,
o pozadavcich na vystavbu ve statutdrnim mésté Brné (brnénské stavebni predpisy)® s u¢innosti
od 1. 7. 2024. V ustanoveni § 27 natizeni stanovi poZadavky na odkladani jizdnich kol, a to nasledovné:

(1) Pro stavby, s vyjimkou staveb docasnych na dobu nejvyse jednoho roku, je nutno zfidit mista pro
odkladdni jizdnich kol vdzand a mista pro odkladdni kol ndvstévnickd v minimdlnim poctu pro jed-
notlivé ucely uzivdani uvedené v priloze ¢. 4 k tomuto narizeni. Vysledny poZadovany pocet mist pro
odkladdni kol vézanych se zaokrouhluje vZdy na celd stani nahoru. Viysledny poZadovany pocet mist
pro odkladadni kol ndvstévnickych se zaokrouhluje na celd stdni tak, Ze pocet stani 0,5 a vyssi se
zaokrouhli na celd stani nahoru a pocet stdni nizsi nez 0,5 se zaokrouhli na celd stdni dolt

(2) Minimdlni rozmér mista pro odkladdni jizdniho kola je 0,45 x 2 m, neni-li vyuZita technologie, kterd
prokazatelné umozriuje uloZeni jizdniho kola na mensi plose.

(3) Mista pro odklddani jizdnich kol vazand musi byt zastresSena.

(4) Mista pro odklddani jizdnich kol ndvstévnickad Ize primérené k charakteru uli¢niho profilu umistit
i do ulicnich prostranstvi.

(5) Mista pro odklddani jizdnich kol musi byt dobre pristupnd.

1 Stavebni zakon ¢.283/2021 Sb. dava v ustanoveni § 333 zmocnéni hlavhimu méstu Praze, statutarnimu méstu
Brno a statutarnimu méstu Ostrava v pfenesené plsobnosti vydat nafizeni k podrobnym poZadavk(im na vystavbu
odchylné od provadéciho pravniho pfedpisu vyhlasky €. 146/2024 Sb., o pozadavcich na vystavbu.
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W

Ptiloha €. 4 Nafizeni ¢. 14/2024, o poZadavcich na vystavbu ve statutarnim mésté Brné (brnénské sta-
vebni predpisy) — pocty mist pro odkladani jizdnich kol

Ukazatel za-

& Utel usivani kladniho poc¢tu | Vazané Navstévnické
’ stani [HPP m?/ [%] [%]
1 stani]
1 Bydleni 60 90 10
2a | Obchody jednotlivé v parteru 150 40 60
2b | Sluzby a drobné provozovny 150 30 70
(stravovani, restaurace, hospody, femesiné dilny,
opravny, showroomy, vydejny e-shopu apod.)
— vybrané uUcely uzZivani se specifickymi naroky:
autoservis 150 30 70
2c | Obchod a sluzby velkoplosné 250 30 70
(supermarkety, obchodni domy, obchodni centra,
hypermarkety apod.)
3a | Administrativa s malou navstévnosti 200 90 10
(b&Zné administrativni provozy, sidla firem, pro-
jekéni ateliéry apod.)
3b | Administrativa s velkou navstévnosti 150 60 40
(vefejné a dalsi instituce, Urady, banky, pojistovny,
posty apod., zejména vybavenost s prepazkovym
provozem)
4a Ubytovani dlouhodobé 60 90 10
(ubytovna pro zaméstnance apod.)
4b | Ubytovani pro studenty 60 90 10
(vysokoskolské koleje apod.)
4c | Ubytovani kratkodobé 1 000 90 10
(hotely, penziony apod.)
— vybrané uUcely uzZivani se specifickymi naroky:
motel 1000 90 10
hostel 1000 90 10
4d | Institucionalni a socialni péce 500 30 70
(domovy pro seniory, domy s pecovatelskou sluz-
bou)
— vybrané ucely uzivani se specifickymi naroky:
domovy mlddeZe, azylové domy apod. 60 30 70
5a | Skolstvi 60 90 10
(zakladni skola, stredni skola, ucilisté apod.)
— vybrané uUcely uzivani se specifickymi naroky:
jesle, matet'ska skola 150 40 60
vysoka skola 60 70 30
5b | Vzdélavani / kongres 300 80 20
(Skolici zafizeni, prednaskové centrum, kongresové
centrum apod.)
6 Provozy se shromaZzdovacimi prostory 60 30 70
(kino, divadla, koncertni, spolecenské a tanecni saly
apod.)
— vybrané ucely uzivani se specifickymi naroky:
kostel, modlitebna 60 30 70
obradni sif, krematorium 60 30 70
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Ukazatel za-
kladniho poc¢tu | Vazané Navstévnické

¢. Ucel uzivani stani [HPP m?/ (%] (%]
1 stani]
7 Kulturni instituce 250 30 70
(galerie, muzea, knihovny apod.)
8a | Zdravotnicka zafizeni ambulantni 250 70 30
(poliklinika, zdravotni ordinace apod.)
8b | Zdravotnicka zafizeni lGZkova 500 70 30

(nemocnice, klinika apod.)

9a | Sportovni centra / bez divaki
— provozy s vnitini hraci plochou 100 40 60
(sportovni hala, télocvicna, squash apod.)

9b | Sportovni centra / bez divakd

— provozy bez hraci plochy a bazény 40 40 60
(wellness, fitness, bowling, plavecky bazén,
aquapark apod.)

9c | Venkovni sportovisté / bez divaka* 120 10 90
(tenisové kurty, hristé na volejbal, hfisté na maly fot-
bal apod.)
— vybrané uUcely uzZivani se specifickymi naroky:
fotbalové hristé 400 10 90
10 | Vyroba 500 90 10
11 | Skladovani 500 90 10
12 | Specifické ucely uzivani
— stadion, sportovni a multifunkéni hala, kon- X X X
certni hala apod.
— zoologicka zahrada, botanicka zahrada X X X
— vystavisté, zdbavni park, volnocasovy aredl X X X
apod.

*zapocitava se venkovni plocha s hfisti a sportovisti

Dopady udrzitelné mobility na stavby

Parkovani jizdnich kol je klicovou soucdsti udrzZitelné mobility. Spravné navrzené a umisténé stojany u sta-
veb obcéanského vybaveni nebo na vefejnych prostranstvi motivuiji lidi k ¢astéjSimu vyuzZivani kola, za-
timco nekvalitni nebo chybéjici parkovani je odrazuje. Dulezité je si uvédomit, Ze parkovani kol neni jen
o opreni kola k nejblizS§imu stromu nebo dopravni znaéce. Jde o bezpecné, pohodiné a pro cyklistu
i ostatni Ucastniky silni¢niho provozu ohleduplné feseni.

Parkovani jizdnich kol ma soucasné vyrazny dopad na stavby samotné, jejich dispozicni feSeni, naroky na
prostor a v neposledni fadé zde hraje vyznamny a neopomenutelny ekonomicky dopad, ktery zejména
m{ze ovlivnit vystavbu bytovych dom a jejich ekonomickou narocnost, a to zvlasté pri sou¢asném pal-
Civém tématu dostupného bydleni.

V soucasnych pozadavcich na bytové domy je otdzka parkovani jizdnich kol zahrnuta v rozsahu domov-
niho vybaveni bytovych domd. Platnd CSN 73 4301 Obytné budovy stanovi v €l. 5.4.2.1 poZadavek, 7e
bytové domy musi mit vyclenény prostor pro ukladani détskych kocarkl a jizdnich kol, pficemz neni de-
finovana pozadovana plocha takového prostoru. Letitou zvyklosti a nepsanym pravidlem byla minimalni
plocha koldrny ve vztahu na poéet obyvatel bytového domu, resp. nejméné 0,2 m? na jednoho obyvatele.
Nova uprava bude vyZadovat na byt 2 mista, jejichz pldorysna velikost podle Technickych podminek
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty je uvaZovana 1,00 x 2,00 m, resp. 2 m?. Pfi jednoduché Uvaze
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poctu dvou osob na byt se ze soucasnych 0,2 m? x 2 = 0,4 m? plochy kolarny na jeden byt dostdvame do
budouciho poZadavku 2 parkovacich mist pro jizdni kola na 2 m? plochy kolérny na jeden byt. Rozdil sou-
¢asného stavu viéi stavu budoucimu déla ne jeden byt 1,6 m2. Vzhledem k tomu, Ze ve vztahu bytovych
domu a odstaveni kola v rdmci domacnosti/bytu se bude jednat o mista pro dlouhodobé odstaveni jizd-
niho kola, pro které je vhodné vytvaret podminky pro zabezpecené parkovani v omezené pristupnych
prostorech, s ochranou proti krddezi, vandalismu a povétrnostnim podminkam, budeme muset tato stani
resit v rdmci samotné budovy bytového domu. Parkovaci mista tak mGzeme zajistit v ramci kolarny nebo
uloznych prostor nalezici k bytu nebo v byté samotném, které budou muset byt navyseny o zmirfiované
2 m2. Ve vztahu ekonomické naroénosti se primérnd nabidkova cena za m? podlahové plochy nového
bytu podle dat od developerskych spole¢nosti z poloviny roku 2025 se v Praze pohybuje okolo 165 000 —
170 000 K&/m?, coz pFedstavuje navyseni ceny bytu 0 1,6 m? x 170 000 K&/m? = 272 000 K¢&.

Pro levnéjsi a dobre uzamcena jizdni kola mlze byt pripadné vyuZita tézZ infrastruktura pro kratkodobé
parkovani v ramci verejnych prostranstvi, ale vzhledem ke kapacitam bytovych dom( a poctu bytl se
takova varianta nejevi redlnou.

Dopady pozadavku udrzitelné mobility a zajiSténi potfebného poctu parkovacich mist pro jizdni kola lze
demonstrovat na praktickém prikladu soucasného developerského projektu. Jedna se vystavbu tfi byto-
vych dom( o celkové kapacité 414 byt(, kazdy bytovy dim (BD) disponuje kolarnou.

e BD 1 m4 168 bytl a dvé kolarny velikosti 36 m? a 84 m?, celkova plocha kolarny je 120 m?.

e BD 2 md 54 bytd a jedna koldrna velikosti 19 m2.

e BD 3 md 192 bytl a dvé koldrny velikosti 51 m? a 26 m?, celkova plocha kolarny je 77 m2.
V ptipadé uplatnéni nového pozadavku na pocet 2 parkovacich mist na jeden byt se velikost kolarny
zméni podle nasledujiciho:

e BD 1 se 168 byty potiebuje zabezpedit 363 parkovacich mist, resp. 363 m? plochy kolarny
a navyseni plochy oproti plvodnimu stavu je 0 216 m2.

e BD 2 md 54 bytl potfebuje zabezpeéit 108 parkovacich mist, resp. 108 m? plochy koldrny
a navyseni plochy oproti pdvodnimu stavu je o0 89 m2.

e BD 3 ma 192 bytd potfebuje zabezpedit 384 parkovacich mist, resp. 384 m? plochy kolarny
a navyseni plochy oproti plvodnimu stavu je o 307 m2.

Celkové pripravovana nova pravni Uprava pro budovy o kapacité 414 bytl bude pozadovat 818 parkova-
cich mist pro jizdni kola s celkovou plochou 818 m?2. V souasném stavu je projektu v rdmci véech tfi by-
tovych domu celkova plocha kolarny 216 m?, tedy o0 602 m? méné.

V soucasné dobé vznika cela rada kapacitnich projektd vystavby bytovych domd, které budou vyznamné
ovlivnény poZadavkem vybaveni nejméné dvéma parkovacimi misty pro jizdni kola na kazdou bytovou
jednotku. Prikladem mohou byt nasledujici projekty:
e Vystavba ctvrti Novy Rohan v Praze, kterou stavi developer J&T REAL ESTATE, planuje vystavbu
1 000 bytl, coZ znamena zabezpeceni 2 000 parkovacich mist pro jizdni kola.
e V projektu Cukrovar Modrany od developera Skanska Residential je planovano na 800 byt(, coz
znamena zabezpeceni 1 600 parkovacich mist pro jizdni kola.

o Developersky projekt Zofinka v Ostravé pocitd s vystavbou 5 000 a7 6 000 byt(, co? znamend
zabezpeceni 10 000 aZ 12 000 parkovacich mist pro jizdni kola.

Zavér

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2023 pocita v zakladni vizi v nastaveni trendu pro
dosazeni lepsi délby prepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to
podle jednotlivych kategorii mést. Napf. pro Prahu je uvazovano, Ze cyklistickd doprava mize mit podil,
alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku, kolem 7 %, v ostatnim obdobi kolem 2 %, pési doprava se
mUZe ustalit na hodnoté kolem 28 % a verejna hromadna doprava miize dosdhnout podilu kolem 50 %.
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Pro Brno a Ostravu je predpoklad, Ze cyklisticka doprava mlze mit podil, alespon v klimaticky pFiznivych
obdobich roku, kolem 5-10 %, pési doprava se mUze ustélit na hodnoté kolem 30 % a verejna hromadna
doprava mizZe dosahnout podilu kolem 45 %. Nejvétsi podil cyklistické dopravy dopada na mésta o veli-
kosti do 25 tis. obyvatel, a to alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku 20-30 %, pficemz pési do-
prava se mulzZe ustalit na hodnoté kolem 20-30 % a verejnd hromadna doprava muze dosahnout podilu
20-30 %.

Zkusenosti ze zapadoevropskych mést dokladaji, Ze potencidl cyklodopravy je znacny. To ostatné potvr-
zuje stanoveny poZadavek Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1275 na podporu zelené
mobility v ¢lanku 14 Infrastruktura pro udrzitelnou mobilitu, ktery dava ¢lenskym statlm za ukol zajisténi
a poskytnuti parkovacich mist pro kola. V podminkach CR je ale tfeba zohlednit to, Ze se jedna do znaéné
miry o sezonni zplUsob dopravy, kterad je dana zejména klimatickymi podminkami. Svou roli hraje také
geomorfologie daného Uzemi. Inovativni feSeni cyklodopravy by mélo byt zejména prostfednictvim bike-
sharingu a tomuto trendu také uzplsobit rozvijeni sité parkovacich mist véetné dobijecich stanic pro elek-
trokola, vhodného cyklomobiliaf a jeho umisténi.
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Co je méstské inZenyrstvi?

Méstské inzenyrstvi je multidisciplinarni obor, ktery v sobé zahrnuje metodiku reSeni, rozhodovani
a koordinaci technickych, technickoekonomickych a technicko-ekologickych problém( spojenych se
zajisténim planovani, rozvoje a nadsledného provozu obci a mést. Vyzaduje komplexni pohled spodivajici
v profesni znalosti dil¢ich specializaci a ve vzajemném pozndavani potieb, vztah(l a souvislosti z hlediska
navrhovani, provadéni a provozu veskeré infrastruktury v daném prostoru. Pokryva aspekty celkové kon-
cepce udrZitelného rozvoje urbanizovaného Uzemi, obsahujici zejména problematiku uzemniho plano-
vani a vefejné infrastruktury, zejména pfi zasobovani vodou, odvadeéni a ¢isténi odpadnich vod, zasobo-
vani energiemi (elektfina, plyn, teplo), optimalizaci vefejnych komunikaci v intravilanu obce, odpadové
hospodafstvi, stavby a zafizeni na ochranu pfed Zivelnymi pohromami, feseni vefejnych prostranstvi,
méstského mobiliare, dopravnich technologii nebo Smart city a ITS pfistupd apod.

Odbornici zaméreni na oblast méstského inZzenyrstvi by méli pfi respektovani technickych aspektl fun-
govani mésta dbat na zabezpedeni priznivych Zivotnich podminek obyvatel sidel téZ z pohled( estetic-
kych, ekologickych, kulturnich a socialnich.

Meéstské inZenyrstvi stdle hledd vhodné metody a ndstroje pro zabezpeceni dobrého fungovani Uzemi
mésta Ci obce, jeho zastavéného a zastavitelného Uzemi. Jednim z vhodnych nastroju, ktery lze vyuZit
v praxi méstského inZenyra, je digitalizace pfislusnych cinnosti reprezentovana zejména metodou BIM
a v budoucnu také ndvaznou tvorbou digitdlniho vystavéného prostfedi a novych technickych a techno-
logickych pfistupQ.
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Ceska komora
autorizovanych inZzenyrU a techniku

cinnych ve vystavbe

« je nejsilngjsi verejnopravni stavovska organizace ve stavebnictvi

o sdruZuje vice nez 32 tisic autorizovanych inzenyr(, technikd a staviteld,
kteri vykonavaiji pro stavebniky vysoce kvalifikované ¢innosti jako
projektant, stavbyvedouci a technicky dozor stavebnika

Autorizované osoby se mohly stat &leny CKAIT jen
na zdkladé dosazeného vzdélani, praxe a Uspeésného
sloZeni pfedepsané zkousky odborné zpdlsobilosti.

CKAIT byla zaloZena v roce 1992 autorizadnim zékonem
(zédkon €.360/1992 Sb., o vykonu povolaniautorizovanych
architekt( a autorizovanych inzenyr(i a technikd Einnych
ve vystavbe) jako vefejnopravni stavovska organizace.
CKAIT je orgén veFejné moci.

Ve vybranych ¢innostech ve vystavbé doslo zakonem
k preneseni vykonu statni spravy na fyzické osoby:
autorizované inZenyry, techniky, stavitele, architekty
azemeémefické inzenyry.

.E . E ckait.cz
. ckait@ckait.cz
+420 227 090111

Do plsobnosti Komory nélezi zejména

» pecCovat o stavebni kulturu a utvareni
vystavéného prostredi,

« spoluptisobit pfi ochrané verejnych zajm
ve vystavbg,

« vyddvat standardy vykon( a dokumentace,

» podporovat odborné vzdélavani a napomahat
Sifeni odbornych informaci,

« spolupracovat s organy statni spravy
a samospravy,

« udélovat autorizace v 11 oborech
a 2 specializacich,

« Vést vefejné pristupné databaze
autorizovanych osob.
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SLOVENSKA KOMORA
STAVEBNYCH INZINIEROV

HLAVNE CINNOSTI SKSI

organizuje a vykondva autorizacné skusky a skusky odbornej
sposobilosti pre stavbyveducich, stavebny dozor a energeticku
certifikaciu,

vydava opravnenia na autorizaciu a odbornu spdsobilost,

vedie zoznam autorizovanych inzinierov, register hostujucich
0s6b a evidenciu odborne spdsobilych oséb na vykon ¢innosti
stavbyveduceho, stavebného dozoru a energeticku certifikaciu,
uznava odbornu kvalifikaciu v odbore stavebnictvo,

organizuje odborné vzdelavacie podujatia a pripravné semina-
re pre autorizovanych stavebnych inzinierov a tym podporuje aj

celozivotné vzdelavanie odbornikov v stavebnom sektore,

v rdmci osvetovej, informacnej a poradenskej ¢innosti podporuje
vydavanie odbornych publikacii a casopisov,

HLAVNE VYHODY

OCHRANA CLENOV

Iba viac ako 5 000 oséb je opravnenych vykonavat regulované
povolanie. SKSI podporuje inzinierov, obhajuje, chrani ich prava
a profesijné, socialne a hospodarske zaujmy.

PROFESIINE POISTENIE

Vztahuje sa na profesijné poistenie zodpovednosti za Skodu podla
§ 12 zakona €. 138/1992 Zb. SKSI svojim ¢Elenom zabezpecuje cez
Ramcovu zmluvu vyhodnejsie podmienky ako pri individualnom
poisteni. Clenovia si mézu dohodnut aj udrziavacie poistenie
a poistenie pravnickych osdb. Zaroven, ak by prislo k poistnému
plneniu, poistovna vychadza z vysky poistného v obdobi projekto-
vania, nie vzniku poistnej udalosti (nevznika casovy nesulad).

NORMY - SLUZBA STN ON-LINE

Fyzické osoby ¢lenstvom v komore ziskavaju online pristup k STN
normam a mozu poziadat aj o tla¢ vietkych noriem. Clenovia,
ktori profesijne vyuzivaju normy a cituju z noriem nemusia ohlasit
alebo si vyZiadat povolenie na citovanie.

CELOZIVOTNE VZDELAVANIE A ODBORNE PODUJATIA

SKSI pravidelne pripravuje pre clenov vzdelavacie aktivity
a odborné podujatia. Videozaznamy z online seminarov a kon-
ferencii zverejnuje na e-learningovej platforme ERUDIO2020.
Prostrednictvom ERUDIO2020 sa odbornici vzdeldvaju aj
off-line. Podporuje vzdelavacie aktivity partnerov. Clenovia G¢astou
na vzdelavani ziskavaju body v databaze.

DALSIE SLUZBY PRE CLENOV SKSI

Specidlna ponuka financovania osobnych a UZitkovych vozidiel
do 35 t a technolégii. Sprostredkuva pre svojich ¢lenov aj dalsie
formy poistenia, ktoré su nad ramec profesijného poistenia. Ponuka
aj benefity suvisiace s vykonom profesie v stavebnom odbore.

www.sksi.sk

URAD SKSI REGIONALNA REGIONALNA
KANCELARIA KANCELARIA

BRATISLAVA BRATISLAVA TRNAVA

Mytna 29, Mytna 29, Hornopotoc¢na 1,

810 05 Bratislava 810 05 Bratislava 917 01 Trnava

tel.: +421906 101 901
e-mail: sksi@sksi.sk

tel.: +421 906 101 920
mobil: +421 901 914 575
e-mail: sksiba@sksi.sk

tel.: +421 906 101 930
mobil: +421 901 914 576
e-mail: sksitt@sksi.sk

REGIONALNA REGIONALNA REGIONALNA
KANCELARIA KANCELARIA KANCELARIA
ZILINA BANSKA BYSTRICA KOSICE

Vysoko$kolakov 8556/ 33B,

010 08 Zilina

tel.: +421 906 101 950
mobil: +421 918 159 384
e-mail: sksiza@sksi.sk

Kollarova 2, 974 01
Banska Bystrica

tel.: +421 906 101 940
mobil: +421 901 914 578
e-mail: sksibb@sksi.sk

Juzna trieda 93,

040 01 Kosice

tel.: +421 906 101 960
mobil: +421 901 914 579
e-mail: sksike@sksi.sk
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Ingenieurkammer Sachsen:
Wir vertreten lhre Interessen.

Die Ingenieurkammer Sachsen ist Partner fir Wirtschaft, Wissenschaft, Verwaltung
und Politik. Sie fungiert als Dienstleister und Plattform fiir das Engagement ihrer
Mitglieder.

Zugleich unterstiutzt die Ingenieurkammer Sachsen ihre Mitglieder bei:

- Fragen der Berufspolitik und des Marketings fur Ingenieure,

- der Rechtsberatung,

- der Ingenieurversorgung durch ein attraktives Versorgungswerk sowie

- der Fortbildung durch qualifizierte Angebote der Freien Akademie der Ingenieure.

Vernetzen Sie sich mit der Ingenieurkammer Sachsen: Weitere Informationen unter:

l O-I INSTAGRAM
https://instagram.com/ingsachsen (@ingsachsen)

LINKEDIN
https://linkedin.com/company/ingenieurkammer-sachsen

Kontakt:

Annentrale 10 - 01067 Dresden

Telefon: 0351 43833-60 https://ing-sn.de

E-Mail: post@ing-sn.de

SACHSEN — LAND DER

ING
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Oslavy 160 let SIA

Rok 1865 je spojen nejen se zaloZzenim prvniho stavovského inZzenyrského spolku, ale i se vznikem celé fady mimo-
Ffadnych staveb v Cechéch. Jedna z nejzndméjsich je budova Narodniho divadla v Praze. V tomto roce skupina kolem
Sladkovského, TyrSe, Nerudy a Halka vyzvala tfiatficetiletého profesora pozemniho stavitelstvi na prazské technice,
architekta Josefa Zitka, aby vypracoval navrh Narodniho divadla. Ten pak zvitézil v dodate¢ném konkurzu a roku
1867 zacaly prace na stavenisti.

Ohlédnuti za oslavami 160 let SIA

Cilem bylo nejen pfipomenout zaloZeni prvniho stavovského inZenyrského spolku v Ceskych zemich roku 1865,
ale také ukazat provazanost a ¢innost spolkl a organizaci plsobicich v sou¢asném stavebnictvi.

Oslavy 160. vyroci zaloZeni SIA byly zahajeny pratelskym setkdnim a seminafem na téma ,Vyznam spolkl a spol-

kové ¢innosti pro soucasnou spolecnost” 23. dubna 2025 v sdle Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi
v Praze, kde vystoupili nejen zastupci spolkd sdruzenych v SIA — Radé vystavby, ale i dalsich dlouhodobé cinnych
spolk(. Z technickych divod(i tomuto slavnostnimu zahdjeni pfedchdazela Exkurze v Multifunkéni hale ARENA Brno.


https://www.cssi-cr.cz/v-roce-2025-oslavime-160-vyroci-zalozeni-sia/

160. vyro¢i zaloZeni SIA v kralovstvi Ceském
Cyklus akci

Nazev akce Misto konani Pofadatel Termin
Exkurze — Multifunkéni hala ARENA Brno Brno CBS 11. 4. 2025
Uvodni feminél’ V\'/znvam spolkd a spolkové cinnosti Praha OP Praha + Na- 23.4.2025
pro souéasnou spole¢nost dace SIA

it ettt I S A I
Pfiprava vystavby malého vodovodu Ceské Budéjovice CSVH 15.5.2025
Vyhlaseni vysledkll soutéze Karla Hubacka Liberec OP Liberec 22.5.2025
i oo 2o dudoa | g [0 s
Vyletnim vlackem po sidlistich Hradce Kralové Hradec Kralové l(())l\’/éHradec Krd- 4.6.2025
fg:kr;\:in\j ls\l/laavlr;gis;tkgexrt:)ze do Skoly v Hrdlofezech a Praha OP Praha 10. 6. 2025
2D(r;;lsstavitelstvi a architektury Karlovarského kraje Karlovy Vary OP Karlovy Vary 19. 6. 2025
Plavba lodi po Brnénské prehradé Brno OP Brno 26. 6. 2025
Vy’lj'ezdnl"zgsedénl' pobocky Usti v Zameckém vinaf- Jernoseky op Ustin. L. 20, 6. 2025
stvi Velké Zernoseky

Cigténi Vitavy V& Brod — Borgov VY& Brod CC)SPVL;S“' n. L+ 13.9. 2025
Exkurze na VD Orlik — novy bezpecnostni preliv VD Orlik CSVH 24.9. 2025
Souté? CBS o vynikajici betonovou konstrukci 2025 Praha / Litomysl| CBS 2025
Zavérecné jednani Konference méstské inZzenyrstvi Karlovy Vary (C:Zi'XIIITJr OPKV+ 7.11. 2025
53. mezinarodni konference Zakladani staveb Brno CGTS 10.-11. 11. 2025
Viydani smérnice CHIS 08 Ochrana spodni stavby EHIS 5025

proti vodé

Podrobnéjsi informace o akcich, véetné fotodokumentace, jsou zverejnény na strankach cssi-cr.cz.



https://www.cssi-cr.cz/v-roce-2025-oslavime-160-vyroci-zalozeni-sia/

[ | MESTSKE POJD S NAMI VYLEPSOVAT —r ¥:§::IECLII(EE';[TAF\II\EKEUNL[TA
qI"J INZENYRSTVI  MESTSKE PROSTREDI VERNE

urban space

Méstskeé inZenyrstvi se DOPRAVNI INFRASTRUKTURA ODPADY A VSE CO VEDE
zabyva problematikou . )

v s« s A PARKOVANI V PODZEMI

verejné infrastruktury.

Pfi studiu na VUT se

naudis fesit vyzvy D@ |®

a problémy spojené T —
s navrhovanim a zajiSténim : D " wan S —

7t

provozu mest a obci.
Vénujeme se napfiklad
této problematice:

VEREJNA PROSTRANSTVI PESI KOMUNIKACE, BEZBARIEROVOST ZIVOTNI PROSTREDI

VEREJNA ZELEN

03
=

ZKRATKA

smart
cities




PROPOJENI
ODBORNOSTI

KOORDINACE

SOUVISLOSTI

MULTIDISCIPLINA

MEZIOBOROVE
PRESAHY

ROZVOJ A REVITALIZACI MEST NAVRHOVAT A REALIZOVAT STAVBY RESIT DOPRAVNI INFRASTRUKTURU,
V PROJEKCNICH A URBANISTICKYCH MESTSKEHO INZENYRSTVI, INZENYRSKE SITE V SIDLECH
ATELIERECH, V ORGANECH STATNI ZAJISTOVAT JEJICH SPRAVU A INTRAVILANECH, NAVRHOVAT

SPRAVY, UZEMNICH SAMOSPRAVNYCH A PROVOZ VEETNE BIM OCHRANU PRED POVODNEMI

CELKU A MISTNICH SAMOSPRAV

— :
VYSOKE UCEN(
| MESTSKE POJD STUDOVAT -r TEcHNlc:KE-

V BRNE

al"J INZENYRSTVI 7IVOT MESTA

m&sTO jsi TY




VSB TECHNICKA | FAKULTA KATEDRA
|| || UNIVERZITA | STAVEBNI ME?TSKEHO ’
OSTRAVA INZENYRSTVI

MESTSKE
INZENYRSTVI

Pojd's nami ménit svét k lepSimu - vytvarej budoucnost meést,
navrhuj infrastrukturu, ktera slouzi lidem!

) nli : 6
- : ¥
o PUEERED & B
Uplatnéni absolventa Vice informaci

Investorska, inzenyrska a projektova cinnost

Statni sprava a samosprava
Dodavatelské a stavebni firmy
Sprava a vlastnictvi nemovitosti

Velké podniky a instituce

Management a koordinace

www.fast.vsb.cz
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