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UVODEM

Svatopluk Zidek '

Pfi volbé tématu pro 13.roénik jsme netusili, jak velky zajem téma Letidté¢ a mésto pfinese.
Dodnes se akreditovalo celkem 72 oficidlnich hostid, mezi nimi 8 prezidentd celostitnich
inzenyrskych organizaci z Bavorska, Slovenska a Ceské republiky, 2 prezidenti vrcholovych
nevladnich organizaci ve stavebnictvi (SIA + ACIS), ptedseda SdruZeni historickych sidel Cech,
Moravy a Slezska, dékan Fakulty stavebni V8B — TU Ostrava, feditel kancelafe Utadu pro
civilni letectvi CR, vedouci odboru Ministerstva dopravy, post a telekomunikaci Slovenské
republiky, hlavni architekt mésta Ostravy a zejména prednaSejici z Hamburku, Drézd'an,
Mnichova, Bratislavy, Karlovych Vari, Ostravy a Prahy. Pro zdiraznéni vyznamu konference je
dilezité i skuteénost, Ze konferenci oficialné zahaji hejtman Karlovarského kraje JUDr.Josef
Pavel.

K zajimavym prednaskam jist¢ budou tradicné patfit zahrani¢ni referéty a to o smérici EU proti
hluénosti prostiedi a jeji vyznam pro obce v blizkosti velkych letidt na piikladu mésta Hamburg,
o rekonstrukci a prodlouZeni startovaci a pistavaci drahy na letidti v Drazd’anech, o akénim
(tizemnim) planovani na letidti v Mnichové, o rozvoji letidtni infrastruktury a jejimu vztahu k
méstu Bratislava.

Neméné zajimavé jisté budou i pfednasky Ceskych pfednasejicich o historii a souasné situaci
leti&t® Ostrava — Mognov, o primyslové zoné v aredlu letisté Ostrava — Mognov, o pozici
regulatora ke vztahu vefejnost — leti&té s ohledem na letidté v Praze — Ruzyni a zejména pro
karlovarské castniky referat o pohledu Karlovarského kraje, jako majitele letisté a investora, na
dalsi rozvoj regionalniho letisté v Karlovych Varech.

R4d bych zv1ast ocenil préci mezindrodni V&decké rady konference Méstské inZenyrstvi pod
vedenim pana prof. Ing. Vitézslava Kuty, CSc., ktera na pfipravé programu konference pracovala
od Gnora roku 2008, v&#im, e ji ocenite i vy pfimi Géastnici.

Ptedpokladam, Ze pfednasejici, zahraniéni {itastniky i Zestné hosty pot&sila zména oproti tradici
pofadani konferenci Mestské inZenyrstvi, jejichz odborny program zatinal aZ v patek. Tou
zménou, ktera byla iniciovana pravé Védeckou radou konference, bylo uspofadani odborné
exkurze na karlovarské letisté (bohuZel pofadateli podetn& limitovanou), jiZ ve ctvrtek
v odpolednich hodinéch.

! Ing. Svatopluk Zidek, prezident CSSI, pfednosta OK CKAIT Karlovy Vary
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Podékovani patfi i Fakulté stavebni VSB-TU, najm¢ Ing.Renaté Zdafilové Ph.D., za pfipravu
tohoto sliéného sborniku.

Nezbyvé mi nezli poprat konferenci ispéch, pfednalejicim pozorné a vnimavé posluchale a
tidastnikim ziskani mnoha novych poznatki.
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LISTINA CESTNYCH HOSTU KONFERENCE
L MESTSKE INZENYRSTVI KARLOVY VARY 2008
EHRENGASTE

Bavorska inzenyrska komora:

Dr.- Ing. Heinrich Schroeter prezident Bavorské inZenyrské komory

Dipl.-Ing. Hans.R. Waldbrol, prezident Bavorského spolku staviteli a stavbyvedoucich
Clen predstavenstva BayK
Dipl.- Ing.Pavel Budka &len BayK

Dipl.-Ing.arch.Ulrich Seel prednasejici, ¢len BayK
Sask4 inZenyrska komora:
Dr.Gundela Metz, &lenka Védecké rady konference MI
DIl.-Ing. Manfred Kunath piednasejici, technicky vedouci Flughafen Dresden GmbH
Dipl.-Ing. Falk Reimann vedouci techn. Dokumentace spole¢nosti DTTO
Verband Beratender Ingenieure (VBI):

Dipl.-Ing. Reiner Hafimann tidici skupiny Doprava VBI, &len Védecké rady
Dipl.-Phys.Holger Ostendorf pfednasejici Lirmkontor GmbH, Hamburg
Dipl.Pol. Tatjana Seidl vedouci zahrani¢niho oddéleni VBI

Slovenska komora stavebnich inzenyri:

Prof.Ing.Dusan Majdich ptedseda SKSI
Ing.Jan Tomko &len VR, vedouci skupiny dopr.staveb SKSI
Ing.Jan Breja prednasejici za SKSI, Ministerstvo dopravy a post SR

Ing.Jozef Antol ISPO Pre3ov
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Slovensky svaz stavebnich inZzenyri:
Dr.h.c.Prof.Ing. Dr. Viera Medelska , DrSc. prezidentka SZSI
Ing. Anna Kolldrové viceprezidentka SZSI

Asociace civilnich inZenyri Slovenska:

Ing.Jan Kysel prezident ACIS

Spolek statikd prezident Spolku statikt Slovenska
Ing.Vladimir Hanzel ¢len SKSI a Spolku statiki Slovenska
Ing.Josef Postulka ¢estny ¢len SKSI a Spolku statikii Slovenska

Unie inzenyri v architektufe na Slovensku:

Prof. Karol Kaldarér prezident Unie inZ. v architektufe

Svaz podnikatelii ve stavebnictvi v CR
Ing. Michael Smola technicky feditel SPS

Ceska komora autorizovanych inZenyri a techniki:

Ing.Pavel Kfedek prezident SIA, predseda CKAIT
Ing.Lenka Zimova teditelka kancelafe CKAIT

Ing Tomé# Chromy ¢len CKAIT

Ing.Jindfich Pater mistopfedseda CKAIT

Ing. Michael Trnka ptednosta OK CKAIT Praha
Ing. Milan Jaro$ prednosta OK CKAIT Zlin
Dr.Marie Urbancova redaktorka Z+i

Méstska &ast Praha 6:

Ing.Jaroslava Trnkova mistostarosta MC Praha 6
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Fakulta stavebni VSB - TU Ostrava:
Doc.Ing.Alois Materna, MBA dgkan FS

Prof Ing. Vit&zslav Kuta, CSc. predseda Védecké rady konference
Ing.Frantifek Kuda, CSe. ¢len VR

Ing.Renata Zdafilova, Ph.D. prednasejici

Magistrat mésta Ostravy:

Ing.arch.Jaroslav Sedle hlavni architekt m&sta, pfednasejici
Ing.Ivo S vedouci odboru Magistratu
Ing.Daniel Adaméik prednasejici MMO

EXPODATA — &asopis Stavebnictvi:

Petr Zazvorka redaktor

Ing.Hana Duskova odborna redaktorka

Fakulta stavebni CVUT Praha:

Doc.Ing Petr Srytr, CSc. &len VR, prednésejici

Utad pro civilni letectvi:

Ing David Jagr teditel kancelafe Ufadu civilniho letectvi Praha

Sdruzeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska:
Megr. Petr Sedlacek predseda SHSCMS

Regionélni stavebni sdruzeni Karlovy Vary:
Ing.Vladimir Kadé pfedseda RSS
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SSZ — ¢len skupiny VINCI:
Jaromir PeSek

Krajsky dfad Karlovarsky kraj:

Ing.Jan Zbornik
Ing.Radek Havlan

OK CKAIT v Karlovych Varech:

Ing.Svatopluk Zidek

feditel Oblasti Cechy zépad

statutarni zastupce hejtmana Karlovarského kraje

vedouci odboru investic a Evropskych programi

prednosta OK CKAIT, prezident CSSI
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POZICE REGULATORA KE VZTAHU VEREJNOST - LETISTE

David Jagr?

1 Cil

Osvétleni pozice reguldtora ve sféfe civilniho letectvi s konkrétni aplikaci na vztah letisté —
vefejnost.

Bude-li v dalim textu pouZit pfiklad, vychdzim z tématu konference a vyuziji modelu letisté,

2 Statni sprava v civilnim letectvi

Nez se pokusime nahlédnout na problematiku vztahu vefejnost — letist z pohledu statni spravy,
povaZuji za nezbytné, velmi stru¢né Vs seznamit s tim, kdo se statni spravou v civilnim letectvi
v Ceské republice zabyvé a na zdkladé jakych pravnich predpis.

2.1 Ziizeni uFadu pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi (ddle jen Ufad) byl k 1.4.1997 zfizen zékonem o civilnim letectvi &.
49/1997 Sb. (dale jen letecky zdkon) Ufad je nastupce Statni letecké inspekce, o které dodnes
slychdme v médiich pti zjistovani pfidin leteckych nehod, ale tato jiZ neexistuje a specialné
problematice $etfeni leteckych nehod se vénuje nov& zfizena instituce, kterou je Ustav pro
odborné zjistovani pricin leteckych nehod.

Leteckym zékonem je Utfadu, resp. donedévna pouze timto zakonem byl, definovan rdmec
piisobnosti. Dnes je nezbytné vychazet i z legislativy Evropskych spoledenstvi,

2.2 Rozdéleni stitni sprdvy v civilnim letectvi

Statni sprava v civilnim letectvi v Ceské republice je rozdélena mezi Ministerstvo dopravy, Utad
a Evropskou agenturu pro bezpetnost letectvi (déale jen EASA). V Ceské republice obecné 1ze
role rozdelit takto:

» Ministerstvo dopravy zajistuje agendu na vladni irovni, je nositelem dopravni politiky a
formélné stanovuje poZadavky na subjekty civilniho letectvi, povéfuje vykonem statni
sprévy pravnické osoby (napiiklad problematika sportovnich létajicich zafizeni, kde je
povéfenym subjektem leteckd amatérsk4 asociace). Vice viz letecky zdkon zejména § 88.

? Ing. David Jagr, feditel kancelafe itadu, Utad pro civilni letectvi
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» Utad zejména vykonava statni dozor nad dodrZovanim poZadavki kladenych na subjekty
civilniho letectvi a vede odborné agendy napiiklad letecky rejstiik, vydava prikazy
zpusobilosti leteckému personalu, schvaluje technickou zptisobilost vybranych kategorii
letadel. Vice viz letecky zékon zejména § 89.

= EASA byla zfizena nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) & 1592/2002 a
z tohoto nafizeni vychazeji i jeji kompetence. EASA postupné z narodnich tfadd odniméa
nékteré vybrané &innosti, nasledné ufady v nékterych pfipadech miiZe povéfit jejich
vykonem. Zde jsme na zadatku a jen &as ukaZe, jak se v Evropé podafi prosadit jednotny
model spravy v civilnim letectvi.

Ceska republika se v minulosti vydala cestou jasného byt postupného vymezovéani kompetenci
v ramci statni spravy.

2.2 Mezindrodni aspekt stitni sprdvy v civilnim letectvi

Letectvi patii mezi velmi a dlouhodobé globalizované &innosti, proto neni velkym pfekvapenim,
%e civilni letectvi je zaloZeno na mezindrodnich standardech. Ceskd republika pak rozhodné
nestoji uprostfed pelotonu, co se ty&e plnéni a definovani téchto standardt, ale stojime v &ele po
boku vyspélych stath sv&ta. O tom sv&déi i plnd standardizace Ufadu z pohledu EASA a
uznavéni dokladi vydavanych Utadem jinymi leteckymi ifady. Tento jev neni obvykly.

Je zapotiebi vzit v uvahu, Ze tyto standardy jsou stanoveny od velmi obecnych az po specifické,
které svou pfisnosti vesm&s leteckou dopravu zdrazuji. Lze konstatovat, Ze soudasné svétové
vyspélé civilni letectvi se vydava smérem od obecnych a $iroce pfijatelnych standardi, které
definuje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale jen ICAO) k vys§im cilim tj. exaktn&ji
vyjadfenym poZadavkim bez narodnich specifik. Divodem je konkurenceschopnost a moZnost
provozovat i ve vzdusném prostoru jinych stati bez administrativnich omezeni.

2.3 Proé je letectvi diky regulaci tak drahé?

Cilem vsech regulatori v civilnim letectvi je dosaZeni maximdlni moZné urovng bezpe€nosti.
V dobg, kdy pan Otto Lilienthal opustil pevnou pidu, o Zadném regulatoru v letectvi nikdo ani
netudil. V pritb&hu let doslo k tolika ob&tem na lidskych Zivotech, Ze nebylo inosné toto odvétvi
neregulovat a mezinarodni spoletenstvi se shodla na uréitych standardech, o kterych mizZeme
prohlésit, Ze byly napsany lidskou krvi. I to je dived, pro¢ jsou Siroce uzndvany a jejich
vynucovani, a& stoji provozovatele vysoké naklady, je proveditelné a provozovateli
akceptovatelné. Nicméné potieby jejich zavaznosti a zdvaZnost vedly k ustaveni ICAO, jejiz
zakladajicim &lenem v roce 1944 bylo i Ceskoslovensko.

Neni podstatné zde popisovat zdroje mezinarodnich pozadavki, rad bych, abychom si uvédomili,
ze regulator ma jediny cil — zajistit svym klientim uréity standard bezpe¢nosti. Slovo uréity
berme na zietel, protoZze 100 % bezpe&nost leteckého provozu lze garantovat pouze v piipadé, Ze
veskery provoz zakdZeme a budeme potlaovat. Je to levné feSeni z pohledu nakladil statni
spravy, ale rozhodné neni cilem zadného regulatora v civilnim letectvi.
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3 Klient regulitora

Pojd’'me si spide vyjasnit otazku, kdo je klientem regulatora. Je jich nékolik kategorii:

3.1 Nezaujaty obéan

R4d pouzivam pfirovnani k mé babicce, ktera nikdy neletéla letadlem, pravdépodobné jiZ nikdy
nepoleti, leteckou dopravu nemé rada a hluk z letadel ji obtézuje. P.Eestoie je v zaslouzeném
diichodu, nadéle plati nepfimé dané a i z téch je financovéana &innost Utadu. Je sice hrda, ze jeji
prvorozeny vnuk umi fidit letadlo a pracuje na letisti, ale problematika civilniho letectvi ji je
lhostejna. Je zkratka piikladem obyvatele CR, ktery je v minimalni moZné mife dotCen tim, Ze
letecka doprava existuje.

3.2 Angaiovany obéan

Tento je druhou fazi prvni kategorie, pokud je nezaujaty obtan vyznamné dotcen negativnimi
dopady provozu letadel. Dovoluji si zde zafadit 1 samospravu, kterd vystupuje jménem ob¢an,

které zastupuje.

3.3 Cestujici v letecké dopravé

Zde 1ze popsat krétce jeho cile:

= Bezpetné
= Levné

= Pohodlng
= Rychle

»  Spolehlivé

3.4 Letecky priomysl

Rozumé&jme tim provozovatele letidt, provozovatele letecké dopravy, leteckych praci, letecky
persondl, organizace opravnéné k udrzbg, vyrobee letadel, poskytovatele sluzeb fizeni letového
provozu, vyrobce radionaviga¢nich zafizeni, letecké Skoly atd.

Jejich cile jsou také pfesné definovatelné:
= Levné
= Se ziskem

*  Zajasnych pravidel

3.5 VZeobecné letectvi
= Provoz pro vlastni potfebu — expandujici kategorie
»  Aerokluby, asociace

= Soukromi vlastnici a provozovatelé letadel
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3.6 Mezindrodni organizace pro civilni letectvi

Tyto od narodniho reguldtora oéekavaji, Ze hladina bezpetnosti bude takova, jako ji definuji
mezinarodni poZadavky.

Takovy klient (3.3 — 3.6) letectvi podporuje a rozumi cené a dopadim, které doprovazi provoz
letadel. Chee letectvi rozvinuté a levné. Hluk nad hlavou o vikendu mu nevadi.

Vsichni vy¥e uvedeni chtéji a mé&li by mit garantovdno, Ze za své prostfedky jim letadlo
nespadne na hlavu, stat nebude ze stétniho rozpoétu platit odskodné za $patné poskytnuté sluzby
vedouci k letecké tragédii, Ze letectvi bude vysoce bezpetné atd. Mnohdy jsou jejich cile
protichiidné (napfiklad kategorie 3.1 a 3.5).

A uprostfed toho vseho stoji reguldtor, ktery musi vyhovét viem, dostit mezinirodnim
zévazkim, uhlidat stanovenou hladinu bezpeénosti. Proto reguldtor nestoji v popfedi Zebficka
popularity a je velmi &asto obvifiovén ze stranéni. Reguldtor viak ma i obrovskou moc a dopady
jeho rozhodnuti maji vliv i ptes hranice stitu. Pro informaci uvadim, Ze za rok 2006 se dle
statistického priizkumu odhaduje obrat viech firem pisobicich v civilnim letectvi v CR na 42
mld. K& (obrat pouze v sektoru civilniho letectvi) a v tomto oboru je pfimo zaméstnano téméf 13
000 zaméstnancil. Uvazime-li, Ze néklady stétu na civilni letectvi jsou tvofeny pouze rozpoctem
vy$e zminénych instituci a jiné dotace stat na leteckou dopravu nevydava, lze pfed vykonnosti
leteckého primyslu smeknout. Tato &isla uvadim, abychom si udélali obrazek o stavu naseho
leteckého primyslu, ktery je mnohdy popisovén jako primysl zdevastovany a zarovei abychom
si predstavili, jak ohromné dopady muZe mit Spatnd regulace. Zarovefi je nutno dodat, ze
regulator se nesmi bat dopadil, pokud sleduje hlavni cil — bezpe¢nost klienta.

4 Nastroje regulatora

4.1 Stanoveni poZadavkii
Specialné v oblasti letidt’ jsou silnym nastrojem, ktery ma dopad na Siroké okoli letist€, ochranna
pasma, kterd jsou definovana leteckym zakonem:
»  Qchrannd pasma leteckych staveb
o Ochrannd pasma letist
o Se zakazem staveb
o S vyskovym omezenim staveb
o K ochrané pfed nebezpednymi a klamavymi svétly
o S omezenim staveb vzdusnych vedeni vysokého napéti a velmi vysokého napéti
o Hlukova
o Ornitologicka

= QOchranna pasma leteckych zabezpetovacich zafizeni
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o Radionavigagnich zafizeni
o Svételnych zafizeni

Tato slouzi k ochrang leteckého provozu, ale i okoli letisté, pfed dopady leteckého provozu,
zejména hlukova pdsma maji tuto roli.

4.2 Pred schvilenim éinnosti

Nez vyda Utad patfiéné orazitkovany dokument osvédeujici, Ze letité je schopné provozu, tudiz
spliiuje standardy, které jsou pro tuto oblast platné, musi si jejich splnéni ovéfit a zde spotiva
velka &ast vykonu sluzby Utadu vefejnosti. Jakmile je provozovatel leti$t¢ drZitelem tohoto
dokumentu, je to zndmka toho, Ze leti§té je srovnateln bezpetné, jako jind v republice a jako
jina na svété. Toto je zaruleno tim, Ze Utad je pravidelné auditovan viemi mezinrodnimi
organizacemi pro civilni letectvi, jejichZ je CR &lenem.

4.3V pribéhu provozu letisté

Ne# vyda Utad patfiéné orazitkovanyPravidelnym a namatkovym provadénim statniho dozoru,
jehoZ cilem je ujistént se, Ze jsou dodrZovany standardy, na zaklad& kterych byl provoz letisté
povolen.

5 Soucasné trendy ve vyvoji vztahu klient — Urad
Jako predstavitel itvaru ufadu, ktery mé na starosti také odbavovéni korespondence a stiznosti,
mohu rekapitulovat posledni odraz postojii vefejnosti reprezentovany korespondenci dorucenou
ufadu takto:
= MnoZi se stiZnosti vefejnosti na:
o hluk z leteckého provozu
o leteckou nekézefi, resp. podezfeni z letecké nekézné

»  Mno# se stiznosti na vysledky fizeni UCL, které lze oznait jako nesouhlas s provozem
letisté

5.1 Stiinost na hluk

Utad toto reguluje velmi neptimo schvalovanim postupil pro pfilet a odlet. Problematika hluku je
hlavn& v gesci Ministerstva dopravy, potaZzmo Ministerstva zdravotnictvi, nebot’ ono stanovuje
hlukové limity. Hluk je velkym problémem, jehoZ pficinou je zejména zvySeni Zivotni urovné.
To se sebou nese zvydené vyuziti letecké dopravy, pfesun obyvatel z mést na venkov, zvyseni
diirazu na odpocinek a kvalitu Zivota, tudiZ sniZenou toleranci k rusivym vlivim. Definitivnim
feSenim pfi zachovani objemu pfepravy je nejspiSe technicky vyvoj, ktery pfinese niz3i emise
véetné hlukovych z provozu letadel. Varianty zavadéni postupil pro snizeni hluku jsou ¢innym
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nastrojem, ale ve chvili, kdy pfi provozu letadla ma jeho posidka volit mezi zvySenym hlukem a
bezpedim svych pasazéril, nevahé i pfes pfipadnou sankci ze strany letidté vyuzit zvySeni hluku.
Navod na feSeni je tfeba hledat v symbidze okoli a letité. Zit v okoli letisté pfinasi jiny Zivotni
styl a neni asi standardni po postaveni si domu u leti§té, které je zde v provozu desitky let,
usilovat 0 omezeni provozu s odkazem na klidné bydleni. Zaroveii lze hledat inspiraci v zdpadni
Evrope, kde letecky provoz zejména diky vy3§i Zivotni Grovni dosahuje vy$sich hodnot a kde
rovnéZ probiha letecky provoz v t&sné blizkosti lidskych obydli a ani letisté nesniZuje provoz, ani
obyvatelé se houfné nestéhuji mimo tyto oblasti. TéZko si lze v tak hustém osidleni, jaké je
v Evropé, najit prostor dostategn& dopravné dostupny, pfitom vzdaleny od lidskych pribytki a
zérovefi investora, ktery by vystavbu letisté v lesich financoval.

5.2 Leteckd nekdzen

Leteckd nekazed je feSena standardng, nejedna se o systémovy problém a pokud se prokaze,
vinik je feSen a nekaze se neopakuje.

5.3 Nesouhlas s provozem letisté

V druhém pfipad& lze konstatovat, Ze se jedna o pohnutky motivované ekonomicky, politicky,
nebo jinak, &imZ vznika iniciativa za odstranéni stavajiciho stavu a tykd se prozatim zejména
letid vyuZivanych pro volny &as a vycvik. Af jiz obce, obtanskd sdruZeni nebo &lenové
parlamentu se obraci na ufad s pozadavkem zruseni letidt&, omezeni jeho provozu apod.

Zde je zapotfebi se vrétit k teorii a konstatovat, Ze ifad zde nestoji jako regulator vztahu letiSté —
vefejnost. Ufad je zde k tomu, aby vefejnost méla jistotu, Ze letiSté¢ je provozovano dle
mezinarodnich standardii a bezpeéné. Letidté naopak poZaduje, Ze splnénim poZadavki dfadu
bude konkurenceschopné, protoze stejné poZadavky budou aplikovany i na jeho konkurenty.
Utad tedy jiZ z principu nemiiZe stranit jedné, nebo druhé strang, jedinym nastrojem pro regulaci
dopadi, kterym disponuje UCL, je dohled nad dislednym dodrZovénim standardi, které
zohlediiuji dopady provozu letectvi. Nicméné fyzikalni zdkony jsou nedprosné, a piestoZe se dafi
postupné sniZovat emise, letadla jen tak brzy nehluénd nebudou, proto je tfeba pfijmout
skute¢nost, Ze leti$té se sebou nese 1 zatéz.

O jeji regulaci ovem rozhoduji jini z nas, v mnohych ohledech i provozovatel letidte sam.

Zdroje

[1] Vyroéni zpravy UCL, statisticky priizkum CDV, v. v. i.
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VYVOJ VZAJEMNYCH VZTAHU MESTA A LETISTE - VYBER
PROBLEMU

Vitézslav Kuta®, FrantiSek Kuda‘, Martin Ferko’

Abstrakt

Predkladana stat’ si vytyéila jako tkol definovat zikladni obsahové rozméry tématu konference,
pojednévajici o vztahu mésta a leti&t&. V tvodni &asti soustred'uje pozornost na vyznam letecké
dopravy, vyvoj vztahu mésta a letisté, historii stavby civilnich letif a charakteristice vzletovych
a pistavacich ploch, jako zékladnimu technickému prvku letisté. Dale se Elanek vénuje pfehledu
piekézkovych rovin a ploch a ochrannym pasmim a leteckému provozu na kratké traté.
V zavérecné &asti referatu jsou sledovany Gzemné technické dusledky existence letiSté, role
kvality letecké dopravy, jakoz i diivody rozvoje pozadavki na leteckou dopravu.

1 Uvod

Za vice jak sto let létani na strojich, jez jsou t¢z8& nez vzduch, nabyla leteckd doprava
mimofédného vyznamu pro Zivot lidské spole¢nosti. ZvIast' vyrazné se zapsala a dale zapisuje do
#ivota velkyeh sidel v jejichZ blizkosti se nachazeji letiste. Letecka doprava tak nejen ovliviiuje
socilni, hospodéfské a znalostni stranky nasi spole¢nosti, ale vyrazné ovliviiuje i celou sidelni
soustavu. Neni proto divu, Ze mésiské inZenyrstvi vidi v letecke dopravé vyznamny rozvojovy
faktor nadich mést i regiontl. Proto je pochopitelné, Ze méstské inZenyrstvi povazuje vztah mésta
a letisté za vyznamny segment své védomostni vybavy a neni proto ani prekvapujici, Ze tématu
vzéjemného vztahu mésta a leti§té vénuje samostatné jednu ze svych pravidelnych a tradi¢nich
konferenci.

? Prof.Ing, Vitézslav Kuta, CSc., Fakulta stavebni VEB-TU Ostrava, Katedra méstského inZenyrstvi, L.Podésté
1875, 708 33 Ostrava-Poruba, tel. 59 732 1990, e-mail: vitezslav. kuta@vsb.cz

“ Ing. FrantiSek Kuda, CSc, Fakulta stavebni VSB-TU Ostrava, Katedra méstského inzenyrstvi, L.Podésté
1875, 708 33 Ostrava-Poruba, tel.59 732 1953, e-mail: frantisek.kuda@vsb.cz

* Ing. Martin Ferko, Fakulta stavebni VEB-TU Ostrava, Katedra méstského inZenyrstvi, L.Podéste 1875, 708
33 Ostrava-Poruba, tel.59 732 1966, e-mail: martin.ferko.fast@vsb.cz
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V avodu je viak jedté nutné konstatovat, Ze letist’' z hlediska svého poslani je rozlisovano nékolik
druhit. Mimo letisté civilni, lze jmenovat i letisté vojenské, zkuSebni, tovdrni, sportovni a
ptipadng sicelové. Piedkladany Elanek soustfedi svou pozornost vyhradné na leti§té civilni, nebot
jejich vyznam pro rozvoj letecké dopravy je uréujici.

2 Ramcova iivaha o dosavadnim vyvoji
Ukoly jednotlivych druhti dopravy predurduji jejich spolecensky vyznam a vihu a tim definuji i
jejich rozdéleni. Rozdéleni pak reflektuje, jak dopravni obor uspokojuje potieby spolecnosti a
jak se vyrovnava s omezujicimi faktory. Rozdéleni {ikoli jednotlivych druhti dopravy vSak neni
jednorézové, ale naopak se trvale vyviji. Trvalé ptizpiisobeni dopravnich oborli ménicim se
faktortim a spoletenskym podminkém je sougasn& poZadavkem i zasadni direktivou. Toto trvalé
pizplisobovéni zejména v piipadé letecké dopravy bude probihat oviem s dosti vyznamnym
gasovym zpozdénim. To vie souvisi s nékolika ne nevyznamnymi okolnostmi:
= Jde predevdim o jisty rozpor mezi <Casovymi paramelry Zivotnosti  letadel
piedstavovanymi hodnotou 20 aZ 30 let a Zivotnosti letidt’. Na rozdil od letadel, letite,
bez nichz letecky provoz neni myslitelny, dosahuji délky Zivotnosti 80 aZ 100 let.

= Realné lze predpokladat, Ze nebude jiz mnoho pfileZitosti pro stavbu novych velkych
letist’,

»  Letisté jsou vystaveny velkym dopravnim Spickam.

= Vicchna letisté jsou v tzemi dlouhodobym fixnim prvkem a proto je nutné letiSte
planovat i budovat s dlouhodobym pfedstihem.

3 Vyvoj a charakteristika vztahu mésta a letisté
Vztah letidté a osidleni a specificky pak vztah letisté a mateiského mésta je u viech typt letist' a
u civilnich letit predevsim dén &tyfmi zakladnimi aspekty:

*  Vzijemnym dopravnim vztahem.

= Vlivem leti§t& na Zivotni prostiedi.

* Inspirujicim vyznamem letisté pro rozvoj mésta a naopak.

»  Uzemné technické omezenim, jimZ leti3té zatéZuje své okoli.
Vzajemny vztah mésta a leti§té vznikl v okamZiku vzlétnuti prvniho letadla. Vztah prochizel
velkymi proménami, které se promitaly do miry vyznamu jednotlivych uvedenych aspekti.
Vz4jemny dopravni vztah nalézd své vyjadieni zejména v druhu zvoleného prepravniho
prostfedku, jejichz soudasna $kala je dosti zna¢nd. Zivotni prostfedi pak letidté ovliviiuje
predeviim hlukem, ktery letadla zpisobuji pfi svém letu, startu a pfistani a déale pak v mensi mife
produkei plynnych exhalaci leteckych motortl. Inspirujici vyznam letisté¢ je smé&fovan spise
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k rozvoji ekonomickému, obzvlastv pripadé kdy v blizkosti letiSt€¢ vznikne vyznamna
priimyslova zéna. Za specifickou oblast z tohoto hlediska Ize povaZovat turisticky ruch. Uzemné
technicka omezeni rovnéz prochizela vyznamnymi zménami a to zejména ve vazbé na vyvoj
technickych a kapacitnich moZnosti letadel. V posledni dobé se v3ak izemné technickd omezeni
zdaji byt dosti stabilizovana.

Vyvoj vztahu mésta a letisté Ize do jisté miry velmi dobfe pozorovat na historickém vyvoji
stavby letist’.

4 Historie stavby historickych letist’

Vyvoj letidf a jejich stavby byl v podstaté obdobny na celém svété, i kdyZ v nestejnych ¢asovych
relacich.

= Po dlouhé obdobi slouZily pro starty a pfistani velké travnaté plochy — louky. Pro starty a
piistani byly louky pouZivany ve viech smérech, nebot' start i pfistini musel byt
uskute¢niovan proti vétru. Velky problém vzdy predstavovala rozmokld plocha letisté po
vydatnych destich a proto se zacalo pfistupovat k odvodnéni leti§tnich travnatych ploch
nejéast&jsi formou osazenych drenazi.

= Rist hmotnosti dopravnich letadel umoznil niZ8i citlivost pfi startech a pfistanich na
boéni vitr. To umoznilo budovani prevezmnich pdsii o rozmérech 200 x 800 az 1.000 m
s tim, Ze provozni pasy byly budovany v jednom nebo nékolika smérech, tzv. drdhovy
systém. Takova leti§té byla budovana zpravidla u dilezitého silni¢éniho tahu z divodu
dobré dopravni dostupnosti letisté, ale z diivodt dobré orientace leteh v terénu.

= Vzhledem k uvedené niZ3i citlivosti letadel na boéni vitr tolerovala se odchylka od sméru
vétru 22°30%, Tento pozadavek zhruba spliovalo 3 pdsové letisté, kdy pasy vzajemné
sviraly uhel 60°.

Obr. 2 Drahovy systém eliptického letisté
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»  Plné vyhovujici pak bylo letité se 4 proveznimi pdsy pii vzdjemném uhlu jednotlivych
provoznich past 45°.

* Nezbytnost spojeni tedy létani i za $patného pocasi si vyZadalo prodlouZeni provoznich
past na 2.000 m, &imZ vznikl konecept eliptického letisté. Pro pilotovu orientace bylo
zvl43t vyznamné barevné rozliSeni, kdy provozni pasy byly Sedé a okolni travnaté plochy
zelené.

= Nastup letadel s vysokou hmotnosti si vynutil budovani zpevnénych drah, které navic
umoziovaly rozjezd letadel az o 1/3 kratdi a to v disledku novych podvozkovych
systémi, zdvojenych kol letadel a zavedenim brzdnych systémdi.
Uvedeny piehled vyvoje stavby letit' je sice struény a tudiZ i zjednoduSujici, poskytuje viak
alespoii rimcovy ndzor na zmény jimiz letidt¢ prosla. Tak jak se ménily tvary a rozméry leti3t,
ménil se kvalitativné i kvantitativné vztah mésta a leti$té. Pro lep3i pochopeni nebude zfejmé od
véci vice pibliZit sou¢asnou situace vzletovych a pfistdvacich drah.

5 Charakteristika vzletovych a pFistavacich drah

Mezi zékladni charakteristiky vzletovych a pfistdvacich drah nesporné patii jejich druh, délka,
Sftka a jejich pri¢né a podélné sklony. Délky zpevnénych vzletovych a pfistavacich drah se na
dnesnich letitich zpravidla pohybuji vrozmezi 900 m az 3.500 pfi ¢emZ v konkrétnich
ptipadech jde o $kalu hodnot 1.300, 1.800, 2.600 a 3.250 m. Z hlediska druhti pak se zpravidla
hovofi o pristrajovyich drahdch, drahdch pro pfesné priblizovani a drahdch nepFistrojovych.
Sitky vzletovych a pfistavacich drah jsou nejéast&ji v hodnotach 30, 45 a 60 m. Podélny sklon
jednotlivych &asti vzletovych a pfistavacich drah se pohybuje v rozmezi 1,0 az 1,5%, pfi temz
sklon ptimky spojujici oba konce vzletové a pfistavaci drahy predstavuje hodnotu 1,0%. Pfiéné
sklony VPD nesmi piekro€it 2%.

Podet, smér a umisténi vzletovych a pfistavacich drah se stanovuje v zavislosti na podminkéch:
1. klimatickych (smér a sila vétru, dohlednost, vyska mrakové zakladny)

2. topografickych (vyskova ¢lenitost uzemi)

3. letecko-provoznich (hustota a druh leteckého provozu, vztah k zajmové oblasti,
k provozu sousednich letit’ a k poloze letovych cest).

Z ptedchozich ramcovych konstatovani plyne zcela jednoznaéné, Ze letisté jsou zcela pravidelné
situovdna ve velmi rovinatém tuzemi. Vyhledat takto rovinaté uzemi s dostate¢nou rozlohou
v blizkosti velkych mé&st byva vét§inou ulohou velmi obtiznou. Stavba letité obsahuje (zahrnuje)
viechny druhy inZenyrskych staveb. Pfevazuji zemni prace, které se vyskytuji ve velkém rozsahu
a na velké plo3e. Dile to jsou zpevnéné plochy, Ististni drahy a jejich vybaveni.

Specifickou kategorii predstavuji vrtulnikova pristavisté, ktera byvaji budovana jako pozemni
heliporty nebo heliporty na konstrukeich.
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6 Piekazkové roviny a plochy a ochranna pasma

Uzemné technické omezeni, jimz letisté zatézuje své okoli ma v podstaté dvoji charakter. Jednak
jde prekazkové roviny a plochy a jednak o ochranna pasma.

Piekazkové roviny a plochy

Vzdusny prostor, ktery slouzi pro pfibliZeni letadel na pfistani nebo prostor, ve kterém vstoupaji
letadla po vzletu & provadéji okruhy nad letiStém, musi zajidtovat bezpeénost viech téchto
pohybii. VzduSny prostor je proto v blizkosti letiité vymezen systémem pfekazkovych rovin a
ploch, ptes které nemaji pfesahovat jakékoliv prekdzky. Systém je sém o sobé dosti sloZity.
Sv&d&i o tom vydet prekazkovych rovin a ploch:

» vyzletovéa piekazkova rovina

= piiblizovaci pfekazkova rovina

= vynitini vodorovna piekazkova rovina
»  kuzelové prekazkova plocha

= vn&jsi vodorovna pfekéZkova rovina
» piechodovi piekdZkova plocha

= ynitini pfiblizovaci rovina

*  vynitini pfechodova plocha

= rovina nezdafeného pfibliZeni

Ochrann4 pasma
Ochranné pasma leteckych pozemnich zafizeni se Cleni na pasma:
*  uzgiho okoli letisté
= &irSiho okoli letisté
= leteckych zabezpedovacich zafizeni
* ornitologicka.
Konstrukee ndvrhu ochrannych pasem leteckych pozemnich zafizeni musi respektovat:
* stavebné technické a letecko provozni posouzeni letiste
* koncepci dlouhodobého rozvoje leteckych pozemnich zafizeni
* vyhledové studie leteckych pozemnich zafizeni
* technické parametry leteckych zabezpefovacich zafizeni

* dokumenty tizemné planovaciho charakteru.
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Pro lepsi pochopeni a orientaci bude vhodné uvést alespon ¢lenéni ochrannych pasem uzsiho
okoli letité:

»  se zdkazem staveb

s s vySkovym omezenim staveb

* proti nebezpednym a klamavym svétlim

= s omezenim staveb vzdudnych vedeni vn a vvn

Z predchoziho konstatovéni je patrno jak vyrazné letisté a leteckd pozemni zafizeni obecné
zatéZuji své bezprostiedni okoli, ale i $ir$i navazujici prostor

LETISTE & 1 NEPRISTROJOYOU — YPD
A & 7 PRISTROIOIOY  ¥PD

zierovd’  ROVINA

T ROCHA
A

VILETOMA
5000m 3%
2500 m

Obr. 3 PrekdzZkové roviny a plochy letisté - axonomerrie

7 Dopravni prostiedky pro spojeni mésta a letiSté
Dopravni spojeni mésta a letisté lze nejlépe charakterizovat pfehledem dopravnich prostiedk,
jez jsou pro tento uel pouzivany. Dopravnich prostfedki pro spojeni mésta a leti8té je dnes cela
fada a v posledni dobé se objevuji i nékteré netradiéni:

* Autobusy — Dnes jsou jimi vybaveny prakticky vSechna letist€. Velmi Casto autobusy
vlastni a provozuji letecké spolecnosti a jejich provoz ma pak velmi dobrou vazbu na
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letovy fad. Cast&jsi je viak piipad kdy autobusové linky jsou soucasti méstské hromadné
dopravy, coz znamend kratké intervaly a relativng nizké ceny jizdného. Tato forma
dopravy je vhodna i pro zaméstnance a navtévniky letisté. Mezi vyhody lze zahrnout
pohyblivost, moZnost objizd&k, moZnost zmény stanovisi€ a vyuZiti méstskych
komunikaci i bez pfimych investi¢nich nakladd. Praméma cestovni rychlost autobusu je
viak pouze 35 km za hodinu.

PRIBLIZDIAC

ROVINA

FELETOM RovinA

N IHITRN PRIBLICOIC

ROFNA

Obr. 4 Prekdzkové roviny a plochy letisté - piidorys a fezy
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Elektricka trat’ — tramvaj — husté zastivky tramvajové dopravy sniZuji oviem rychlost
spojeni a navic je vyloutena moZnost zvlastnich pfimych souprav pro cestujici leteckou
dopravou. Pokud oviem lze docilit umisténi tramvaje na vlastni t€leso mimo
komunikace, pak lze programovat malo zastivek , ¢imZ lze docilit vétSi cestovni
rychlosti, kterd u tradiéni tramvaje se pohybuje v rozmezi 15 az 25 km/hod.

Trolejbusy — v podstaté se jedné o obdobnou situaci jako v pfipadé tramvaji.

Rychlodrihy — kolejové rychlodraha na kolejovém svriku s mimotroviiovym kiiZenim
predstavuje velmi dobrou vazbu na letova fad, zvy$enou kapacitu souprav i snadny odvoz
velkych zavazadel.

Metro — jde o velmi ndroény dopravni systém a to investiéné i technicky, aviak dopravni
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Rychlodriha + metro —Jako velmi zdafila se jevi kombinace rychlodrahy a metra. Jde o
ptipad kdy na trase mezi méstem a letiStém je dréha vedena jako pozemni, ktera je viak
v prostoru leti$t¢ zapusténa pod zem tak, aby bezprostfedné navazovala na odbavovaci
halu pro cestujici letecké pfepravy. Napf. letisté Brusel takto obsluhuje nejen vlastni
Brusel, ale i dal3i okolni mésta viz Antwerpy.

Osobni automobily — tato pfeprava je umoZnéna na viechny letisté je v3ak ekonomicky
znaéné nevyhodna. Nezbytnym pfedpokladem je vybudovani kapacitnich parkovist' na
letidti a také kapacitnich komunikaci mezi méstem a letidtém. Zvlast' viznamnou roly zde
zaujim4 taxisluZba.

Vrtulniky — nasazeni vrtulniki predstavuje nezavislost na ostatnich druzich prepravy,

systém velmi atraktivni. Pfeprava dosahuje vysokych cestovnich rychlosti a je
charakteristickd vysokou vykonnosti. Lze ji viak nasadit pouze v pfipadé velkomést
vybavenych metrem. Napf. Zeneva, Disseldorf, Chicago, Londyn (Hearthrow).

dosahovani pomérné velké rychlosti a malé naroky na pfistavaci plochu. Vedle toho viak
vykazuje dosti zavaZné nevyhody. Jednak jde o malou kapacitu vrtulnikd, problémy pfi
gpatné viditelnosti a zavazné problémy spojené s hlukem.

| Za zv1&st nepFijemné disledky moZno oznatit nadmérny hluk, ucinek proudu vzduchu od
rotoru (az 100 km v hoding), pfi éemZ dosah se rovné aZ trojnasobku prameéru rotoru coz
je az 75 m a kone¢né nadmérna rotace.

Nutno Fici, Ze v nékolika pipadech tento systém byl pouZit. Pozd&ji viak bylo od néj
upuiténo. Jako piiklad lze uvést zejména nasazeni leteckou spoletnosti SABENA
v Bruselu jiZ v roce 1953, Moskva — Seremet&vo, New York — La Guardia, Newark a San
Francisko. Svou roli hraje i skutefnost, Ze provoz vrtulniky je tfikrat drazsi neZ
klasickymi letadly.

» Netradi¢ni dopravni systémy — netradi¢nich dopravnich systémii je dnes jiz k dispozici
také nékolik, maji oviem vesmé&s experimentdlni charakter. Za jiné lze uvést systém
Alweg..

Obr. 3
Za druhé svétové valky navrhl v Americe konstruktér Stout ,, létajici automobil “. Pozdéjsi nékteré
koncepce se nelisi valné od jeho tehdejsiho navrhu.

Z uvedeného je patrno, ze vztah mésto a leti§té dnes jiZ nabyva mnoha podob a volba
nejvhodngjsiho dopravniho prostfedku je otazkou konkrétni podoby vzijemného vztahu mésta a
letidt& i specifickych podminek mésta, letidt¢ a vzdjemné propojujici cesta, jakoz i mnoha
dalsich.

8 Letecky provoz na kratké traté

Obecné se konstatuje, 7e leteckd doprava je az osmkrét rychlejsi nez ZelezniZni. Toto
konstatovani je viak velmi diskvalifikovéno v pfipadé prepravy na kratkeé traté, kterd vykazuje
znalné Casové ztraty zpisobené zejména:

= (Odbavenim cestujicich a letadel

Obr. 6 = Mrtvymi &asy

Robert E.Fulton, potomek vyndlezce parolodi, navrhl , létajici automobil” s oddélitelnou

letadlovou édsti od automobilové. Ve vzduchu md jeho typ dosdhnout 200 km/h, po silnici 75 ® Vzdilenosti letist¢ od mésta
km/h,

* QOdbavovanim leteckych nakladd a posty
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= Velkymi vzdalenostmi od dopravniho prostfedku k letadlu
= Celni a pasovou kontrolou

=  Rolovanim letadla od staniéni budovy k odletové draze.

9 Uzemné technické diisledky existence letisté

Charakter vzdjemného vztahu mésta a leti$té siln& dokresluje specifikace izemné technickych
dtisledka existence letité, které pro svou jednoznaénost neni nutno déle komentovat:

Terénni a vodohospodaiské tpravy a likvidace lesnich porosti mohou vést k mozné zméné
klimatu

= Letecky hluk
= 7netisténi ovzdusi
= Zne&idténi podzemnich vod.

Za nejvyznamngjsi disledek na uzemi lze bezesporu oznalit letecky hluk. V této souvislosti
bude jisté vhodné uvést cesty , jeZ mohou vést k omezeni leteckého hluku:

= Omezovéni vzniku leteckého hluku a to prostfednictvim pouziti méné hluénych motori,
umisténim letové traté mimo husté obydlené (izemi a omezovanim intenzity leteck¢ho
provozu

= Pouzivani zvukovych izolaci, tlumicich stén a mistnich tprav

= Komplexni izemné planovaci pfistup k feseni hluku

Obr. 7

Prvni uspésné velkoletadlo se ¢tyfmi motory sestrojil r. 1912 v Rize rusky konstruktér Sikorsky.
Jsou tu poprvé motory uspordaddny na nosné plose podél rozpéti. Tim zacina vyvoj letadel
s vét§im poctem motorii a vithec vyvoj velkoletadel, dopravnich i vojenskych. Na pFidi je ochoz,
kde lze stdt za letu, za nim jedna z prvnich kabin.

13.mezindrodni konference Méstské inZenyrstvi Karlovy Vary 2008
LETISTE A MESTO

10 Kvalita letecké dopravy

Vzjemny vztah mésta a letisté velmi dzce souvisi s kvalitou letecké dopravy. Zminéna kvalita
velmi silné ovliviiuje uvadény vzajemny vztah. Rist kvality letecké dopravy bude nesporne
znamenat rilst podtu jejich klientd, coZ povede k daldimu zintenzivnéni zminéného vztahu. Co
viechno tedy kvalita letecké dopravy zahrnuje:

= Rychlost pfepravniho procesu

= Bezpeénost v dobé celé prepravy
» Pravidelnost pfepravy

» Prepravni kapacita

» Pohodli béhem piepravy
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Obr. 8

Ndkres ¢tyFmotorového dvouplosniku Igora Sikorského poddva pFedstavu o prvnim uspésiném
velkém a zdroven vicemotorovém letadle. Jeho rozméry byly tictyhodné, ale podle tehdejsi
techniky lehkd stavba s velmi nizkym plosnym zatiZenim umoznila, Ze tak velké letadlo vystacilo
s vykonem pouhych 400 k. s. k dobrym letadliim. Vykondn let se 16 cestujicimi na palubé.
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11 Diivody rozvoje pozadavkii na leteckou dopravu

Diive nez predkladand stat’ dospéje ke svému zavéru, je potfebné jeSi& uvést divody rozvoje
pozadavki na leteckou dopravu, nebot tyto se nesporné budou intenzivné promitat do dalsiho
vyvoje vztahu mésta a leti§t& a budou jej velmi silné stimulovat. Souhrnné lze Fici, Ze divody
rozvoje pozadavki na leteckou dopravu spocivaji v:

* Rostoucim poétu obyvatel svéta
= Stale rostoucim stupni vzdélani
= Zvy3ujicim se zdjmu o cestovani

* Koncentraci obyvatel do mést tedy v procesu urbanizace lidské spole¢nosti.

o EEA

Obr. 9 Boeing 737-500

- -

Obr. 10 Airbus A 310-300
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12 Zavér

Piedevdim je nutno uvést, Ze rozhodujicim ukolem pfekladané staté je ramcové definovat
z4kladni obsahové rozméry tématu konference tj. vzdjemného vztahu mésta a letist€. Pfistup
k problému je nazirdn prizmatem urbanistick¢ho a rozvojového pohledu mést a zejména mést
velkych, pfitemZ je akcentovan zejména rozvoj ekonomicky. Z hlediska vécného vymezeni
tématu je pozornost zaméfena na civilni leti$t€, prvoplanové na osobni dopravu a teprve nasledné
na dopravu ndkladni. Za rozhodujici nutno povaZovat skute¢nost, ze vztah meésta a letisté
podléha neustalému vyvoji a tudiZ neustdlym zménam, o ¢emZ mimo jiné svédéi historie
vystavby letist. Zmény, jez maji tendenci akcelerovat, se tykaji jak fenoménu mésta, tak letisté,
ale i jejich vzdjemného propojeni. Mésto podmiiiuje rozhodujici parametry letisté, zejména pak
kapacitni. Letist¢ pak stimuluje socioekonomicky rozvoj mésta. Letisté viak soucasné zatézuje
své bezprostfedni okoli i 8ir8i navazujici prostor mimo jiné hlukem a uzemné technickymi
dasledky (viz. Piekdzkové roviny a plochy a ochranné pasma). Nakonec nelze pominout volbu
dopravniho prostfedku pro spojeni mésta a letisté a jeji vyznam pro kvalitu pfedmé&tncho vztahu.
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POHLED MAJITELE LETISTE JAKO INVESTORA NA DALSI ROZVOJ
REGIONALNIHO LETISTE V KARLOVYCH VARECH

Jan Zbornik®

1 Fakta

Karlovarsky kraj je na zdkladé zdkona &.166/2004 Sb., o pfevodu nékterého majetku, se kterym
je pisludny hospodatit Ceskd sprava letidt, statni podnik, z vlastnictvi Ceské republiky do
vlastnictvi n&kterych krajti a Rozhodnuti Ministerstva dopravy CR &.j. 391/2004-410-PRIV ze
dne 31. kvétna 2004 vyluénym vlastnikem &asti podniku Ceska sprava letist, letisté Karlovy
Vary. Provozovatelem leti§t€ je od 1.7. 2004 na zékladé ,,.Smlouvy o ndjmu podniku — leti3té
Karlovy Vary a o provozovani civilnfho mezindrodniho vefejného leti§t® Karlovy Vary“
obchodni spoleénost Letisté Karlovy Vary s.r.o. zastoupena jednatelem Ing. Vaclavem Cernym
s jedinym spoleénikem, Karlovarskym krajem. Utelem této smlouvy je vytvofeni odpovidajicich
pravnich a ekonomickych podminek a vymezeni priv a povinnosti smluvnich stran s cilem
zajistit provozovani leti$té v Karlovych Varech, véetné jeho adrzby a rozvoje a poskytovani
sluZzeb pfi odbavovacim procesu na letisti spolednosti Letisté¢ Karlovy Vary s.r.0. a na jeji
odpovédnost.

2 Na poéatku byla ivaha

Jednoduchs, dopravni napojeni Karlovarského kraje dovnité CR, ale i na sousedni SRN a tim
celou EU, nevyhovuje. Nevyhovuje s ohledem na dojezdové &asy v porovnéni s kilometrickymi
vzdélenostmi a na technickou kvalitu dopravni cesty, Zelezni&ni i silni¢ni, v pfipadé silnic navic
ani z bezpeénostniho hlediska. Problém ale neni v pfepravni kapacité, Karlovarsky kraj mé
wpouhych® 300 tisic obyvatel, co? oviem jen téZce komplikuje ekonomiku moZnych feeni.
Rychlé, konkurenéng schopné  Zelezni¢ni spojeni Karlovych Vart sPrahou, Plzni i
Norimberkem je bez investic mnoha desitek, moZn4 stovky miliard K& pouhou iluzi, vniténi
vyjimku tvoii Cheb a okoli, vn&jsi pak smér na Usti n./L. I kdyby z ,,nebe spadl“ $t&dry investor,
vytvoli asi svétovy paradox: Draze pofizena ,rychld Zelezni¢ni spojeni budou mit takovou
kapacitu, Ze n&kolikansobné& pfevysi poptdvku. Strategicky jsme se rozhodli ndsledovné a jsem
piesvédeen, Ze i spravné: Zelezniéni sif na Gzemi kraje bude vyuZita jako péteini pro regionalni
osobni dopravu a je nanejvy$ Zadouci i jeji vyuZiti pro maximum poptdvané nakladni dopravy.

® Ing. Jan Zbornik, 1.nméstek hejtmana Karlovarského kraje
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Pro silniéni sif je strategicka rychlostni silnice R6 vybudovand ve Ctyfech pruzich v celé délce
z Chebu a% do Prahy v&etné napojeni na némecké délnice A93 a A9 doplnénd o modernizované
silnice L. tfidy I/13 (Karlovy Vary-Chomutov), 1/20 (Karlovy Vary-Plzet), 21 (Vojtanov-
délnice D5) a 1/64 (Cheb-A%-Selb). A co sdopravou obganii kraje do svéta a naopak
navitévniki z celého svéta do nadeho kraje? Leteckd doprava md v tomto pfipadé viechna ,,p*:
Je nejrychlejsi, nabizi nejvy$3i komfort a bezpetnost, z hlediska kapacity postati mensi aZ mald
letadla a vyZaduje paradoxné nejmensi investice! Proto né$ zéjem o letidté a proto do ngj
investujeme. I tady je oviem skryto Eertovo kopytko a tim je nezbytnost propojit Letisté Karlovy
Vary pravidelnou leteckou linkou s n&kterym z velkych evropskych letidt’ (habtl), mim na mysli
predeviim Frankfurt nebo Mnichov, propojeni s Prahou dnes a zfejmé ani v budoucnu nic nefe3i.

3 Co bylo dal

Prob&hla I. etapa modernizace letisté spoivajici v rekonstrukci stévajici vzletové a piistavaci
drahy RWY 11-29 s cilem zvysit jeji tinosnost a umoZnit tak pouZivat letadla s vy38i vzletovou
hmotnosti (Boeing 737-400 a obdobnd) a zvysit podet pfepravenych cestujicich (PAX) a tim i
potet pohybti letadel po dréze. Vychozim stavem byla skute¢nost roku 2004 s 33 720 PAX a s
6613 pohyby letadel. Zivotnost vozovky drahy je navrZena na 20 let pfi zvySujicim se po&tu
pohybti letadel o cca 5-10% ro¢n&. Skutednost roku 2007 naplnila vychozi pfedpoklady: 60 445
PAX a 6800 pohybu letadel. V rdmci stavebnich praci do3lo soucasné klpravé nivelety
vychodni &asti drahy (prdh 29 ve sméru od Andélské hory, opaény prah 11 je pod Vitkovou
horou) tak, Ze dnes draha spliuje poZadavek fundamentilniho leteckého piedpisu L14 na
podélny sklon a podélnou viditelnost. Toho bylo dosaZeno vybourdnim staré &asti drahy v délce
476 m a stavbou nové &asti na ndspu o maximalni vyice 1,8 m a objemu cca 40 000 m3, zbytek
drahy v délcel674 m byl zesilen. Rozméry dréhy po rekonstrukci se nezménily, 30 x 2150 m.
Stavba byla zahdjena 1.11.2005 a schvalena do pfedb&Zného uZivani k 28.5.2006, dokongena
24.6.2006 a celkové naklady projektu &inily 113 099 973 K&, z toho Karlovarsky kraj uhradil
79 420 729 K& a EU prostfednictvim Opera¢niho programu Infrastruktura ministerstva dopravy
33679 244 Ke.

Sou¢asné sI. etapou probshla i II. etapa modernizace letisté spodivajici v rekonstrukci
svételného vybaveni letidté pro provoz za podminek I. kategorie a svételné vybaveni dnes napt.
obsahuje: systém vysoké svitivosti RWY 29 pro pfesné pfistrojové pfiblizeni CAT.I, osovy
zébleskovy systém RWY 29, prahové poznavaci svétla u prahu 11, prahové ptfitky u prahu 11 a
prahové pritky vysoké svitivosti u prahu 29, postranni fady a koncové pricky vysokeé svitivosti
pro oba prahy, prosvétlené piikazové a informaéni znaky a dva sestupové systémy pro oba sméry
ptistani. Celkové néklady stavebnich praci vramci II etapy &inily 33297254 K¢, ztoho

Karlovarsky kraj uhradil 16 648 627 K& a stejnd ¢4stka 16 648 627 K& byla uhrazena z programu

EU Interreg I1l.a. V téZe dobé probéhla i instalace nového radionavigaéniho majiku financovana
Rizenfm letového provozu CR (RLP CR).
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74kladni Gidaje o letisti po realizaci t&chto investic je moZno shrnout takto:

Drubh leti$té: vefejné civilni dopravni leti§t¢ pro mezindrodni i
vnitrostatni letecky provoz. Je letidt®m pro pravidelny,
nepravidelny provoz a pro provoz vieobecného letectvi, na
letisti je provaddéno celni a pasové odbaveni cestujicich a
posédek vieobecného letectvi.

Kédové oznadeni: KLV

RWY29 pristrojovd RWY pro pfesné pfiblizeni CAT.I

RWY11 pfistrojovda RWY pro ne-pfesné pfibliZzeni

VFR/IFR, den/noc

Provozai statut drahy RWY:

Povoleny druh provozu:

Pozndmka:

Piesné priblizeni CAT. I: minimdlni vyska letadla nad povrchem drdhy, kdy se pilot musi
rozhodnout, zda dokoné&i pfistdni nebo zaéne stoupat, je pro KLV 66m, minimdln{ dohled (vyska
mrakd, mlha) 600 m

Ne-piesné pribliZzeni: minimalni vy3ka rozhodnuti pro KLV je 132 m, dohled 1200m

Z hlediska bezpe&nosti uvadéné idaje pro oba druhy pfibliZeni znamenaji propastny rozdil, pred
dokonéenim I. a II. etapy modernizace umoziiovalo KLV pouze ne-pfesné piibliZeni!!

4 Co se odehralo za posledni rok

Predev3im jsme museli reagovat na bliZici se termin vstupu CR do tzv. schengenského prostoru
stanoveny pro vzdusny prostor na den 1.4. 2008, coz prakticky znamenalo splnit v celém rozsahu
pozadavky Schengenskych dohod, mimo jiné neprody3né oddélit proud cestujicich odlétajicich
do schengenského prostoru (SCH) od cestujicich odlétajicich nebo pfilétajicich z mist mimo
tento prostor (NSCH). To nutné vedlo k zdsadni rekonstrukci termindlu (odbavovaci haly),
nesplnit Schengenské dohody znamenalo v kratké dobé& ztratit statut letiSt€ pro mezindrodni
provoz. S piisludnym ¢asovym pfedstihem proto muselo byt rozhodnuto o III. etap& modernizace
letist& rozdélené do dvou &asti:

= 1.84st — cil projektu: splnéni poZadavki Schengenskych dohod na terminaly letist
= 2. &ast - cil projektu: zvyseni kapacity terminédlu a komfortu odbaveni cestujicich

Z hlediska projektové ptipravy musely byt oba projekty fedeny logicky najednou, do dvou &asti
byly rozd&leny stavebn& ze dvou diivodtl, dasového a moZnosti financovani.
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Il etapa modernizace leti§té - 1.8st: splnéni poZadavkil Schengenskych dohod na
terminaly letist’

Byla zcela zménéna vnitini dispozice budovy, aby do3lo k oddéleni SCH a NSCH cestujicich,
rekonstruovény veskeré sit, odbaveni cestujicich doplnéno tak, aby spliiovalo vSechny
bezpeénostni pozadavky, budova byla vybavena vzduchotechnikou a klimatizaci, poloZeny nové
granitové dlazby a postavena nové pfistupovd komunikace pfed termindlem. Stavba byla
zah4jena 23.5.2007 a ukon&ena 31.3.2008, naklady celého projektu Einily 55 442 072 K&, z toho
18 044 000 K& bylo hrazeno z tzv. Norského finanénfho mechanismu EU, 37 398 072 K& hradil
Karlovarsky kraj a leti§té se stalo mezindrodnim letidtém s tzv. vn&jsi hranici.

IIL etapa modernizace leti§té - 2. &st: zvySeni kapacity terminilu a komfortu odbaveni
Bude postaven novy futuristicky halovy komplex ve tvaru kovového trupu letadla bez kfidel
spojeny se stavajici budovou spojovacim kr&kem, plochy pro odbaveni cestujicich se podstatné
zvéts takto:

SCH odlet — 263 m* novy bar pro vetejnost
NSCH piilet — 133 m? nové komeréni prostory
NSCH odlet — 354 m’ nové administrativni prostory
hala vydeje zavazadel — 258 m’ VIP salének

&pitkové hodinova kapacita: 200-250 cestujicich
(odbaveni 3-4 letadel soub&Zng)
roéni kapacita 400-500 tis. cestujicich

vefejné odbavovaci hala — 946 m’

6x check-in

Stavba byla zah4jena 20.2.2008 a bude dokondena 30.4.2009, zahijeni zkusebniho provozu
celého terminélu se predpoklada ve 12/2008. Celkové néklady projektu jsou 98 130 000 K,
ztoho 83 410500 K& je hrazeno ze strukturélnich fondi EU prostfednictvim Regiondlniho
opera¢niho programu NUTS II Severozépad, 7 359 750 K¢ hradi Karlovarsky kraj a tutéz astku
CR.

Celkovy investiéni niklad viech tii etap modernizace LetiSté Karlovy Vary tedy Cini
299 969 299 K&

z toho:
Karlovarsky kraj 140 827 178 K&
Evropskd unie 151 782 371 K¢
CR © 7359 750Ke
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Zbyvé Fici, jakym zplisobem byla stanovena kapacita termindlu vychdzejici samoziejme
z prognézy pottu prepravenych osob (PAX). Progndza byla rozdélena na dva asové horizonty,
sttedn&doby na roky 2008-2012 a dlouhodoby na roky 2013-2025 a byla zkoumana i z hlediska
cestujicich, ndv3tévnikl spadové oblasti (incoming) a obyvatel spadové oblasti, ktefi pouZivaji
letist® (outgoing). Za zakladni faktory majici klitovy vliv na potet prepravenych osob byly
vybrany: A. Celkova uroveri bezpetnosti letecké dopravy, B. Celkova trovedl cen letecké
ptepravy, C. Kvalita navazujici dopravni infrastruktury, dopravnich a jinych sluzeb, D.
Marketing Leti§t¢ Karlovy Vary a navazujicich sluzeb. Byl stanovovan koeficient pfesnosti
odhadu ve tvaru K=A.B.C.D, kde koeficienty A, B, C, D hodnoti stanovené zdkladni faktory.
V optimistické varianté je hodnota K logicky rovna 1, v pesimistické variant& byla stanovena na
0,36, za zéklad pro daldi vypolty byla vzata realisticka hodnota 0,62.

Prognéza PAX ve stfednédobém horizontu vychédzi ze srovnani podobnych evropskych letist
Erfurt, Hof, Paderborn, Linz, Graz, Kosice, Brno, Pardubice, Ostrava, jejich technickych
parametri, po¢tu obyvatel Zijicich ve spadové oblasti, pro Letist& Karlovy Vary byla spadova
oblast vymezena dojezdovou vzdélenosti do 60 minut a PAX skutené odbavenych v fasové
fadé, Metoda sama dava obecn& velmi dobré vysledky, jeji asovy horizont je oviem omezen.

Prognéza PAX v dlouhodobém horizontu je podstatné sloZit&jsi a méné presnd, predikuje se trzni
vyvoj a poptdvka po nabizenych sluZbach, podléhd znaénému vlivu obtiZzné kvantifikovatelnych
parametril: od navySeni cenové hladiny, pfes zménu dopravni strategie letidt' aZz po zménu
preferenci stévajicich a potencidlnich klienti v diisledku zmény jejich Zivotni drovné.

Vysledkem celé préce jsou tato ¢isla, uvadim realistickou variantu:
Potet piepravenych cestujicich (bez tranzitu) na Leti$ti Karlovy Vary v roce 2012: 131 000
Polet prepravenych cestujicich (bez tranzitu) na Letisti Karlovy Vary v roce 2025: 493 000

5 Co se chystd a moZna i bude

Je zpracovéna lizemni studie rozvoje letisté véetné jeho zdzemi (celkova rozloha feSeného tizemi
13,65 k m*) v horizontu do roku 2025 s vyhledem do roku 2050. Ustiednim motivem celé studie
je rozifeni a prodlouZeni vzletové a pfistdvaci drahy na konedné parametry 45x2660 m véetné
Upravy pojezdovych drah a stani letadel a jeji zafazeni jako dréhy pro pfesné piistrojové
pfiblizeni CAT.II s témito parametry: minimélni vy$ka rozhodnuti 40 m, dohled minimélné 300
m. Divodem tohoto kroku je jednozna&n& zvySeni bezpednosti pfi pfistani a odletu, moZnost
odbavovat letadla s vy33i vzletovou hmotnosti (napt. B747-400) je jen disledkem, byt chténym,
prvotniho zdméru. Je potifeba navrhnout, projednat a schvalit ochranna pasma v prodlouZené
Casti drdhy, fesit celou fadu diléich problém, konzultovat je a projedndvat s titadem pro civilni
letectvi (UCL), nékteré jsou natolik citlivé, e si UCL vyZadal konzultace s obdobnymi tifady
v Rakousku a SRN, vie promitnout do tizemné planovaci dokumentace, projednat ji a schvalit.
Vytesit majetkopravni vztahy k pozemkiim o vyméfe cca 600 000 m?, sehnat penize. Jedno je ale
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jisté, tispEch &i netspéch tohoto kroku definitivné uréi vyznam a postaveni Letisté Karlovy Vary
na trhu, na dlouho.

Jisté uZz vime i toto. ProdlouZeni dréhy (smérem k Andelské hofe) sohledem na
maximalni povoleny podélny sklon a podélnou viditelnost musi byt postaveno na ndspu o
maximélni vyice do 10 m a celkovém objemu téméf 1 000 000 m’. Odhadované celkové naklady
jsou az 1 mld. K& a zna&né zavisi na cen& materialu pouZitého pro vystavbu naspu a vzdalenosti,
ze které bude dopravovan. Inu, i Zivotni optimisté jako ja mivaji obcas téZké sny, mé napiiklad
strad{ ten milion m’.
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SMERNICE ES O HODNOCENI A SNIZOVANI HLUKU V ZIVOTNIM
PROSTREDI A JEJI VYZNAM PRO OBCE V BLiZKOSTI VELKYCH
LETIST NA PRIKLADU MESTA HAMBURG

Holger Ostendorf’

Smérnice 2002/49/ES o hodnoceni a sniZzovani hluku v Zivotnim prostfedi pozaduje od élenskych
stétd, aby zjistovaly zatiZeni obyvatel hlukem pomoci hlukovych map. Do 30.6.2007 mély byt
zmapovany oblasti

= v aglomeracich o vice neZ 250.000 obyvatelich,

* podél hlavnich dopravnich cest o objemu dopravy vétsim nez 6 mil. motorovych vozidel

za rok,

= podél hlavnich Zelezniénich trati o objemu dopravy vyisim neZ 60.000 vlakt za rok,

»  kolem velkych letidt s vice neZ 50.000 pohyby letadel (tj. starty a pfistanimi) ro¢né a

s oblasti hrani&ici s urgitymi primyslovymi zafizenimi a ndmofnimi pfistavy.
Vypodet hluku v okoli se provadi podle jednotnych pfedpisi. Pokud jde o hluk z letecke
dopravy, odpovidaji tyto predpisy metoddm popsanym v némeckém zdkon€ o hluénosti letecké
dopravy. ZatiZeni urditych ochrannych pésem se pociti mimo jiné z poCtu startii a pfistani,
vlastnosti pouzZitych letadel (zafazeni do skupin) a pouZivanych letovych tras a koridort.
V mapéch se hladina hluku znazorni takto:

= jako primérna hlu¢nost za cely den (Lpgn)

* jako priméma hluénost v no¢nich hodinach (Laigh)-
Obdobi sledovéni obou hodnot hluénosti je cely kalendafni rok.
Lpen je vaZeny primér, zahrnujici 12 dennich hodin (od 6 do 18 hodin), 4 ve¢erni hodiny (od 18
do 22 hodin) a 8 noénich hodin (od 22 do 6 hodin), Luign se tyké pouze osmi no¢nich hodin,
které jsou viak z pohledu hygienické prevence (zamezeni poruch spanku) zv1asté vyznamné.

Nasledujici vyobrazeni ukazuji hodnoty Lpen @ Lpign pisobici v disledku letového provozu
v obvodu mésta Hamburg.

"Ing, Holger Ostendorf, LAEMKONTOR GmbH Hamburk, VBI Deutschland

35




13.mezindrodni konference Méstské inZenyrstvi Karlovy Vary 2008
LETISTE A MESTO

Obr. 1 Strategickd hlukovd mapa letového provozu pro obvod mésta Hamburg — hodnoty Lpex

Strategische Larmkarte Flugverkehr :
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Obr. 2 Strategickd hlukovd mapa letového provozu pro obvod mésta Hamburg — hodnoty Lugh

Vypracovani strategickych map nezahrnuje pouze Eisté zndzornéni prostorového rozloZeni
uréité hluénosti, jak je ukézéno na vy3e uvedenych obrézeich pro obvod mésta Hamburg, ale
také vypracovani statistiky postiZeni. Je tieba evidovat obyvatelstvo, které je vystaveno stfedni
hladiné hluku nad 55 dB(A) pfi celodennim sledovani (Lpgn) @ nad 45 dB(A) v noci (Lnign), @
sice v kazdé kategorii ve skupinach po 5 dB.

Stejnym zpiisobem se uvede pro kazdy zdroj hluku zvlast pocet bytli, $kol a nmemocnic
zati¥enych hlukem. Na vyse uvedenych obrézcich je znizornén pocet oblani mésta Hamburg
postizenych hlukem z letového provozu, a sice pro kaZdou tfidu hluénosti zvlast’.
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Pfiblizné rok po mapovéni se vypracuji akéni plany snizovani hluku, pomoci nichz mé dojit ke
snizeni u&inkd hluku a problémi plsobenych hlukem. Pfedtim vypracované hlukové mapy
piedstavuji prvni vstup do akéniho plénu sniZovani hluku v tom smyslu, Ze se s jejich pomoci
maji identifikovat ohniska ("hot-spots") zatiZzeni hlukem. Vlastni akéni planovani a predev$im
piipadné naplanovéni opatfeni predpokladaji presnéjsi analyzu konkrétni situace.

Méfitkem stupné zatiZeni jsou osoby postizené hlukem. SniZeni zatiZeni hlukem pak znamena
sniZeni po&tu osob, které jsou hlukem postiZeny.

Cilem téchto plant viak ma také byt ochrana klidnych izemi pted naristem hluku. O opatienich
jmenovanych v akénich plénech rozhoduji prislusné organy. Prvni akéni plany maji byt podle
smémice 2002/49/ES o hodnoceni a sniZovani hluku v Zivotnim prostfedi pfedlozeny v lété
2008.

Ve druhém kroku, vroce 2012, je nutno mapovani zopakovat, pokud dojde ke zfetelnému
rozéifeni rozsahu. V tom pfipadé se maji mapovat tyto oblasti
» aglomerace o vice neZz 100.000 obyvatelich,
» oblasti podél hlavnich dopravnich cest o objemu dopravy vyS§im nez
3 miliény motorovych vozidel roéné,
» oblasti podél hlavnich Zelezni¢nich tras o objemu dopravy vy3$im neZ 30.000 vlaki roéné

» oblasti kolem velkych letist s vice neZz 50.000 letovych pohybli (ij. starti a pfistani)
rocné. .

Jak ukazuje nasledujici Tabulka 1, maji byt rozsifené akéni plany zaloZené na téchto mapach

piedlozeny v 1ét& 2013. Poté se ma tento cyklus (mapovani / akéni plany) opakovat nejméné

jednou za 5 let.

Do sestaveni akéniho planu hluku se mé zapojit i vefejnost. Mé se podilet na vypracovéni jeho

obsahu a mé byt informovana o priibé¢hu planovani.

Smémice ES i némecké legislativa neuvadgji mezni hodnoty hluénosti Lpen @ Laight. 0d kterych

jsou nutnd opatfeni na sniZeni hluku. Rozhodujicim méfitkem pro sniZzovéani hluku je stilé

obyvatelstvo postizené hlukem pfekracujicim hygienické normy.

Spoustéci kritéria, tedy hodnoty, pii kterych je nutno zahéjit opatfeni na odstranéni zdravotniho

ohroZeni a sniZeni resp. dlouhodobé odstranéni zna¢éného zatiZeni, jsou uvedena v Tabulce 2.
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Tab.1: Casovy harmonogram pro vypracovani strategickych hlukovych map a akcnich pldni
hluku

Sledovana oblast Hlukové mapy do Akéni hlukové plany do

aglomerace
> 250 000 obyvatel
hlavn{ dopravni cesty
> 6 mil. motorovych vozidel/rok
(16 000 vozidel/den)
hlavni Zelezniéni trasy
> 60 000 vlakivrok (160 vlakiv/rok)
velka letisté
> 50 000 pohybti/rok
(135 pohybti denng)

30. &ervna 2007 18. cervence 2008

aglomerace

> 100 000 obyvatel

hlavni dopravni cesty

> 3 mil. motorovych vozidel/rok
(8 000 vozidel/den)

hlavni Zeleznicni trasy

> 30 000 vlaki/rok (80 vlaki/rok)

30. &ervna 2012 18. gervence 2013

Tab. 2: Spoustéci kritéria

Cil opati"em' obdobi Lpex Lnjgm

Odstranéni zdravotniho ohroZeni kratkodobé 65 dB(A) | 55 dB(A
SniZeni zna¢ného zatiZeni stfednédobé | 60 dB(A) | 50 dB(A)
niZeni znaéného zatizeni dlouhodobé | 55 dB(A) | 45 dB(A)

Némecky spolkovy Gfad Zivotniho prostfedi (UBA) navrhuje postup ve dvou fazich a jako
spoustéci kritéria pro ak&ni planovani navrhuje nasledujici hodnoty:

1. faze Lpen / Laigne = 65 / 55 dB(A)

2. faze Lpen / Luighe = 60 / 50 dB(A).
Za kritérium povazuje UBA piekrodeni jedné ze dvou hodnot — bud’ hodnoty zatiZeni za 24
hodin Lpgn nebo hodnoty nocniho zatiZeni Laight.

Ve spolkové zemi Hamburg je identifikatnim udajem zatizeni hodnota Lpgn 2 65 dB(A).
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Pokud jde o hluk z letového provozu, jsou moZnosti organtl, které vypracovavaji akéni hlukovy
plén, malé. Pfi¢inou je mimo jiné to, Ze na rozdil od silniéntho provozu nemiiZe organ
odpovédny za akéni plénovani hluku pusobit pfimo na jeho pivodce.

7 ditvodu mezinarodni povahy letového provozu jsou nejdlileZit€j$i natizeni o letovém provozu
pfijiména na mezindrodni trovni. Tato nafizeni jsou projedndvdna vrdmci Mezindrodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO) a pak se dostavaji do préavnich norem jednotlivych zemi.
Legislativni kompetence pro letovy provoz v Némecku prislusi némecké federaci. Federace pak
pievedla v rdmci statni spravy na zemé riizné dilezité tkoly, které jsou uvedeny v § 31 odst. 2
zékona o letovém provozu (LuftVG). Obce tak maji jen mélo moZnosti jednat. K jedné z téchto
mozZnosti patii spoluprice v komisich podle § 32 b zékona o letovém provozu. Tyto takzvané
komise pro hluk z letového provozu existuji na v8ech vétsich dopravnich letiStich a funguji jako
poradni orgn schvalovaci instituce ve v&ci ochrany proti hluku z letového provozu a proti
znedidténi vzduchu letadly. Do tohoto grémia patfi mimo jiné i zastupci obci v okoli letistg,
postizenych hlukem zletového provozu. Obce by tedy mély vtéchto komisich pro hluk
z letového provozu ptedkladat ndvrhy na sniZeni hluku. Tyto ndvrhy by se mohly napiiklad tykat
zmény nékterych letovych tras nebo vétsi diferenciace poplatkil za pfistavani, které jsou zivislé
na hluku. Obce maji didle moZnost zabranit pfedvidavym tzemnim plédnovanim dal$imu
ptiblizovéani obytné zastavby k letisti, a tedy novym problémiim zplsobenym hlukem z letového
provozu.

Hluk z letového provozu mé kromé toho zvlastni vlastnost, kterou se lidi od jinych druhd hluku:
ptichazi shora. To z4sadné omezuje moZnosti snizovani hluku.

Problémy zptisobené hlukem z letového provozu vznikaji pfedevsim v okoli vzletovych a
pfistavacich prostort, a jsou tedy zpravidla omezeny na bezprostiedni okolf leti$t'. To znézorfiuji
pro obvod mésta Hamburg obrazky 1 a 2.

U opatfeni proti hluku z letového provozu rozlifujeme aktivni opatfeni u zdroje a pasivni
opatfeni v misté& imise. V poslednich desetiletich se podafilo siln& sniZit emise hluku z motorQ
v civilnim letectvi. U leteckych motorl se predpoklddd daldi potencidl sniZeni hluku Fadové
kolem 6 dB(A), u hluku vznikajiciho proudénim vzduchu cca 3 dB(A).

Vedle aktivnich a pasivnich opatieni je tfeba jmenovat jedté preventivni opatieni pii pldnovani.
Znalost existujicich ochrannych hlukovych pasem s vysokym stupném zatiZeni hlukem by méla
byt dileZitou sou¢asti izemniho plinovéni a predvidavého rozvoje obytné zistavby.

Aktivni opatieni u zdroje

V oblasti technologie letadel vidi experti jedté velky potencial sniZeni hluénosti. Nezévisle na
tomto dalsim pokroku pfichézeji v ivahu u zdroje mimo jiné tato opatfeni na sniZeni hluku
z letového provozu:

* ZvySené pouZivéni letadel s nizsi hlu¢nosti v diisledku zvy3eni pfistdvacich poplatki za
hlasité stroje.
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» Zavedeni kontingentd hluku pro letecké spole¢nosti jako podnét k pouZivani tisSich
letadel.

» Zavedeni odletovych a priletovych tras, které jsou optimélni z hlediska hluku. Pfi
stanoveni tras u velkych letisf jsou ovem v popfedi aspekty letové bezpetnosti, takze
zde jsou potencidly optimalizace celkem malé. Pfi pfibliZeni na pristani se letadla nutné
ocitnou na prodlouZeni pfistavaci drahy. Také po startu je nutno poéitat
s nékolikakilometrovym letem rovné.

*  Omezeni letového provozu v uréitych citlivych Easech, napf. omezeni nebo vieobecny
zdkaz no¢nich letd.

» SniZeni celkového poétu letovych pohybi.

= Také Ize uvazit opatfeni zaméfena na zvyené vytiZeni stroji a pouZivani vétsich stroji
za tiéelem sniZeni poétu letovych pohybi, zde viak je potencial sniZeni hluku pomémé
maly.

Pasivni opatfeni v misté imisi
Jako pasivni protihlukova opatfeni pfichazeji v ivahu:
= MontaZ protihlukovych oken
»  MontaZ hlukové izolagnich ventilator
= Izolace stiech a venkovnich fasad
®» Izolace schranek na Zaluzie a vstupnich dvefi do objekti
= Protihlukova opatieni na balkénech a terasch (zimni zahrady, zasklené lodZie atd.)

Pasivni protihlukové opateni proti hluku z letového provozu se v zasadé nelisi od opatieni proti
hluku ze silni¢niho provozu.

Akéni hlukovy plan pro mésto Hamburg se v sou€asné dobé zpracovava, prace jsou viak zatim
vrané fazi. V prednéice bude také zmingno, které poznatky se doposud podafilo ziskat,
ptedeviim pokud jde 0 moZnost sniZeni zatiZeni hlukem ve mésté Hamburg.
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DRAZDANY — JADRO DYNAMICKY ROSTOUCI PRUMYSLOVE
KRAJINY NA SEVERU DRAZDAN

STAVBA ,,REKONSTRUKCE A PRODLOUZENI STAVAJICi STARTOVNI
A PRISTAVACI DRAHY ZA LETOVEHO PROVOZU*

Manfred Kunath®

Kompletné¢ modernizované letisté v Drazdanech se vyvinulo v nejdileZit€jsi dopravni
infrastrukturu regionu DraZd'any, ktery se vyznafuje dynamikou a ristem. Je nejen to¢nou
saského hlavniho mésta, ale také prudce se rozvijejicim ekonomickym faktorem a hnaci silou
zam&stnanosti. Jeho spddové tizemi zahrnuje piiblizng 4 mil. obyvatel. Neustéle se zvySujici
mnoZstvi cestujicich a rostouci pocet letovych pohybl jsou vysledkem politiky spolecnosti
Mitteldeutsche Flughafen AG a Svobodného statu Sasko, orientované na budoucnost. Celkem
bylo od politického pfevratu v NDR na letisti v DraZd'anech investovano cca 500 mil. Euro.

Letisté DraZd’any, podnik akciové spoletnosti Mitteldeutsche Flughafen AG

Mitteldeutsche Flughafen Aktiengesellschaft

METTELDEITINE
FLUGHAFEN AG

¥ .'I'_..'.u_..“._.lwl. ¥ I.’_J_ﬂ'._'w.l _lllllﬂ. “'. nHI‘hl.: n:.. “_. W % '_k;_t'“_ : yiff

S
Dipl.-Ing.Manfred Kunath, Sask4 komora stavebnich inZenyri
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Diilezité projekty v kategorii novostaveb

1990 — 1995 Rozsdhlé akce v oblasti infrastruktury, rozsifeni termindlu 1,
vybudovini a rozsifeni terminalu 2

1996 — 1998 Vybudovani délniéni pfipojky ..Letist¢ Drazd'any” a &tyfproudového
délniéniho pfivadéce

1997/98 Vybudovani technické haly a dopravni ustfedny

1998 — 2001 Vybudovani terminalu Flughafen Dresden Terminal (FDT)

s viceposchod'ovymi garazemi (1.559 parkovacich mist) a podzemniho
nadrazi méstské drahy

1999, 2003, 2005  Vybudovani tf hal hightech pro logistickou firmu Schenker
Deutschland AG

2003 Vybudovini leti$tni pozamni stanice

2003 - 2005 Vybudovani v&Ze pro spoleénosti Deutsche Flugsicherung GmbH
(kontrola leteckého provozu)

2005 Vybudovéni haly pro malé letadla

2006 Vybudovéani hangaru pro vrtulniky policie a letecké zachranné sluzby,

vybudovani hlavniho pfijezdu ,.brana 14
2006/07 Rekonstrukce a prodlouzeni startovaci a pfistavaci drahy

Spolu s roziifovanim leti§té v Drazd’anech byla v roce 2001 ziizena trasa méstské drahy, ktere
spojuje leti§té s centrem mésta. Nejprve zde v pilhodinovém taktu jezdily moderni lehké
motorové vozy. Vroce 2004 byly nahrazeny poschod'ovymi vlaky smoderni elektrickou
lokomotivou a trasa byla prodlouzena do Pirny.

Vybudovani multifunkéni odbavovaci budovy

V letech 1998 — 2001 byla ze staré budovy leteckého primyslu (150 m x 170 m) zfizena
multifunk&ni odbavovaci budova s kapacitou 3,5 mil. pax s moZnosti rozsifeni na 6 mil. pax.

Terminal ,.Flughafen Dresden Terminal® (FDT) je spojen prosklenou spojovaci chodbou pfimo
s parkovi§tém, které lezi naproti.

LetiSté jako hospodarsky faktor
Letisté Drazdany se v minulych letech etablovalo nejen jako nejdiileZit&j$i infrastruktura

jednoho z nejdynami¢t&jsich regiontt v Némecku, ale vyvinulo se z n¢ho také jadro primyslové
krajiny na severu Drazd'an. Kolem letisté se usidlilo mnoho celosvétové ¢innych podnikd,
napfiklad Infineon, Quimonda, AMD nebo Plastic Logic. Podle udaj Utadu pro podporu
hospodafstvi investovaly tyto podniky do vybudovéni a rozsifeni svych provozoven vice nez 12

miliard Euro.
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Letisté jako faktor ovliviiujici zaméstnanost

Na drazd'anském letisti pracuje v soucasné dob& ve 124 firmach, podnicich a tfadech 2.807
osob. U spoleénosti Mitteldeutsche Flughafen AG (MFAG) pracuje v lokalit¢ Drazd’any a ve
dcefinnych spolegnostech Flughafen Dresden GmbH a PortGround GmbH 334 osob.

Ochrana proti hluku a ochrana Zivotniho prostiedi

Letidté Drazdany investovalo v minulych letech enormni prostfedky do ochrany Zivotniho
prostfedi a protihlukové ochrany. Byl provéfen cely odvodiovaci systém letisté a jeho podstatné
&asti byly v ramcei nékolika koncepcei odvodnéni renovovény.

V letech 1996 az 2002 byla provedena dobrovolna protihlukova opatieni v bezprostfednim okoli
letisté. Za protihlukova okna a ventilatory v bytech obyvatel se vydalo vice neZ 2,8 mil. Euro.
Tato rozsdhld stavebni protihlukova opatfeni v oblastech, kieré stanovili nezavisli experti,
zajistila dostatednou protihlukovou ochranu, zejména pfed hlukem nutnych noénich leti. Tykala
se piibliZzn¢ 635 bytd a trvale zlepsila podminky bydleni pro vice nez 1.500 obyvatel. Stanice
méfeni hluku v pevné definovanych bodech v okoli leti§té zarucuji neustalé sledovani
pipustnych meznich hodnot.

Byl iniciovan program pro subvencovani stavebnich tiprav na stfechiach budov, provadénych za
Ucelem ochrany pfed jejich poSkozenim pisobenim sledu vzdu$nych wvirh vyvolanych
pistavajicimi letadly.

24hodinovy provoz na letisti

Az do roku 2008 bylo letist¢ Drazd'any provozovano 24 hodin denné. V zdjmu sousedl a po
dohodé¢ s hlavnim méstem Drazd'any v3ak doslo dobrovolné ke znatnému utlumeni letového
provozu v no¢nich hodindch. Od 26. fijna 2008 nesmi v dobé od 0.00 do 05.00 hodin probihat
zadné starty ani pfistani. V dob& od 22.00 do 06.00 hodin jsou pak dovoleny jen planované
starty. Linkové a charterové lety, které jsou na cesté, smé&ji jeSté do 23.30 hodin piistat
v Klotsche. OpoZdé&né starty a pfistini jsou dovoleny maximalné 30 minut po zadatku a pfed
ukonéenim zakazu noéniho letu.

Vyjimky ztéchto pravidel plati pouze pro zachranné lety. nebo pokud musi stroje z divodu
$patného pocasi ¢i kviili jingm problémim pfistat nouzové. Zvlastni ipravy mohou vyuZzit mimo
to piloti, ktefi absolvuji zaméfovaci lety pro kontrolu leteckého provozu. RovnéZz zdvod na
vyrobu letadel Elbe Flugwerkzeuge budou disponovat v budoucnu kontingentem 24 starti nebo
pristani za rok.
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Stavebni akce ,Rekonstrukce a prodlouZeni stavajici startovaci a pFistavaci
drihy za letového provozu

Stard drdha

Tato startovaci a pistdvaci draha o §ifce 80 m a délce 2.500 m byla vybudovana v roce 1955
(cca 50 cm betonu, bez vyztuze) a pak pouZivéna i pro vojenské ucely. Poprvé prodla jeji horni
obrusné vrstva generlni opravou kvili stavebnim zdvaddm v roce 1974 (cca 20 cm asfaltu) a
pozdéji jesté v roce 1988/89 (cca 25 cm betonu bez vyztuze).

Kombinace riznych materiéli, které tvoiily dohromady vrstvu silnou pfiblizn& 1 m, a jejich
rlizné fyzikalni vlastnosti pfi vykyvech teplot a zatiZeni vyvolaném nardstem poctu cestujicich
vedly natrvalo ke znaénym problémim s povrchem. Disledkem byly nakladné opravy, které
nakonec podpotily rozhodnuti pro celkovou rekonstrukei. Uzavieni této jediné dréhy pro letovy
provoz b&hem rekonstrukce bylo vzhledem ke znatnym hospodéfskym disledkiim pro region a
zde usidlené podniky i pro leti§té DréZd’any vylougeno. Obs4hlé analyzy &etnych variant a studii
proveditelnosti vedly nakonec k doposud jedinenému projektu, totiZ rekonstrukei za letového
provozu. 74dné znamé evropské leti§té dosud nevybudovalo vedle provozované startovaci a
ptistavaci dréhy novou.

Ukol a rdmcové podminky

Severné a rovnob&Zné se stavajici drahou méla byt vybudovéana betonova startovaci a pfistavaci
draha o &¥ce 60 m a délce 2.850 m, tedy prodlouZens o 350 m. Staré startovaci a pfistdvaci draha
byla po otevieni nové dréhy zcela demontovdna. Osy obou drah leZely z diivodu mistniho
uspofadani 70,5 m od sebe.

Pribéh vystavby znaén& ovlivnila blizkost obou drah a podminka co nejmensiho omezeni
letového provozu pfi dodrZeni viech zdkontl, pfedpisii a bezpeénostnich ustanoveni. Aby byl
v ochrannych pasmech kolem antén a vysiladovych zafizeni pfistrojové pfistdvaci soustavy a
v bezpeénostnich z6ndch na obou stranich stdvajici startovaci a pfistdvaci drdhy zajistén
bezporuchovy provoz bez prekazek, bylo nutno pievaZnou &ast praci provédét pouze v dobé
nodni pfestivky letového provozu, mezi 23:00 a 6:00 hodinou. Kazdy den museli lidé, stroje i
materil pred zadatkem letového provozu opustit tato pasma, musely se uzaviit stavebni jamy a
plochy sousedici s pfistdvaci drdhou bylo nutno upravit a zhutnit tak, aby letadla, kterd by
pfipadné z drdhy sjela, neutrpéla poSkozeni konstrukce. Soub&Zné s letovym provozem bylo
moZno provadét pouze prace mimo tato ochranna a bezpetnostni pasma.

Hlavnim tikolem tohoto projektu tedy vedle vystavby nové startovaci a pfistdvaci dréhy bylo
zajistit s nejvy3$i prioritou zachovani letového provozu pfi dodrzeni bezpeénostnich pravidel.
Leti8té Drazd'any pro tento projekt vyvinulo vlastni pfirucku bezpeénosti prace, kterd byla snad

nejdiileZit&jdim nastrojem koordinace mezi stavbou a letovym provozem, nebot' upravovala
veskera ustanoveni tykajici se bezpeénosti letového provozu a vzdudné bezpe¢nosti.
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Stanoveni plinu a zaddni projektu

Po prvnich myslenkach byl tento projekt jiZz vroce 2003 vnimén jako rozhodnuta véc, navrh
planu byl zpracovan v roce 2004. Po rozhodnuti o realizaci planu 25. 10. 2005 bylo vypsano
vybérové Fizeni a jiz v Servnu 2006 byly zadany &tyfi hlavni stavebni ¢asti.

Pripravnd opatfeni

Po symbolickém zahijeni stavby dne 28. Zervence 2006 zalaly prvni pfipravné stavebni akce.
Tim se vytvafely zakladni pfedpoklady pro hlavni stavbu — vybudovani nové startovaci a
piistdvaci dréhy, naplénovanou na zaCitek roku 2007. Nové poloha dréhy vyZadovala
pfizpisobeni leti$tni infrastruktury, a tedy pieloZeni celych tsekli bezpe¢nostniho letidtniho
plotu, letidtni okrajové silnice a komunikace zvané Schelsweg. Navic byly vybudovany Cetné
prelozky médii, kabeld a provizorni nova vedeni pro letecké zabezpe€ovaci zafizeni a svételna
navéstidla, nebot' k tomu, aby bylo moZno v jednom okamziku zprovoznit novou drahu a
nasledné zagit demontovat starou, musely byt tyto systémy na sobé& z hlediska funkce zcela
nezavislé. Jen na provizorni svételna navéstidla bylo spotfebovano cca 35 km kabeli.

Vystavba nové startovaci a pristivaci drdhy

V noci z 12. na 13. bfezna 2007 byla tato stavebni akce oficialné zahdjena. Na zacatku hlavni
stavby probéhla demolice deset metri Sirokého pruhu ze severniho ramena stdvajici drahy. Tento
pruh slouzil jako technologicky pruh pro stavbu provizorniho odvodnéni obou drah a jako
pracovni prostor pro stavbu nové drahy. Soub&Zné s tim probihaly na velké ploSe zemni préce,
jejich# vysledkem byl novy profil terénu v misté nové drahy a jejiho okoli. Pfi t&chto pracich
bylo nutno dodrZet maximalni pfipustné sklony pro letovy provoz a do té doby potfebnou
rovnost ochrannych pasem pro bezporuchovy provoz vysilaovych zafizeni. Z toho divodu bylo
v mistech odebirani a ukldddni zeminy pfesunuto pfi vyskovém rozdilu vice neZ 4 metri
piiblizné 350.000 m® materidlu od vrchnich vrstev az po skalu. Vytvofenim plén& vznikl na plose
vet§i nez 200.000 m” v misté nové dréhy profil s pfiénym sklonem 2%. Tém&F soudasné s tim
bylo podél nové startovaci a pristavaci drahy a pozd&ji i podél pojezdovych drah poloZeno za
u¢elem odvodnéni vzletového prostoru cca 10 km odvodiiovaciho potrubi, ¢aste¢né do hloubky
aZ 6 m. Prednostné bylo pouZito sklolaminatové potrubi o svétlosti DN 300 az DN 500. Navic
bylo severné od dréhy v prib&hu stavby a jizné od drdhy v dobé demontédZe staré dréhy
vybudovéno cca 7 km odtokovych Zlabi a infiltra¢nich nadrZi pro vsakovani €isté srazkové vody
v letnim provozu.

Dily bylo poloZeno cca 20 km kabelovych tras pro elektrické a komunikaéni kabely novych
leti$tnich zafizeni, jako je osvétleni, antény nového pfistrojového pristdvaciho systému a zafizeni
Némecké meteorologické sluzby.

V prib&hu dokonéovani plang byl vytvofen podsyp o tloudtce 45 cm (cca 115.000 m® Stérku,
frakce 0/45 mm) a nosn4 vrstva s hydraulickymi pojivy o tloust'ce 15 cm. Tak bylo vybudovano
cca 200.000 m® nosné vrstvy s hydraulickymi pojivy, pfi¢emZ povrch nové dréhy narost! nyni na
60 cm.
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Protoze piiblizn& 2/3 staveniSté nové dréhy lezelo v bezpeCnostnim pasmu provozované drahy,
musely se prace provadét pfevazné vnoci. To znamend, Ze na realizaci stavebnich praci pfi
hrubé nodni piestdvce pro stavebni price v délce 7 hodin zbylo ve skutetnosti po odedteni
vedkerych pfipravnych asli a €asi nutnych na nésledné odstranéni veSkerych prekaZek pro
Jetecky provoz dalsiho dne &asto méné nez 5 hodin. Pravé v pfipadé hlubokych stavebnich jam to
bylo &asto problematicke.

BetondFské prdce

Dne 31. 05. byly zahéjeny betondiské prace na prvnim ze &tyf pruhii o Sifce 15 m (celkova Sitka
60 m), ktery leZel mimo bezpe€nostni pasmo. Pro zbyvajici tfi pruhy leZici v bezpeénostnim
pésmu byly rezervovany &tyfi vikendy bez leteckého provozu v Eervnu. To byla jedina uzavirka
letist za celou dobu vystavby, byla také s letovym provozem a s aerolinkami dohodnuta dlouho
doptedu, a proto nebylo moZné tyto terminy posouvat.

Betonaiské préce byly jako ousko jehly — pokud jde o terminy, logistiku a koordinaci celého
priibéhu, vyZadovaly, aby veSkeré prace inZenyrskych staveb potiebné pro betonovani byly
provedeny v obdobi od 12. 03.2007 do O1. 06. 2007, tedy pfesné za 10 tydna.

O betonovacich vikendech méla stavba k dispozici 64 hodin v&etné€ piipravnych praci a lprav
nutnych pro obnoveni letového provozu, aby vytvofila betonovou vrstvu o sile 40 cm, tedy do
kaZdého pruhu zabudovala pfiblizn¢ 18.000 m’ betonu na délce 2.850 m. Ctvrty vikend slouZil
jako rezerva pro piipad prostojii zplisobenych nepfizni podasi nebo poruchami stroji.

Na novou startovaci a piistdvaci drahu byl pouZit beton (C 35/45) o vysoké odolnosti proti
posypové soli. Jako pojivo byl pouZit portlandsky cement s nizkym obsahem alkdlii, takzvany
CEM I 42,5 N. Na kaZdy z 15 m $irokych pruhti bylo zpracovano cca 6.500 t tohoto cementu.
Jako kamenivo byla pouZita $térkodrt’ riiznych frakei do maximalni velikosti zrna 22. Celkem tak
bylo pro stavbu nové startovaci a pfistavaci i pojezdovych drah a umichéno ve tfech mobilnich
michacich soupravach pfiblizné 80.000 m’ betonu, ktery se ndkladnimi automobily dopravoval
k mistu zabudovéni na letidti a pomoci dvou souprav pro ukléddani betonu se uklddal ve dvou
vrstvach soudasné, gerstvy do Serstvého.

P#i zohlednéni dob piipravy a viech nutnych tprav pro letovy provoz v délce 10 hodin pfed a po
betonovani to znamenalo, Ze za 44 hodin bylo nutno zabudovat cca 400 m® betonu, abychom se
do rezervovanych vikend vesli. To odpovida rychlosti betonovani cca 65 metrti za hodinu.
SoubéZné s betonovanim se provadély daldi zemni a inZenyrské prdce, ziizovala se leteckd
zabezpedovaci zafizeni a zafizeni Némecké meteorologické sluZzby a osazovalo se dopravni
znadeni vzletového prostoru. S pfibyvajici pevnosti betonu se pak také montovala osvétlovaci
zatizeni. Celkem bylo instalovano cca 1.600 podzemnich i nadzemnich svételnych navéstidel.

Noc zprovoznéni

Pro uvedeni nové dréhy do provozu a ptevedeni letového provozu ze staré drahy na novou bylo k
dispozici pouhych 6 hodin.
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Na staré draze bylo nutno instalovat kiiZe signalizujici uzavéru, vodorovné zna¢eni pojezdovych
drah a svislé znageni bylo tfeba pFizpilisobit novému stavu. Byly nuiné i posledni montéZe. Tam,
kde den pfedtim je3té rolovala letadla, uZ se pFisti rano nesméla Zadna objevit.

30. srpna 2007 v 5.00 hodin rino — v noci se tu jesté prohdnéla armada zametacich stroji pfi
kone¢ném tuklidu pojezdovych drah a startovaci drahy. Nové draha byla uvedena do provozu se 2
z 5 pojezdovych drah, novou pojezdovou drahou ECHO a planovanou provizorni pojezdovou
drahou BRAVO. Pfesné v 6.00 hodin na nové startovaci a pfistdvaci dréze prob&hlo prvni
pfistani a prvni start.

Demontdz staré drdhy

Préce na letidti tim vSak zdaleka nebyly u konce. Stard dréha byla pfi dodrZeni bezpeénostnich
pasem a pasem ochrany kolem vysilatovych zafizeni demontovéna. Stejn€ jako pfi demontazi
desetimetrového pruhu byla nyni vrstvu po vrstvé zbourdna zbyvajici drdha o délce 2.500 m a
plose 180.000 m’ a materidl byl dopravovan na skladku mimo leti$te, tam tfidén a recyklovan.

V priibéhu demontiZe byly zaloZeny jiZni infiltratni nadrZe, terén byl zarovnin a v noénich
piestavkach letového provozu byla provedena betondZ pojezdovych drah. Pojezdova drdha
ALPHA byla uvedena do provozu jako prvni, pak nasledovalo zprovoznéni pojezdovych drah
BRAVO, CHARLIE a DELTA. Jedinou vyjimkou a zadanim pro pribéh stavby bylo, Ze pro
pojezdové dréhy a demontéZ staré drdhy nebudou k dispozici zidné dal3i vikendy bez leteckého
provozu. Soub&Zné se stavbou pojezdovych drah byla u nové startovaci a pfistvaci drahy
vybudovéna letistni zafizeni, odvodnéni a pfivod elektrického proudu.

Byly respektovany i poZadavky zékonil na ochranu Zivotniho prostfedi a schvéleny plan. Tak
byly déle v rémci podminek rozhodnuti o schvéleni planu vystavby realizovany v okoli leti§té na
velkych plochach krajinafské zasahy.

Shrouti

Na zavér lze konstatovat, e mamuti tikol ,,vystavby za letového provozu“, ktery do té doby
mnozi posuzovali spise skepticky, byl usp&éné bez vétsich problémi splnén.

Na piikladné spolupraci viech zaastngnych, podnikil, pfedevSim také orgéni vydavajicich
povoleni, dile spole¢nosti Deutsche Flugsicherung GmbH (kontrola leteckého provozu) a
Némecké meteorologické sluzby tato stavebni akce ukazala, Ze ,,stavét a Iétat™ je moZné.

V souladu se zadanim letisté tak bylo potvrzeno, ze pfi odpovidajici pfipravé lze takové stavebni
akce za podobnych podminek realizovat i na jinych letitich.
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KONCEPCE / UZEMNI PLAN NA LETISTI MNICHOV

Ulrich Seel’

Vézeny pane prezidente,
véaZeni pani profesofi,

vazené damy a vaZeni panové,

nejprve bych Vam rad podékoval za pozvéni, abych k VAm dnes promluvil zde v Karlovych
Varech, a za V4§ zdjem o leti§t& v Mnichové, jeZ tu dnes zastupuji, a srdeéné Vas zdravim.

Dovolte také, abych Vam predal pozdravy vedeni spole¢nosti "Flughafen Miinchen GmbH"
spolu s pfanim ispé&incho priib&hu Vasi 13. konference Méstské inZenyrstvi.

Tématem, o kterém budu mluvit, je Koncepce a izemni planovéni na letidti Mnichov, specificka
oblast, ktera se stfetdva s koncepénim zdolévanim projekénich piekaZek v budoucnosti letisté, a
v niZ pracuyji jiz dvé desetileti.

Ikarus

Rimsky béasnik Ovidius popsal na po&atku naseho letopodtu ve svych Metamorfézich o vzniku
svéta mimo jiné pad Ikara, ktery nedbal vystrah svého otce Daidala, kdyZ si spolu vybrali
k ut€ku pred krdlem Minoem z vyhnanstvi na Krété cestu vzduchem, a v opojeni z vysky se
ptili§ pfibliZil slunci, které roztavilo vosk spojujici jeho k¥idla, a on se zfitil do vychodni &asti
Egejského mofe, kterd byla po jeho smrti po ném pojmenovana ,,Ikarské mofe®.

V povésti o Ikarovi se spojuji prvni predstavy o létajicich ptadich lidech, ktefi ptekondvaji
gravitaci, s ddvnym symbolem mladické nerozvaZnosti a sebepfecefiovéni.

Teprve o mnoho pozdéji realizovali Leonardo da Vinci, Montgolfier, Lilienthal, Wright a jini své
napady a uskute&nili prikopnické &iny v oblasti letectvi.

ProtoZe u létacich prostfedkd se v priibéhu &asu pieslo misto pefi a vosku na pouZivéni slitin
kovll, vykazuje 1étdni dnes pomémé méné rizik a je zfetelné komfortngji, i kdyZ tdnikovy
charakter letd se hlavn& v rekreanim provozu &astedné zachoval.

4 IIE. Dipl.-Ing. Univ. Architekt Ulrich Seel, Flughafen Miinchen GmbH — Referent pro Masterplan plan a tizemni
Planovani
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Poclty cestujicich

Pravé tato lehkost mobilniho byti je pfifinou toho, Ze se dnes civilnimu letectvi svéH na celém
svété vice nez 4 miliardy cestujicich roéné.

Podle vypo&tu némeckého leteckého odvétvi se ma toto Eislo do roku 2025 pfi roénim nardstu o
cea 5% vice nez zdvojnasobit.

Méme-li tento dopravni ndpor zvladnout — a dnes nic neukazuje na to, Ze by tomu mélo byt jinak
— musi letecké spole¢nosti, letecky primysl a spoleénosti provozujici letisté i nadale udrzovat
expanzivni kurs.

V diisledku toho se dale bude zhustovat sit’ mezikontinentalnich, evropskych a regiondlnich
leteckych spojeni, kterd obepinaji Zemi, poéty cestujicich i dopravovaného zboZi se budou
zvySovat a v souladu s poptavkou neustale poroste i frekvence téchto spojent.

Letecké spole¢nosti

Leti$té¢ Mnichov, které zahajilo sviij provoz vroce 1992, dnes odbavuje 106 leteckych
spoleénosti do 22 tuzemskych a 224 zahrani¢nich destinaci v 73 zemich.

Prepravni vykon dosdhl v Mnichové v minulém roce (2007) nového vrcholu, a sice celkem 34
miliénd cestujicich, 432.000 leteckych pohybl (starty a pfistani) a 258.000 tun pfepravenych
zasilek.

Letecky priumysl

Zatatkem 60. let byla sériovym zavddénim reaktivnich motori a pouZivénim jetlinerl
s tryskovym pohonem "Boeing 707" a "Douglas DC 8" nastartovdna nova éra civilniho letectvi.
V roce 1969 bylo zafazenim letadel Boeing 747, tedy letadel, ktera jsou v modifikované formé
aktualni dodnes, do provozu dosazeno také nové dimenze v piepravé cestujicich. JiZ v této dobé
bylo nutno neustdle rozSifovat a pfizpisobovat novym letadlim tehdejdi letidtni zafizeni
v blizkosti mésta (Mnichov-Riem).

V nadi dobé se do historie leteckého primyslu zapsal 25. fjen 2007, den prvniho pravidelného
linkového letu Airbusu A 380 ze Singapuru do Sydney.

Leti$t& v Mnichové navitivil "Airbus A 380" poprvé 28. bfezna 2007 za hojné uéasti publika, a
pfi své premiéfe zde zapisobil nejen svymi rozméry, ale i obdivuhodné nizkou hlu€nosti pfi
startu a piistani.

Letisté Mnichov bylo prvnim leti§tém v Evropé, které jiz v roce 2004 ziskalo certifikaci pro
odbavovani tohoto typu letadel.

Na obou termindlech pro cestujici (T 1 a T 2) je zfizeno nékolik odstavnych mist pro jeho
odbaveni tohoto letadla, i kdyZ z diivodu planovéni tras aerolinek nebude v Mnichové zfejmé
pouzivano hned.
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Zatimeo se uvedeni tohoto letadla do provozu projevilo jako kvantovy skok ve velikosti letadel,
probihd neustéle dalsi vyvoj.

Staré¢ modely letadel nahrazuji nové vzory a zplisobuji prechod na neustile modern&jsi a
komfortn&jsi létani s roziifenymi nabidkami sluzeb.

Letadla jsou stdle efektivn&jsi, isporn&jsi, tis¥ a tim i ekologicky pfijatelngjsi.

Letisté
Letidté jako tfeti ze svazku leti§t&, letecké spolenosti a vyrobci letadel, musi — nechtéji-1i

skongit v ustrani — vsouladu se zdkony trhu piizplisobovat svi zafizeni a sviij provoz
poZadavkiim letecké dopravy, které se ve stfedn& a dlouhodobém horizontu neustile méni.

To plati pro ipravu kapacit i pro pofizeni specifického technického vybaveni v riznych
operaCnich oblastech, jehoZ potieba je vyvolana poZadavky dopravni struktury.

Pivodni podstata dopravniho leti$té, tedy nadraZi pro letecky provoz, spodivé v udrZovéni
komplexnich zafizeni infrastruktury a poskytnuti kvalifikovaného provozniho personlu.

Letisté je v zdsad€ dopravnim uzlem, ktery spojuje riizné dopravce (v Mnichové je to leteckd,
silniéni a Zelezni¢ni doprava) a je definovéno jako vychozi, cilovy a ptestupovy bod pfi prepravé
cestujicich a jako misto prekladani zboZi pfi prepravé zasilek.

Vyznam leti§t¢ se pozna podle jeho velikosti a vysledkd, u novych letist’ zejména také podle
miry ristu.

Na leti8ti Mnichov pracovalo v roce 2006 celkem cca 28.000 zamé&stnanct, z toho cca 7.000 u
spole¢nosti Flughafen Miinchen GmbH.

Aktivity, které nejsou spojené s leteckym provozem

Ke zietelné zmen& letistnf krajiny do3lo v poloving 80. let, kdyZ nékter letisté — v Evropé
pfedeviim London Heathrow a Amsterdam Schiphol — zjistila, e kromé& doposud znamych
zdroji pifjmu z pfistdvacich a odbavovacich poplatkil a z prepravného za letecké zasilky lze
docilit dalSich trzeb z oblasti, které s leteckym provozem nesouviseji.

»Neletecké aktivity jsou vyrazem pro obory &innosti, které se nezabyvaji primarni Glohou
operaéniho odbavovini, a obsahuji pestré spektrum &innosti.

Jsou to hotelova zatizeni, kongresova a konferenéni stfediska, servisni nabidky vieho druhu,
zatizeni fitness a wellness, nabidky spotfebniho zboZi a gastronomie, zafizeni zabavniho
primyslu.

Potfeby a vaseii riiznych skupin cestujicich se skuteéné zdaji byt nevyéerpatelnym rezervodrem
pro zna¢né zvySovani obratu a zisku.

Bylo-li nakupovéni piivodné procesem sméfujicim k pokryti Zivotn& nutnych potieb, brzy se
z n&ho vyvinula €innost proZivana s oblibou na tivod pred letem.
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Komerce

S tim spojend nevratna pfeména dopravniho zafizeni v multifunkéni megaorganismus, tu a tam i
v obchodni dim sleti§tni plochou v pozadi, zcela postavila na hlavu nékdejsi zisady
projektovani.

Komeréni vestavby se zatim staly nepfehlédnutelnymi, jsou ekonomické, pochopitelné a
neobyCejné Gspésné.

Vyuziti téchto kdysi netuSenych potencidlii trzeb je ekonomickou skute¢nosti, ktera se v pravém
smyslu slova chopila prostoru, ktery se rozprostird mezi prvky primérnich funkci letist¢ od
odbavovacich okének pies bezpeénostni a pasové kontroly aZ po vychody k letadliim.

Vlastnosti letistniho ndkupniho a zdbavniho svéta méni v dusledku plochy, kterou tento svét
potiebuje pro své aktivity, zakladni urbanistické struktury celého letidté i troby terminalu pro
cestujici.

Z moralniho hlediska tato nabidka sice vyhovuje rostoucim potfebam a narokim, nemiize viak
vyhovét naroku na obraz b&Znych pfedstav o hodnotéch.

Kulturni nabidka

Jako Zadouci se tedy vedle toho viecho ukazuje doplikovy segment v podob& kvalifikované
nabidky kultury a uméni pro okruh cestujicich, ktefi jsou piiznivé naklon€ni i nemateridlnim
pozitktm.

Napiiklad pfitomnost statnich muzei a sbirek by byla obohacenim a z kulturné politického
zorného tihlu by byla i dlouhodobé vyhodna.

Nejvétsi poptavka je oviem i nadale po maloobchodech a kulindfskych podnicich.

Modifikace

Tento trend zaznamenalo viasi i letidt& Mnichov a podle toho rozsahle modifikovalo své plany
ve fazi projektovani a vystavby jet& pfed uvedenim do provozu v roce 1992 a rozsifilo plochu
zafizeni pro cestujici o hotel a Airport Center.

Dne3ni uspéch ukazuje, Ze to bylo spravné rozhodnuti.

Londynsky Institut Skytrax, ktery pfedtim realizoval anketu mezi 8 miliény cestujicich po celém
svété, udélil letidti Mnichov v roce 2007 jiZ po tfeti (pfedtim 2005 a 2006) titul ,Nejlepsi letité
Evropy*.

Ve ,svétové lize nejlepsich letidt™ se Mnichov umistil na 4. misté za Singapurem, Hongkongem
und Soulem.

Tato sbirka tispéchi je pozoruhodné a motivujici.

O to vice udivuje, jak mélo cestujicich dfive toto letidté pouZivalo. Ale dfive bylo stejné viechno
jinak.
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Ohlédnuti
Kritké ohlédnuti na zadatky mnichovského letectvi.

Po vojensky orientovanych zaCétcich létini se v Mnichové zafalo rozvijet civilni letectvi
otevienim leti§t¢ Oberwiesenfeld na byvalém vojenském cviditi bavorského kniZeciho
d&lostielectva v roce 1931 pro tidely piepravy leteckych zésilek na lince Mnichov - Frankfurt,

V roce 1938, rok pfed jeho uzavienim, bylo v Oberwiesenfeldu odbaveno 50.000 cestujicich, coz
Je podet, ktery dnes zvléddne bez potiZi jeden ze dvou mnichovskych terminéli za den.

Tehdej3i pozemek leti§t€ leZi dnes v Olympijském parku pod stavbami XX. olympijskych her
z roku 1972.

Miinchen-Riem

Po zavfeni letisté¢ Oberwiesenfeld bylo v roce 1939 predéno svému uréeni letité Riem architekta
Ernsta Sagebiehla.

Ve stejné dobé jako letisté¢ Mnichov a Stuttgart, tedy od roku 1937, vedl Sagebiehl také projek&ni
prace na legendérnim berlinském letisti Tempelhof, kterému obyvatelé Berlina kviili tvaru jeho
budovy dali lidovy ndzev ,raminko na $aty“ a které diky své stfeSe vysunuté nad odbavovaci
plochu a letadla odpovidalo zcela nové koncepci. Dnes bychom fekli: "Boarding under roof".
Zda se, Ze i dny tohoto letité jsou sedteny.

Letisté Mnichov-Riem existovalo 53 let.
Zbyvajicimi pamétkové chrénénymi relikty jeho existence jsou kontrolni v&% a svého &asu

impozantni Wappenhalle (erbové hala), kterd dostala své jméno podle erbli bavorskych mést
umisténych na vnitfnich sténach.

Ne&kdejdi ¢ekdma na odlety a brdna do svéta zanechdvd v novém urbanistickém kontextu
piekvapujici dojem upominky na minulost.

V predveder 17. kvétna 1992 skonéila kapitola Mnichov-Riem zprovozn&nim mnichovského
letisté v baZinatém terénu blizko mé&sta Erding.

Zadala nova éra.

Zastaveni projekénich praci a vystavby

Podle plivodniho ¢asového harmonogramu mélo byt toto letisté uvedeno do provozu jiz
vpoloviné 80. let, v disledku pravnich procesi si oviem vyslouZilo v letech 1981 az 85
zastaveni projekénich praci a vystavby.

Poté bylo nutno revidovat pliny, které pivodné poditaly s leti§t®m dimenzovanym na 4
startovaci a pfistivaci dréhy, sniZit celkovou plochu z piivodnich 2.100 ha na 1.400 ha a zietelné
zmenSit stavby,
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Zmeény, které nastaly v disledku pfepracovéani projektu byly bolestné, diky stabilni a souCasné
flexibilni zékladni struktufe se v8ak daly unést.

Tyto zdénlivé protiklady pevného a pfece pfizplisobivého skeletu jsou krédem podafen¢ho
Masterplanu, tj. koncepce zékladni konstrukce, kterd si dlouhodob& uchovava svou zasadni

platnost.
Zatim se letidté Mnichov etablovalo a prezentuje nadpramérmny rist.

Porovnani velikosti
Mira riistu se odraZi v narodnich a mezindrodnich Zebfigcich "who is who" letist.
Pfi porovnavani velikosti letist’ se jako m&rna jednotka pro hodnoceni pouZivaji riizné hodnoty:
= podet prepravovanych osob, mé&feno v miliénech cestujicich za rok,
» letové pohyby, tj. podet startii a pfistani za rok,
= objem zasilek, m&feno v tunach a
= polet zaméstnancil.
Jako kritérium velikosti v tabulkdch dominuje polet osob prepravenych za rok, ktery je
rozhodujicim kritériem, i kdyZ v této oblasti zkresluji statistické Gdaje leti$t€ s vysokou mirou
prestupti, nebot’ pfestupujici cestujici jsou zapoéitavani dvakrat.
V &ele celosvétového Zebiitku nejvétsich letist za rok 2006 je Atlanta Hartsfield v USA, stat

Georgia s 84,8 mil. cestujicich pred letidtm Chicago-O'Hare s 77,0 mil. cestujicich, pak
nasleduje leti§t& London Heathrow s 67,5 mil. cestujicich, které tak vede evropskou tabulku.

2. misto v Evropé zaujima pafiZské leti§t¢ Charlese de Gaulla, nasledovano na 3. misté
frankfurtskym Fraportrem s 52,8 mil. cestujicich.

Letist& Mnichov se s 30,8 mil. cestujicich umistilo v roce 2006 na 7. misté¢ v ramci Evropy, za
londynskym letidtém Gatwick a pred fimskym Fiumicino; v celosvétovém srovnani dosahlo 30.
mista.

Tolik status quo, a ted’ k budoucnosti.

Vyhlidky do budoucnosti

Podle ¥etteni iniciativy ,,Letectvi pro Némecko® — iniciativy, v niZ jsou zastoupeny 4 podniky:
Deutsche Lufthansa, Deutsche Flugsicherung, leti§té Frankfurt - Fraport a spoletnost Flughafen
Miinchen Gesellschaft FMG — je tfeba do roku 2020 pog&itat s roénim naristem ve vysi 4,1%.

Na zakladé hodnoty 168,6 mil. cestujicich v roce 2005 vychazi podle této ivahy pro rok 2020
mil téméF dvojnasobek — 307 mil. cestujicich.

Podobné pfirastky jsou také v nakladni a poStovni doprave.
Vyjadfeno &isly to znamena pro tato dvé& nejveétsi némecka letité v roce 2020
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* pro Frankfurt, vroce 2006 52,8 mil., narfist o 34.8 mil. na 87,6 mil. cestujicich
* pro Mnichov, v roce 2006 30.8 mil., nartst 0 25.0 mil. na 5 5,8 mil. cestujicich.

Podle ndzoru expertii na letectvi v Némecku tento riist oviem predpoklada koncentraci leteckych
stfedisek a cilené rozsifeni nekolika malo dopravnich letist,

K nim patfi Frankfurt, Mnichov, Diisseldorf a Berlin.

Dalsim predpokladem zvy¥eni kapacity jsou opatfeni na odbourani zpozdéni v disledku
nepiedvidanych udalosti, které jsou kladeny za vinu leteckym spole&nostem, pfetizenym letistim,
povétrnostnim podminkam, zafizenim pro kontrolu leteckého provozu a dalsim faktortim.

Pro kontrolu leteckého provozu se naptiklad ve sjednocené Evropé pldnuje zavedeni a prosazeni
celoevropského ufadu pro kontrolu leteckého provozu, ktery mé nahradit upravy jednotlivych
¢lenskych zemi.

Tato unifikace bezpegnosti pod titulem "Single European Sky" slibuje spolu s dal¥imi
vylep3enimi pro zvySeni kapacity zfetelné zvySeni efektivity a pozoruhodné uspory kerosinu, coZ
je faktor, ktery ziskédva na vyznamu pravé v kontextu aktuélni diskuse o klimatu a emisich CO2.

Narust

Obrovsky nartist podtu ptepravovanych osob, letovych pohybii a letecké nakladni dopravy neni
néhodny.

Jeho pfi€inou je potfeba neomezené mobility u lidi, rostouci celosvétové propojeni, dusledky
globalizace, neustéle rostouci potfeby a zména Zivotnich névykd.

Stagnace nebo dokonce zvraceni tohoto vyvoje se dé odekévat stejné mélo jako to, Ze se lidé
dobrovoln& zagnou omezovat ve svych individualnich potfebéch.

Prognézy
Leti3té tedy musi, necht&ji-li podlehnout v konkurenénim boji a vzdit svij podil na trhu, vyhovét
poZadavkim a svou nabidku orientovat podle budouci poptavky.

Toho lze dosahnout pfedvidavym pohledem do budoucnosti v podobé sestaveni a vyhodnoceni
obséhlych prognéz.

Prognézy jsou zdkladem pro vypracovéni scénafi, aktivit a programi vystavby na letidtich, a
sestavuji se s nejvétsi peclivosti, nebot’ tvoti podstatu, na niZ jsou zaloZeny vSechny dal3i tivahy
do budoucnosti.

Prognézy pro leti§té¢ v Mnichové jsou optimistické, nebot’ zaznamenévaji neustély a vysoky riist,
ktery zfetelné piekraduje némecky primér.

NejdileZitéjsimi prognézami jsou:
* prognézy podtu pfepravovanych osob
* prognozy letovych pohybil
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* prognozy letecké nakladni dopravy

v r

RozsiFeni
Prognézy jsou také divodem, prod se letisté neustile zavazuji k novym kvantitativnim i
kvalitativnim tipravam své infrastruktury a nabizenych sluzeb.

Pokud by k tomu nedochézelo nebo dochézelo jen v nedostateéné mife, hrozilo by nebezpeti, Ze
se prisluiné odvétvi letectvi pfesune na letisté, ktera vychazeji pfislusné poptivee vstric
Disledkem by byla ztrdta konektivity s poklesem ekonomickych aktivit, spojena s finanénimi
ztratami a ztratou konkurenceschopné pozice, ztratou jiZ dosaZenych segmentl trhu a standardi,
aZ po ubytek pracovnich mist.

Téma letectvi zaméstnavéa letecké spolegnosti, letecky primysl i provozovatele letist a je
viudypfitomné.

Létani se z okrajového jevu nékolika privilegovanych vyvinulo v oblibeny prostfedek hromadné
dopravy, b&hem nékolika desetileti vyvolalo revoluci v celosvétové komunikaci pfes hranice
jednotlivych zemi a politicky i ekonomicky tyto zemé sbliZilo.

Létani si tedy také vyzadalo pochopeni pro globélni uvaZzovani a v neposledni fadé se stalo
nepostradatelnym také pro rekrea¢ni a volno¢asové aktivity.

Ekonomicky faktor
Soutasné se leti’t& v Mnichové vypracovalo na pozici vyznaméno ekonomického faktoru.

Jeho velikost a vyznam podléha politickému a ekonomickému kalkulu spole¢nikd, zeme,
federace i hlavniho mésta zemé.

Silné vlivy v8ak pfichézeji také z regionu a okoli.

Jeho vliv na trh prace v regionu je nadprimérny.

Efektivita a vyznam tohoto dopravniho zafizeni, které se zaméfuje také na oekavani
budoucnosti, jsou zvy$ovany neustalymi obnovami a dopliiky.

Orientace na budoucnost je vtéto souvislosti definovdna nejen neustdlym rozvojem
infrastruktury a zavadénim technickych novinek ve smyslu proveditelnosti, podle olympijského
hesla "citius, altius, fortius — rychleji, vy3e, siln&ji ".

Orientaci na budoucnost se rozumi také zajisténi budoucnosti pro nasledujici generace s ohledem
na ¢lovéka a Zivotni prostfedi, na praci a volny ¢as, na kulturu a pfirodu.

Planovaci procesy

Letist Mnichov pfijalo tuto definici Glohy a pfi planovani svého rozsifovani se védomeé vénuje
moZnému a nepretrzitému rozvoji.
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Pifedpokladem kaZdého rozvoje je proces plinovéni, v némz se vypracovavaji a definuji cile a
metody, pfi¢emZ se postupuje od alternativnich formulaci ulohy, zakladni podminky plénovéni,
opét k syntéze,

Vhodnym néstrojem pro definovéni a aktualizaci komplexnich dopravnich zafizeni, kterymi
leti§t& jsou, je Masterplan.

Masterplan odpovidd pldnu na vyuZiti plochy a popisuje bez ¢asovych souvislosti abstraktni
cilovou pfedstavu nebo idealizovany koneény stav.

Masterplan neni absolutnim a zdvaznym zadanim, ale je chdpéan jako prostfedek uspotddaného a
strukturovaného rozvoje, ktery umoziiuje také zmény.

Z Masterplanu se vyvinou plany stavebnich struktur, které jako rdmcové urbanistické plany
obsazuji plochy definované v Masterplanu zédstavbou, komunikacemi, koncepci volného prostoru
a inZenyrskymi sitémi.

Plén stavebnich struktur podavé vysvétleni ke stavebnim pozemktim, hranicim a vyském stavby i
k durhu a mife stavebniho vyuZiti.

Z plant stavebnich struktur lze pak odvodit diléi useky, které se budou realizovat, definovat
vzdjemné sladéné stupné vyvoje, takzvané generalni plany vystavby.

Tyto generalni plany vystavby maji stupiiovitou strukturu a jsou orientovany na kapacity. Lze
zde definovat vyvojové kroky, které nasleduji kvantitativni strukturu.

Definuji se jimi po jednotlivych fézich realizaéni kroky vzhledem k aktualizaci a rozsifovani
nebo také k demolici a novému vyuZiti riznych funkénich oblast{ pfiriznych alternativach
rozsifovani.

Generdlni plan vystavby tedy predstavuje néstroj pro stfednédobé a dlouhodobé planovani podél
¢asové osy i s velikostmi investic.

Aby bylo zajiténo, Ze jednotlivé kroky rozSifovani budou vzijemné sladény, rozvaZuji se
pfipadné Gpravy kapacit ve vzijemné funkéni souvislosti.

Terminus technicus pro to je "Balance of Capacity".

Rovnovaha kapacit zajiStuje interdisciplindmi rovnovdhu mezi leteckymi a pozemnimi
programy vystavby, napifklad mezi velikosti a uspofddanim odstavnych pozic pro letadla a
velikosti ¢ekéren pro cestujici a poétem vychodi k letadltim,

Masterplan, plany stavebnich struktur a generdlni pldny vystavby jsou femeslnickym néd&inim
pro osoby podilejici se na plénovéni vystavby.

Do jaké miry tyto planovaci nastroje splnily svilj ugel, 1ze zjistit teprve dodatedné podle logiky,
struktury a flexibility celé stavby.
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RozsiFeni / apravy

Podle priizkumu tykajiciho se budouciho vyvoje dopravy a podle vyhodnoceni prognéz jsou na
letisti Mnichov naléhavé nutné tipravy a rozsifeni v souladu s potiebou.

Zde jmenujeme 1pravy, které jsou v soucasné dobé nejdileZitéjsi:

= Projektovani a vystavba 3. nezdvisle fungujici startovaci a pfistdvaci drahy, takzvana
varianta 5b (vzdélenost os 1180 m, posunuti prahu pfistavaci drahy 2100 m), umoziujici
120 start a pfistani za hodinu tak, aby bylo moZno odbavit 55,8 mil. cestujicich, se
kterymi lze dle prognéz pocitat v roce 2020. Uzemni fizeni bylo ukon&eno na jafe 2007;
zadost o fizeni na schvéleni planu vystavby byla podana v srpnu 2007. 8 uvedenim 3.
drahy do provozu se potita v roce 2012.

= Projektovani a vystavba dalSiho terminalu pro cestujici v podobé takzvaného satelitniho
termindlu. Na stdvajici terminal 2 se pod zemi napoji dalsi odbavovaci budova na
odbavovaci plofe Ost (vychod); tento projekt pfipravuje v soucasné dobé spolecnost
Flughafen Miinchen GmbH ve spolupraci se spoleénosti Deutsche Lufthansa.

= Projektovani a vystavba nového ,srdce” centrdlni budovy mezi termindlem 1 a 2, které
bude znamenat funkéni i stavebni zhodnoceni a zvétSeni dnesni centrdlni budovy.

» Projektovani a vystavba zafizeni pro cestujici tak, aby podle predpisii EU bylo zajisténo
oddé&lené odbaveni cestujicich z EU a ze tfetich zemi, tj. napf. doplnéni dalsi trovné na
stfeSe terminalu 2 pro osoby pfilétajici ze tfetich zemi.

» Projektovani a vystavba silni¢nich pfipojek a nadfazené silnicni sité za tcelem lepsi
dosaZitelnosti letisté z vychodu i ze zapadu.

» Projektovani a vystavba pfidavné kolejové trati, takzvaného Erdingského okruhu, tj.
tramvajové napojeni leti§té¢ Mnichov prostfednictvim tfeti linky z vychodu.

= Projektovani a vystavba daldich kolejovych usekt (spojovaci silnice Walpertskirchen a
protismérmny oblouk Neufahrn) za i¢elem zlep$eni regionélni dostupnosti.

= Projektovani a vystavba druhotnych leti§tnich zafizeni, napf. dal$iho hotelu stfedni
cenové skupiny o kapacité 250 pokoji.

U v3ech uvedenych, ale i u pfistich projekti se budou hledat a realizovat je$t& vice neZ doposud
energeticky optimalizovana feseni.

A vice nez vdob& vzniku letidté, kdy byla jako méfitko hodnot v popfedi ¢istd funkénost
zafizeni, se dnes u viech stavebnich uprav a rozsifeni provéfuje zejména jejich ekonomicky
pfinos,
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Meéstska krajina na letisti

Vys$e uvedenymi funkénimi zménami a roziifenimi se letit€ Mnichov vyddvd na cestu
urbanistického zhust'ovani, které se projevuje v neustalé plynulé pfeméné z "leti5t€ v krajiné " v
"méstskou krajinu letisté ".

Vyraz "méstskd krajina", z rétorického hlediska spife spojeni dvou zdédnlivych protikladd,
naznaduje, Ze se jednd o urbanisticky smiSenou formu, pro kterou byla piivodné charakteristicka
krajina, nyni vak pfebird ¢asteén& méstsky charakter.

Néroénym tikolem letisté v piistich letech bude skuteéné sladéni specifickych cilovych pfedstav
v oblasti dopravy s jiz vytvofenou symbidzou krajiny a stavitelstvi, vyznadujici se tviréimi
zésadami.

Pfi tom je tfeba myslet na to, abychom nesklouzli do prostfednosti pohodinych kompromisnich
feSeni.

V porovnani s ostatnimi letisti se leti§t€ Mnichov t&3i obzvlastni pfizni cestujicich a navtévniki.

Celkovy vzhled

Fenomén oblibenosti tohoto letidt® spoéivda krom& dopravnich prednosti také v celkovém
vzhledu, srozumitelném uspofadani a v kvalité jeho architektury a inZenyrskych staveb.

Také na letisti Mnichov lze vy¢&ist tfi zakladni vlastnosti staveb podle Vitruvia:

"Firmitas, Utilitas, Venustas" , tedy trvanlivost, uZitetnost a krdsu, v modernim jazyce tedy:
nosnou konstrukei, funkci a fedeni.

Kritéria hodnoceni jsou pfi tom tvofena dvéma kategoriemi:

= do prvni pati{ hodnot, které lze objektivné a raciondlng zachytit, zméfit (kvantifikovat),
napf. naklady, délky cest, doby ekani, nabidky sluzeb atd.

= do druhé patif subjektivng vnimané hodnoty, které nelze pfimo zméiit (kvalitativni),
napf. kvalita pobytu, dobry pocit, pfehlednost, velkorysost, snadné orientace atd.

Kvalita feSeni

Prévé tuto druhou kategorii hodnot, kterd se skldda z etnych védomé i nevédomé vnimanych
plvabd, 1ze nejlépe shrnout pod pojem kvalita fedeni letité.

Tato kvalita fedeni vznikd plisobenim faktort rizného druhu a hierariche. Patti k nim:
= velkoplo$né zapojeni do pfirody a okolni krajiny,
= yurbanisticky fad a ¢lenéni nadfazenych funkénich oblasti,
= fedeni volnych prostorll a zeleng,
= gsystém napojeni leti§té na silnini a Zelezni®ni dopravu,
= fedeni jednotlivych useki ve vztahu k celku,
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= architektura jednotlivych staveb,

= feSeni jednotlivych ¢asti stavby,

= detailni provedeni konstrukei.
V idedlnim pfipadé se uvedené faktory vzdjemné podporuji, dopliiuji a zvySuji svilj u¢inek a
odpovidaji tak hlavnimu tématu, které se projevuje od zacatku veskerého projektovani v
myslence ,,vizudlniho plisobeni a sjednocuje krajinu, architekturu a techniku.

Cilem krajinafského projektu bylo od zagatku zapojit letisté do charakteristické podoby bazinaté
krajiny kolem mésta Erding, vyznacujici se $itkou, otevienosti a lineArnimi strukturami rostlin, a
diferencované a ve v§i druhové rozmanitosti prevzit typické znaky zdejsi flory.

Pro feSeni vySkovych staveb plati zédsada ,,jednoty v rozmanitosti ".

Architektura pfi tom vyuZziva jazyka raciondlni, funkéné odiivodnéné, technicky organizované
moderny.

Zvlastni vyznam meélo vyuZiti svétla a bilé barvy, pfiCemZ jind barevnost byla téméf iplné
odbouréna.

Odstiny bilé, stiibrné a Sedé dominuji celému aredlu jeté dnes.

Pfijemné feSeni leti¥t€, a tento poznatek se stdva ziejmym zvlasté pfi porovnani sjinymi, je
nesmirn& cennou konkurenéni vyhodou, kterd je zakotvena jiZ v historii jeho vzniku a kterou se
podaiilo v rdmci celkové koncepce dale rozvinout,

Intermodalita

Na rozdil od nadraZi leZi zpravidla letidtni zafizeni s v&t§im objemem pfepravy kvili své
velikosti a dopravnim uéinkim v uréité vzdélenosti od metropoli, na jejich periferii.

Stanoveni lokality a nalezeni koncepce leti8t' vramci nadfazené sité vSech dopraveil je od
pocatku urovano pozadavkem na jejich dostupnost nejen ze vzduchu.

Rostouctho vyznamu nabyvd obecné dopravni propojeni letiSt a metropoli, nazyvané
intermodalita, tedy plynulé a rychlé spojeni kombinaci Zelezniéni a letecké dopravy.

K tomu jsou potfeba vhodni dopravei, ktef{ dokazi pieklenout pozemni vzdélenosti za dobu,
kter4 je pfiméfena dobé letu.

V této oblasti md Mnichov je§t€ co dohdnét. DosaZitelnost letist€ vefejnou dopravou je
momentalné tstfednim tématem diskuse o zdsadnich zaleZitostech.

Pravé chybéjici napojeni letidt€ Mnichov na transevropskou Zelezniéni sit’, které je dnes casto
oznacovano za jeho vrozenou vadu, vyZaduje technicky smérodatné, ale inosné feSeni.

Jednou z diskutovanych variant byla drdha na magnetickém polstafi "Transrapid". Tyto plény
viak definitivné ztroskotaly a zdstanou jen vizi.

Otazka, ktery dopravni prostfedek bude v budoucnu spojovat centrum mésta Mnichov s leti§tém,
tedy zatim zistava nezodpovézena, byly zadany pfislusné studie.

60

13.mezindrodni konference Méstské inzemyrstvi Karlovy Vary 2008
LETISTE A MESTO

Kdyz o tom uvaZuji, vyskytuje se tento stav patrné cilevédomosti i u srovnatelnych projektovych
zameéril v jinych zemich.

Naroky na mobilitu

Obrovsky vzestup létani neni ndhodnym jevem, ale disledkem doby charakterizované
liberalizaci a globalizaci.

Néroky na mobilitu v minulych letech velice vzorstly a v dohledné dobg porostou déle.

To nuti 1 leti$t® Mnichov k dal$im investicim do dopravni infrastruktury,

Relace

V mezindrodnim  srovnani plsobi letit® v Mnichové v porovndni s americkym,
vychodoasijskym nebo arabskym svétem relativné skromné.

Prognézy pro vychodoasisky prostor, naptiklad Cinu a Indii, kde lze zaznamenat nedostatené
dopravni spojeni na velkych teritoriich, nazna¢uji velkou potfebu dohnat zde vyvoj zfizovanim a
roz§ifovani letidt i jejich propojovanim.

Tim by mohlo v dlouhodobém &asovém horizontu dojit i k posunu na stupnici dlleZitosti letist’.

Nektera nova letisté, napfiklad v Hongkongu, Singapuru, Soulu a Bangkoku demonstruji, jak by
mohlo vypadat moderni ,,ex oriente lux®.

Také poudtni staty v Perském zdlivu, které zaZivaji ekonomicky boom, ndm svym zplisobem
poskytuji pohled do nového, jiného svéta a plsobivé dokazuji, co lze za kratkou dobu realizovat
v oblasti techniky a stavebnictvi.

Ve Spojenych arabskych emiratech se pravé stavi nové letisté, které ponese nazev "Dubai World
Central International".

Po dokonleni mé byt se svou plochou 140 km? (to je pfiblizné desetinisobek plochy
mnichovského letist®) a ro¢ni kapacitou 120 mil. cestujicich a 12 mil. tun ndkladu nejvét$im
letistém svéta.

Cile leti§té Mnichov (MUC)

Navzdory témto superlativiim si zatim letist¢ Mnichov stanovilo za cfl, stit se do roku 2010
nejatraktivnéj§im a nejefektivnéj$im letistém v Evropé.

Takto vyty¢ena cesta je realisti¢t&jsi, i kdyZ neni méné naroénd.

Zakonzervovani dosazenych dopravnich ukazatell zni z racionalniho a ekologického hlediska
sice rozumné, de facto vak neni redlné, nebot’ upustime-li od riistu, bude to nejprve znamenat
omezeni a pozdéji ztratu ekonomické prosperity, a tedy zaldtek konce letidté, sestup do
ekonomické bezvyznamnosti s pfislu$nou ztrtou pracovnich mist a blahobytu.
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Zmény

Tempora mutantur et nos mutamur in illis — ¢asy se méni a s nimi se méni i lidé.

Totéz plati pro letisté, kterd jsou rovnéZ vystavena zméndm doby a budou se v budoucnu dale
ménit.

Nutnym poZadavkem a podstatnou soucasti konani a jednani vsech lidi, ktefi maji co do €inéni
s leti§tém, je poéitat se zménami a vypracovavat pfisluiné stavebni plany a navrhy.

Na zavér bych rad uved! citat z historického romanu "Leopard", jehoZ autorem je Tomasi
Giuseppe di Lampedusa, a ktery popisuje zmény spole¢nosti na Sicilii v diisledku probouzejicich
se idedll svobody kolem roku 1860, ktery v3ak lze analogicky pfenést na nadi dnesni tlohu
ptedvidavého pldnovani letiSté.

Citat obsahuje prosté pozndni:

"Chceme-li, aby viechno zustalo, jak to je, pak se vie musi zménit."
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TECHNICKA OBSLUHA LETIST Z POHLEDU
MESTSKEHO INZENYRSTVI

Petr Srytr', Marcela Syna¢kova''

Meéstské inZenyrstvi si klade za cfl zabezpedit dostateénym zplisobem ucelenou technickou
obsluhu urbanizovaného tizemi sidel (mést a obci). Souédsti sidel pak jsou i rizné specificky
zamé&iené aredly, mensi, vétsi a veliké. I tyto aredly musi byt adekvatné technicky obslouZeny a
d&je se tak obvykle a efektivné s vyuZitim kapacity infrastrukturnich systémii vefejnych ¢i
systémi autonomnich, nebo téZ jejich kombinovanym vyuzitim.

Letisté, zejména velika mezindrodni letidt&, ¢i komeréné zaméfend letist&, nebo i vojenska letisté,
pak pfedstavuji specifické aredly nabyvajici v pribéhu pokraéujici urbanizace na svém vyznamu.
Paraleln& s timto procesem nariistd téZ vyznam jejich technické obsluhy.

Poslédnim mé&stského inZenyrstvi je pak pomoci v fefeni viech tkolu s tim spojenych, pomoci
udrZet dostatetnou kontrolu nad aktudlnim stavem viech systému technické obsluhy (STO),
dostatetnou kontrolu ve smyslu jejich koncepéniho feSeni, jejich koordinace (koordinace
prostorové, koordinace jejich soucinnosti,...), jejich vlastntho detailniho technického feSeni a ve
smyslu koordinace feden{ viech jejich vazeb na okoli.

V ptipadé areali typu letidt& pilijde vidy ve vazbé na zaddni a mistni podminky o specifickou
skladbu a kvalitu systému jejich technické obsluhy (STO). Vedle klasickych obsluznych
systémti, tj. systéml dopravni obsluhy ve vazbé na pfisludné sidlo/sidla, systémii zabezpe&ujicich
zésobovani vodou a energiemi, zabezpedujicich likvidaci odpadnich vod a zabezpeCujicich
zékladni telekomunikaéni obsluhu, se zde setkdme scelou fadou daldich, které jinde
nenalezneme.

Cilem tohoto pfisp&vku pak je nabidnout celkové zpiehlednéni této problematiky se zaméfenim
na identifikaci piipadnych slabych mist a rizik a ddle moZnych variant a podvariant feSeni
existujicich probléml se zamé&fenim na potencidlni rizika diléich & rozsdhlejSich disfunkei
v technické obsluze & disfunkei jejich STO ve vztahu k okoli letidt. Rozsahlé a rozsifujici se
aredly letidt' pfedstavuji vlastné jakasi ,mésta ve mésté®, lokalizované v pfisluiném konkrétnim
misté véetn& jeho okoli. Méstskym inZenyrstvim pak mohou byt dnes chépéna téZ tak, Ze jde o
aredly, které vyZaduji z hlediska jejich dlouhodobého vyvoje znaéné prostorové a daldi rezervy a
enormné vétdi peélivost prvotniho a dalSich feeni, tj. zejména koncepcnéjSich feSeni jiz na
samém zad4tku vzniku letidt’ a opakované vZdy, kdyZ se jedna o jejich rozsdhlou transformaci do

19 Doc.IngPetr Srytr, CSc., Fakulta stavebni CVUT v Praze, e-mail: srytr@fsv.cvut.cz
" Ing. Marcela Synagkova, CSc, Fakulta stavebni CVUT v Praze, e-mail: synackov@fsv.cvut.cz
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vyvojové vyrazné odlisné podoby. Toto vie by mélo byt jiz pfednostné zohlednéno v rdmci
uzemné planovacich €innosti a viech dilezitych rozhodovacich ¢innosti navazujicich. — Umime
to takto délat, takto rozhodovat? Umime to zvladat v plném rozsahu a bez pfilinych
kompromisii? — Obédvime se, Ze nikoliv a pak obvykle nastupuje rozhodovani formou opakované
improvizace s kompromisy ..do vyCerpani jejich zésob® stim, Ze vlastné pfipoustime vznik a
fungovani problém a potiZi zejména téZ v okoli takovychto areali.
= Pokud jde o dopravni obsluhu letidt' ve vazbé na pfislusné sidlo &i soubor sidel, to svym
feSenim prislusi specialistim dopravniho inZenyrstvi. — V tomto ohledu jsme svédky
jejich usili zvladnout situaci. Zatim bohuZel mnohde nemiizeme byt piili§ spokojeni a
tato feSeni pak Casto oznaCujeme za neadekvatni, malo dokonald, Casto zplsobujici
trauma pasazéri a jejich blizkych .je$t¢ nez vstoupi nebo vystoupi do/z letadla®.
Z pohledu méstského inZenyrstvi pak nemiZeme za dobré feSeni povaZovat extenzivni
fedeni v podobé budovani rozsdhlych parkovist’ se zpevnénym povrchem v firovni terénu.
Rozsahlé zpevnéné plochy déle stupiiuji neSetrny zasah do pfirozeného odtokového
rezimu srazkovych vod. Lepsim feSenim se proto jevi vicepatrové/vicepodlazni parkovaci
objekty (s podzemni i nadzemni ¢asti) a déle dokonalejsi feSeni dopravni obsluhy letist’
prostiednictvim MHD. — Za dobré feSeni nelze povazovat to, které asto vyvolava
provozni stavy disfunkce tim, Ze jim nezabrafiuje preventivné a pfili§ spoléhd na
autoregulacni u¢inky, poskozujici ty, ktefi na leti§té sméfuji, ¢i jej opousteji jako klienti.
= StéZejni okruh problémi technickych a koordina¢nich, i dalsich, pak predstavuje téz
feSeni viech ostatnich systémi a subsystémi technické obsluhy letist. K nim fadime
piedev$im obsluhu prostiednictvim inZenyrskych siti/IS (vefejnych, vnitroarealovych
véetné TZB) ¢i zasobovani pohonnymi hmotami (nejcastéji jde o Zelezni¢ni vlecku
s daldimi objekty v pfislusném sektoru aredlu letist€), dale nakladani s odpady.
bezpeénostni obsluhu aredlu letisté, obsluhu systémem osvétleni, obsluhu systémem
fizeni letového provozu, cateringu, obsluhu systémem odbaveni zavazadel cestujicich,
obsluhu systémem cestovniho odbaveni pasaZzérii, obsluhu systémem cargo/doprava
zboZi, obsluhw/servis letového parku, obsluhu prostfednictvim zachranného systému,
obsluhu vzletovych a pfistavacich drah, obsluhu prostrednictvim manipulaénich ploch a
vnitroaredlovych pozemnich komunikaci apod.

Diléit zavér:

Pocet a skladba STO ¢&i jiné obsluhy narostly co do rozsahu a kvality a jejich vyvoj neni
pravdépodobné jesté ukoncen. Letisté je pak déle relativné komplikovany aredl téz proto, Ze jsou
zde postupem Casu zavadény dal$i pfimo souvisejici ¢i ne pfili§ souvisejici aktivity typu
logistickd centra, hotel-kongresové centrum, zdbavni centrum, turistické kancelafe, ndkupni
centra apod. Tyto aktivity, jejich sektory, pak vytvaii daldi dil¢i subaredly v ramei aredlu letisté
s nutnosti technické obsluhy.
= V pfipadé letidté pak musime pocitat s pestfejsi a naro¢néjsi skladbou podminek fedeni,
podminek koordinace FeSeni po viech strankach. Jisté divody pro toto tvrzeni jiZz zaznély
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vySe a maji pokradovani i v tom, co déle v rdmei celkového zpfehlednéni problematiky
STO bude nabizeno déle. Pfimo na tomto mist& pak lze pfipomenout velmi specifickou a
vizdy komplikovanou skladbu podminek feSeni napf. v pfipadech transformace
vojenskych letiff na civilni, nebo lze pfipomenout i situaci malych letist
s doprovodnymi, ndroénymi na obsluhu, jednordzovymi aktivitami (t¢émi mohou byt akce
typu ,letecky den” &i ,,techno®) apod. Jistou nevyhodou je i to, Ze je zde, svym zpiisobem
opodstatnéné, nastolovan reZim ,utajovini vech dileZitych a citlivych informaci®, coZ
zabraiiuje fungovéni pfirozené, nezavislé kontroly ,,z venku®.

Riizné typy aredll pak nabizi rizné podminky a poZadavky na trasovani inZenyrskych siti
ve vazbé na preferované zpisoby jejich ukladdni a na zplsoby jejich provozni kontroly a
udrzby & téZ jejich obnovy apod. Nejinak tomu je i v pfipadg leti§t’. Lze pfedpoklddat,
vzhledem k vyznamu téchto arealil, Ze postupné budou pfednostné uplatnény riizné typy
sdruzenych tras IS (inZenyrskych sitl), zejména v ¢astech tzemi stermindly a
navazujicimi objekty (oznadovéano obvykle jako zastavéné tizemi letist’). Ve zbyvajicich
Gastech tizemi areéld letist’ pak lze doporudit jen opravdu bezpecné zpilisoby fedeni (téZ
z hlediska potieb kvalitniho Facility Managementu tohoto infrastrukturédlniho majetku
STO). Napi. je pozadovéno lokalizovat/trasovat IS vyhradné mimo zpevnéné plochy
VPD (vzletovych a pfistdvacich drah), vnitroarealovych komunikaci a ploch operaénich —
manipulaénich,

Z pohledu méstského inZenyrstvi lze v piipadé aredli letidt identifikovat existenci
girokého spektra béznych i velmi specifickych podminek a pozadavki na spolehlivost a
bezpeénost provozu STO. V piipadé IS na to 1ze zareagovat doporuéenim spolehlivéjsich
a bezpednéjSich zplsobl jejich uklddéni a feSeni, umozZijicich jejich snadnou provozni
kontrolu a 1udrZbu, samoziejmé téZ jejich bezproblémovou obnovu, modernizaci a
pfipadné téZ transformaci (snadné uskuteénéni Zidoucich zmén). Analogicky lze
usuzovat i v pf{padech ostatnich zde uplatiiovanych typt STO.

Nelze prehlédnout, Ze v pfipadé aredl typu letisté jsou &asto pfimo vynucena fedeni
nékterych STO vyhradné jako autonomni (napf. feSeni systému fizeni letového provozu
atd.) & v kombinaci na vefejné STO &astené autonomné. To se napf. tykd zédsobovéni
elektrikou energii, zdsobovani vodou, odkanalizovani, zabezpedeni telekomunika&ni
obsluhy apod. Pozadi takovychto rozhodnuti konkrétnich feSeni byva nejéast&ji vazano
na provozné ekonomické podminky a podminky spolehlivosti &i i bezpeénosti.

Lze téZ konstatovat zatimni absenci uceleného technického podkladu pro souhrnné feSeni
STO leti3f véetné ndvodu na odpovidajici koordinaci névrhu takového feSeni. Tento
nedostatek je zatim suplovdn vyuZivanim dilé¢ich podkladf, podkladii vytvafenych
v prostfedi odbornych spole&nosti &i i event. podkladii firemnich. Arealy typu letist€ by si
vSak takovy uceleny technicky a technicko-koordinaéni podklad zasluhovaly.

RovnéZ lze konstatovat, Ze v pfipadech letiff dochazi v souvislosti s jejich dal$im
rozvojem k vyskytu fady zévaznych problémi. Nékterym viak $lo pravd&podobn& jen
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té7ko zabréanit. Opakujicim se a Castym problémem, zejména velkych letist, je to, Ze
chybi prostorové rezervy pro dalsi rozvoj. V pfipadé rozsifeni fady letist' by bylo
nezbyiné prikroéit k likvidaci prekdzejicich sidel, casti sidel. To se stavalo v pfipadech
stavby ur€itych velkych piehrad i v CR, kdy se tato, vétSinou mald sidla, dostala do
zitopové zény. Pro potfeby rozsifeni leti§té to viak pravdépodobné nepfichazi v ivahu.
Zbyva pak bud’ takové rozvojové zaméry opustit &i usilovat jen o kvalitativni zmény bez
narokii na prostorové rezervy, nebo dany omezujici prostor opustit a pfikro¢it k vystavbé
zcela nového letisté na pfihodnéjdim svymi podminkami misté. Takové pfipady jsou
znamy a maji svou logiku i v tom, Ze uvolnéné prostory uvnitf sidel mohou poslouzit
k rozvoji daného mésta tim, Ze mu nabidnou pfihodné pozemky relativné blize k jeho
centru. — Jinym typem problémi je hluk zpsobeny néristem intenzity provozu letiste.
V takovych pfipadech pak za odpovidajici, Gplné fedeni asi nelze napi. povaZovat
vyménu oken za akusticky i jinak kvalitn&j3i okna v postizenych lokalitich v okoli letisté.
Jde spide jen o malou kompenzaci za znehodnoceni prostiedi. — U aredlii obecné se pak
lze setkat sproblémy vyplyvajicimi =z ¢&astdj§iho wuZiti provizornich ¢&i pfili§
improvizovanych reseni. Toto vak v pfipadé letist’ m4, na Stésti, snad jen relativné malou
frekvenci vyskytu.

= Jestlize je moZné v blizké budoucnosti oéekavat jiné zavazné problémy, pak to budou
problémy véasné obnovy pfislusnych &asti ¢i objekth aredli letist’. To se jiZ zcela redlné
tykd zejména jejich STO a souvisi to mj. se zatim obtiZzné se prosazujicim modernim
systémem fizeni provozu STO uzitim ucelené metodiky Facility Management, ,.8ité na
miru® konkrémimu letidti. Jedna se pfi viem o rozpoznani priorit pro udrzeni provozu
letist® a jeho daldi rozvoj. Znama metoda ekonomického Fizeni wvelkych
podniki/spoleénosti, oznafovana jako Bench Marking, jinak dobra napf. pro fizeni
primyslovych zdvodd, v tomto pfipadé muze byt rizikova, protoZe prakticky a obvykle
neumoZiuje za prioritu povaZzovat napf. véasnou obnovu prvki STO. Nastésti viak STO
zatim prokazuji neotekavanou, aZ obdivuhodnou svou provozni rezistenci a ,jakoby nic
aktudlné nehrozi* z diivodu opozd'ovani prosté obnovy Zivotnosti prvkia a zafizeni STO,
z divodu jejich zvétSujiciho se primémého stari apod. Neméame viak Zzadné garance, Ze
to tak muze fungovat i nadale, pofad. Varovné signaly havarijnich situaci hovoii o
pravém opaku. Finanéni zdroje jsou vdak zatim piednostné spiSe usmérfiovany do
luxusnéji vybavenych a provedenych i architektonicky unikatnich odbavovacich hal, do
modernizace letového parku atp., ,,tam je to prece okamzité vidét*,

*  Varedlech rliznych typl se miZeme setkat sodlidnou organizaci a zplsobem fizeni
provozu STO. V pfipadé letidtnich aredlt je to analogické. I zde jsou jakoby idealni
vychozi podminky: aredl mé obvykle jednoho vlastnika takového aredlu a vSech jeho
STO (ty mohou byt plné provozné integrovany) a nic tedy nebrani usilovat o dokonalou
znalost stavu STO a o dokonalou jejich souhru, dokonalou koordinaci. Tyto piithodné
podminky nebyvaji zatim dostateéné vyuZivany a panuje zde jistd setrvaCnost
v mechanizmech, tj. nastrojich a postupech fizeni. Facility Mamagement STO neni zatim

66

13.mezindrodni konference Méstské inZenyrstvi Karlovy Vary 2008
LETISTE A MESTO

na takové Urovni, abychom mohli jen konstatovat, ,Ze jiZ neni co zlepSovat“! —
Samozfejmé, Ze jsou provozni useky, pfisluiné STO, které nemusi byt pravdépodobné
bezprostiedné zlepSovany. Jako piiklad by bylo mozZné uvést novy samostatny subareal
fizeni letového provozu leti§t®¢ Ruzyné v Jen¢i u Prahy. Néprava je vSak v ostatnich
piipadech STO dnes vétdinou relativné snadno moZnd, protoZe existuji specializované
firmy zaméfené na zavadéni a vyvoj metod Facility management, a které ¢ekaji na své
zakazniky.

»  Selhéni pfislusného STO miZe byt pro dané leti§té velmi nepiijemné a vyvolat jeho
krizovy stav. Nechce se ani domyslet, co vie se miiZze potencialng, nepfedvidatelné a
nahodile pfihodit. Vzpometfime nedavné problémy nové otevieného terminalu &islo pét na
londynském letidti Heathrow, kde zkolaboval podzemni systém odbavovéni zavazadel
(terminal se py¥ni 17 km zavazadlovych dopravnich pésti, schopnych jinak prepravit az
12 tisic zavazadel za hodinu). Novinové titulky pak oznamovaly: ,Z chlouby nocni
mirou”, ,Novy termindl letisté Heathrow nemife vybfednout z potizi s odbavovdnim
cestujicich”, ,, Problémy Heathrow ziejmé pFijdou British Airways draho..". — Selhani
jakéhokoliv STO areélu letisté pfedstavuje vZdy nepfijemnost a fetézeni rizik. Je tedy
#adouci takovymto rizikim radgji predchdzet. Zéroveil ztéto uvahy vyplyva dilezity
dil&i zdvér: JiZ dnes existuje a lze dale odekdvat narfist vyznamnosti dobré funkce viech
STO letidt po viech strankach. Stejné tak vlastné déle nariistd variantnost koncepénich a
koordinadnich variant feSeni STO, jejich dil¢ich problémt. Na to pak lze sprdvné
reagovat identifikaci vSech redlnych variant feSeni a jejich vyhodnocovénim. Absence
tohoto procesu miZe byt a ¢asto byva ke Skodé véci.

Nyni jest& pér slov k problematice odvodnéni a likvidace odpadnich vod letist’ a analogicky téz
k problematice jejich méstského mobilidfe, tj. STO, ktery kompletuje sluZby pasaZérim ve
vefejném prostoru letiste,

V prvém pifpadé se jednd o problematiku velmi zdvaZnou, velmi citlivou z hlediska provozu
vlastniho letidté¢ od samotného zalitku jejich vzniku. Souasné se jednd o velmi citlivou
vodohospodafskou problematiku a to téZ z hlediska dotéeného jednoho &i vice povod a jejich
vodnich tokfi. Neni proto divu, Ze velmi zdhy vznikaly technické podklady reagujici na
zvlaitnosti fefeni odvodnéni téchto aredlll. Bohuzel to viak nema ofekévané dalsi pokraovani.

Jediné, co lze zaznamenat jako jakysi posun poznéni v tomto ohledu je to, Ze byly a jsou
vposledni dobé relativné intenzivné diskutovény problémy odvodnéni délnic, tj. jejich
odvodnéni, fefeni jejich vlastni kanalizace vetné nakladani se sraZkovymi vodami znich a
zjinych zpevnénych ploch. V tomto ohledu jsou k dispozici relativné aktudlni poznatky a
zkuSenosti, ze kterych se lze poudit i pro feSeni analogickych problémi letist. V tomto ohledu
lze konstatovat zvySenou pééi o kvalitu kanalizace zejména novych dalniénich dsekdl a
dalni¢nich tunell a mosti vyvolanou zejména zpi{snénim poZadavkil ze strany RSD a.s., jako
reakci na fadu konkrétnich nepodafenych dél, kdy je v zdjmu provozovatele se v&as brénit (tj.
neZ vyprdi garanéni lhity zhotovitele). Struéné fedeno se pfevdzné jednd o zdvady na nové
vybudované kanalizaci zji§téné az po dokonéeni kamerovym prizkumem. V jinych piipadech
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pak jde o problémy se spravnym nadimenzovanim (v souladu s CSN EN 858) a osazenim lapati
ropnych produkti a retenénich nadrzi ( u nich pak se jako relativné novy pozadavek objevuje
pozadavek vybavit je objekty a zafizenim umoZiujicim regulaci odtoku v zavislosti na
konkrétnich podminkéch zadéani). Celkové pak jde o problém, jak zajistit kvalitni provozni
udrzbu tohoto celého systému (i v tomto pFipadé je vyuZivan Casto tzv. autsourcing).

Wy

pozadavkem vlastné zde zfizovat tfi druhy kanalizace: dest'ovou kanalizaci pro odvodnéni VPD
&i VPP (vzletovych a pfistavacich drah & vzletovych a pfistavacich ploch) a jejich okoli,
drend?ni kanalizaci zabezpeujici likvidaci vsakujici se vody znezpevnénych ploch
lokalizovanou v blizkosti VPD/VPP a garantujici, #e uroveii hladiny podzemni vody bude
dostateéné vzdalena od konstrukce VPD/VPP a podzemni voda neovlivni dlouhodobé¢ zékladové
poméry a konstrukei VPD/VPP a dale kanalizaci zastavéné &ésti aredlu letisté.

Jakkoliv byla pozornost oboru stokovéani a &i§téni odpadnich vod k témto otdzkdm na zagdtku
vyvoje leti§ a i v daldim jejich vyvojovém stadiu dostate¢na, nelze to takto jednoznacné jiz
hodnotit aktudlné. V publikacich a periodikach tohoto oboru prakticky nenachdzime Zidné
zavazné prispévky, napf. na téma kritické vyhodnoceni funkce a rozvoje v3ech téchto dil¢ich tii
typt kanalizaci ve vazbé& na vyvoj leti§t, na pokrok v oblasti védy, techniky a technologii a dale
téZ ve vazbé na ménici se vodohospodérské a ekologické podminky a poZadavky v okoli letist.
Namatkou Ize napf. pfipomenout okolnost, Ze celé tizemi CR je dle pFistupovych protokolid EU
prohladeno a vnimano jako vodohospodafsky citlivi oblast se viemi disledky z toho
vyplyvajicimi.

Zd4 se, Ze zejména technické podklady pro navrh odvodnéni letist’ jsou jiZz dnes poznamenany
,zubem &asu“, tj. nebyly a nejsou dostateéné pruzné inovovany, napf. 1€z ve smyslu stale se
roz§ifujicich technickych a technologickych mozZnosti. Nedostatené je zdiraziiovana prevence
feSeni potencidlné se vyskytujicich vodohospodéfskych. hydrologickych a environmentélnich
rizik, konfliktnich situaci. Nelze se pak téZ divit, Ze ziistavaji zakonzervovany a bez inovaci i
provozni fady na viechny typy kanalizaci letiStnich areali vEetné toho, Ze prakticky absentuji
vysledky vyhodnoceni jejich dodrZovani, vysledky vyhodnoceni udrzby, obnovy ¢&i pifpadné téz
modernizaénich akt u viech téchto tfi typt kanalizaci.

Byva rovnéz velice pravdépodobné, Ze arealy letist, lokalizované na okraji intravilanu, mely a
maji v piipadé kanalizace zastav&né &asti aredlu uplatnén systém tzv. jednotné stokové sité
svlastni COV. To je Zzadouci viude provéfit a zménit na disledné oddilny stokovy
systémAredly velkych letisf vyraznym zpisobem meéni a transformuji plvodni pfirozeny
odtokovy rezim rozsdhlého tizemi a podobné jako sit’ dalnic a dalSich pozemnich komunikaci
véetné Zeleznic, zplsobuji .odtokovy chaos* vurbanizovaném tizemi a hydrologove,
vodohospodafi a ekologové se pokouseji hasit jen nékteré disledky.

Je nutné se zde také zminit o dopadech zneéisténi destovych vod na jednotlivé recipienty, hlavné
z hlediska pouziti riznych material pro udrzbu zpevnénych ploch v zimnim obdobi. Dochéazi
napf. ke znaénému zasoleni vodnich recipientt.
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Nyni struéné k problematice systému mé&stského mobilidfe (jako STO) v aredlech letist.

* Mnozi zainteresovani s nejv&ti pravdépodobnosti mohou otevirdni takovéhoto diléiho
tématu letidf povazovat za jakousi troufalost vzhledem k tomu, Ze opravdové vefejné
prostory jsou zde obvykle redukovany jen na prostory v pfedpoli letidt, tj. na prostory
pifjezdovych komunikaci, parkovidf a pfipadné téZ daldich manipulatnich ploch.
Takovyto pfistup k véci viak lze povaZovat za mdlo komplexni, protoZe lze za diileZit&jsi
vefejné prostory (z pohledu uzivateld letidt) povaZovat ty vodbavovacich haléch,
v prostordch néstupnich terminalti atp. Mobilidf letiSt je pak zejména extrémné
prové&fovén v situacich kdy dochazi ke zvysené koncentraci pasaZéri Cekajicich na svilj
spoj, tj. v dobg, kdy z divodi meteorologické situace i jinych daldich divodd neni moZny
start letadel. Je to i jakysi mezny stav pro socialni zafizeni odbavovacich hal a kanalizaci
zastavéné Casti letidte vetnd prisluiné COV. Jak to viibec snesiteln& funguje? Nebylo by
napf. tfeba to inZenyrsky provéfit a doporutit posileni kapacity WC mobilnimi
zatizenimi? To by nebyl problém realizovat (véetn& opakovaného provéfeni, jek bude
fungovat krizovy management v celém rozsahu nezbytnych sluZeb).

» U aredld typu velikd, zejména mezindrodni letit€, neni asi moZné pfi vymezeni
podminek trvale udrZitelného rozvoje zistat jen u ptedstav s vyhledem jen na 20 let, jak
to univerzalné nastavuje metodika tizemniho planovani. Letit& jsou natolik specifické a
komplikované aredly, Ze si zasluhuji se zabyvat vizemi jejich rozvoje na mnohem delsi
obdobi. Stavajici zkuSenosti to jen potvrzuji.

= Navic je opakované nutné zdiraznit, Ze v&t3{ a opravdu velikd letidt€ jsou vlastné
,,specifickd mésta ve mést&".

= Na dnesni leti§t¥ bezprostfedn& navazuji dal3{ aktivity (s rozifujici se tendenci jejich
druhii a jejich podtu), které obvykle vyrazné méni podminky zadani pro fefeni celkové
technické obsluhy tohoto tizemi.

» ZvySenou pozomost si samostatn& zasluhuje problematika Facility Management
infrastrukturniho majetku areali letiSt.
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VZTAH LETISKA M.R. STEFANIKA S MESTOM BRATISLAVA

Jén Breja®”

1 Rozvoj civilného letectva na Slovensku

Korene civilného letectva Slovenskej republiky v jeho 3irokom spektre siahajii do ¢ias byvalej
Ceskoslovenskej federativnej republiky. Z prévneho hladiska a hladiska néstupnickych préav
a zévizkov je Slovenska republika spolu s Ceskou republikou zakladatel'skym &lenskym 3tatom
mnohostranného Dohovoru o civilnom letectve (Chicago Convention, 1994).

Po rozdeleni Ceskoslovenska v devitdesiatych rokoch sme mali mélo rozvinuti letecku
infradtruktiru a in$tituciondlnu skladbu administrativy a subjektov posobiacich v civilnom
letectve, ktoré pozostévali z:

= 6 medzindrodnych letisk
= subjektu poskytujiceho letecké navigaéné sluzby

= jnititicie vykonavajicej $titnu letecki indpekciu a obdobné aktivity v civilnom letectve
z pohl'adu bezpe&nosti prevadzky a ochrany

* regulaéného orgdnu atvorcu dopravnej politiky - Ministerstvo dopravy, pést
a telekomunikécii SR.

Na zaéiatku r. 1993 boli na Slovensku vytvorené dve mensie letecké spoloénosti. Jeden dopravea
zanikol, druhy preZil avykonéva letecki dopravu doteraz. V tom &ase sme rozmyslali &i
vytvorit’ narodného dopraveu, alebo sledovat’ model privétnych leteckych spolo¢nosti, ktory bol
uz odskidany v USA, alebo z&padnej Eurdpe. Mnoho Statov strednej a vychodnej Eurépy sa
rozhodlo podporovat' ich nérodné aerolinie za kazdi cenu. Slovensko takého nemalo,
Ceskoslovenské aerolinie ostali v Ceskej republike. Preto sme chceli nasledovat uvedenu
privétnu cestu.

V stidasnosti méme $truktiru troch privatnych leteckych spolo¢nosti. Jedna z nich predstavuje
viac tradiéné aerolinie, jedna tzv. ,nizkondkladového* dopravcu a tretia je Cisto charterovou
spolognost'ou. Slovensko mé siet’ leteckych liniek s destindciami vrdmci Eurépskej tnie,
v oblasti stredozemia zahrtiajlic §taty severnej Afriky, a potom destindcie na Strednom Vychode
av Azii. Nérast objemu dopravy, hlavne na Letisku Bratislava bol vneddvnej minulosti
markantny.

12 Ing, Jan Breja, MDPT SR - sekcia civilného letectva, Slovenské komora stavebnych inZinierov
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Leteckd doprava vzrastla najmé v obdobi 2003 az 2007. Medzirony rast v tomto obdobi na
Letisku Bratislava bol od 65 do 86 %. Letisko prekroéilo hranicu 2 mil. cestujicich roéne, trh sa
mierne stabilizoval a suéasny narast objemu dopravy je 19 %.

2 Transformacia Slovenskej spravy letisk

Letecka dopravna infrastruktira bola na Slovensku rozvinutéd hlavne vd'aka 6 medzindrodnym
letiskam, ich technickému vybaveniu a pokial ide o letecké trasy, vd'aka &innosti poskytovatela
leteckych navigaénych sluZieb. Slovenské republika je ¢lenskym Staitom EUROCONTROL-u a
riadenie letovej prevadzky bolo transformované do neziskovej organizicie Letové prevadzkové
sluzby, §.p.

Z tohto pohl'adu by som sa viac venoval letisku.

V minulosti, v starom Ceskoslovensku, existoval zvladtny systém v civilnom letectve. V3etky
medzindrodné letiska patrili jednému leteckému dopravcovi, Ceskoslovenskym aeroliniam,
generujic tak absolttny monopol v leteckej doprave. Aby sa odstranilo takéto zoskupenie,
prevzali sme slovenské letiska, na druhej strane sme stratili leteckého dopraveu.

0d roku 1991 Slovenské sprava letisk riadila a previdzkovala medzinarodné letiskd Slovenskej
republiky. Ilo o prispevkovii organizéciu, objem dopravy bol nizky a citili sme, Ze manaZment
letisk nefunguje dobre. Organizécia mala pre vietky letiskd jeden bankovy Gfet, existoval tam
cross-financing, krizové platby, tazké bolo jasne a presne definovat' néklady. Z tychto dévodov
prijalo Ministerstvo my3lienku transformovat’ tito organizaciu a vytvorit’ nezavislé letiska..

V roku 2004 Narodna rada SR schvalila zékon, zvlast' ureny pre generdlny koncept tvorenia

nezévislych komer&nych letiskovych akeciovych spoloénosti vlastnenych Statom (zdkon &.
136/2004 Z.z.). Tento vyvoj implicitne rozdelil nase letiska do dvoch skupin:

malé letiska* (Poprad-Tatry, Piestany, Slia¢ a Zilina)
= strategické letisk4, ktoré pokryvaju strategické a ekonomické zaujmy Slovenska (Letisko

Bratislava a Letisko Ko3ice).
Najddlezitejsim nastrojom uvedeného zdkona je, Ze prevadzkovatel letiska méZe vlastnit
prioritny infradtruktirny majetok pre ugely prevadzky letiska. Viastnik ho méZe taktiez
zvel'ad'ovat’ a rozsirovat, mdzZe spolupracovat’ s inym podnikatel'om, moZe ho aj predaf, aviak
len #tatu alebo letiskovej spolo¢nosti. Nemdze byt' predmetom zaloZnych prav, nepodlieha
exekucii a nie je sidastou konkurznej podstaty. Zékon pre zadiatok stanovuje spdsob zaloZenia
letiskovych spoloénosti, ako akciovych spolo€nosti.
Napriklade Bratislavy a Kosic sledujeme vyrazny pozitivny posun v oblasti prevadzky
a ekonomiky letisk. Z hl'adiska bezpe¢nosti prevadzky a ochrany bolo zaznamenané viditeI'né
zlepenie, ako vysledok investiénej podpory a podpory EU fondov. Tieto fakty boli potvrdené
auditom z r. 2005.
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V suasnosti su letiské Bratislava, KoSice a Poprad-Tatry letiskd spl'fiajiice Schengenskeé kritérid
(mdzu nekonfliktne odbavit' schengenskych aj neschengenskych cestujtcich).

Letisko Bratislava je v rdmci Slovenska najdynamickejsie sa rozvijajicim letiskom s kapacitou
drahového systému 11,6 mil. cestujlicich/rok, ale s kapacitou terminélu pre cestujtcich len 2,6
mil. cestujucich/rok. Preto manaZment letiska pripravil materidl rozvoja termindlu v dvoch
etapach, k tomu odpovedajiici business a finanény plan a projektové préce. Podla Casového
harmonogramu by malo byt' v novembri stavebné povolenie a zadatie vystavby v janudri 2009.

3 Vazt'ah Letiska M.R. Stefanika a Mesta Bratislava

Napojenie letiska na dialniénd siet’

Letisko je v si&asnosti okrem mestskych komunikacii napojené aj na dial'niénd siet’. To je velkd
vyhoda, pretoZe z letiska sa okamZite dostane cestujici nielen na dialniéna siet’ Slovenskej
republiky, ale aj do Viedne a Budapesti.

Napriklad Viedeti a mad'arsky Gyér st dosaZitené do 45 minit. Pre lepSiu predstavu moZno na
mapke vidiet’ dosaZitelnost’ (catchments area) v rdmci 90 min. a 120 min.

Napojenie letiska na elektri€kovii siet’

Bratislava m4 historicki nevyhodu v tom, Ze rozchod elektri¢kovych kol'aji v meste je 1000 mm
arozchod Zelezniénych kol'aji je v celej SR 1435 mm (ako prevazne v Eurépe). To podstatne
komplikuje (ak nie znemozZfiuje) prepojenie tychto dvoch systémov. Je vel'a miest vo svete, na
Slovensku aj KoSice, kde st rozchody totoZné a prepojenie elektrickovych a Zelezniénych trati je
beiné. Jedinym riefenim v Bratislave by bolo dobudovanie siete elektrickovych kol'aji o tretiu
kol'aj, aby mohla fungovat’' prevadzka obidvoch systémov. Vel'mi je to vSak otdzne z pohladu
uskutoénitelnosti. I$lo by o finandne néroény projekt, a okrem toho by boli komplikované
kriZenia kol'ajisk a vyhybky.

Elektri€kové prepojenie je viak stale lakavé, vzhladom na blizkost tejto siete v mestskej Casti
Ruzinov k letisku.

Napojenie letiska na Zeleznicu

Napojenie letiska na Zeleznicu je mimoriadne lakavé z niekol'kych dévodov.

Predovietkym ide o pomemne kratku vzdialenost' cca 8 km a okrem toho sa v Bratislave uvazuje
o dobudovani Zelezniénych okruhov vo vnutri Bratislavy aj okolo nej.

Mesto pracuje na ideovom zamere prepojenia mestskej &asti PetrZalka na pravom brehu Dunaja
so Starym mestom. Systém by fungoval na povrchu v Petrzalke, zatisteny by bol do tunela pod
rieku Dunaj a mal by pokratovat’ pod zemou do stredu mesta pri Trnavskom myte, kde mé byt
#elezniéna stanica Bratislava - Filidlka. Na premietanom obrézku to méZeme vidiet. Dalsim
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zémerom v tejto oblasti je prediZenie trasy zo stanice Filidlka po Hlavni stanicu. Tymto
sposobom by mala Bratislava koneéne vybudovani prvii vetvu podzemnej hromadnej dopravy.

Vydsie opisané riesenie podpory mestskej dopravy Zeleznicou je doleZité aj vo vztahu k letisku.
Projektova kancelaria Dopravoprojekt pracuje na projekte napojenia Letiska Bratislava
- zeleznicou variantom ,,prechodnej/priebeznej trasy. To znamend, Ze nova Zelezni¢nd stanica,
ktor4 bude v minus druhom (-2) podlazi pod zemou, nebude kone¢nou. Tymto rie§enim budu
mat’ cestujuci moznost’ dosiahnut” Letisko Bratislava zo vSetkych stran. Na prvy pohlad by sa
zdalo, Ze zo zépadu a vychodu (1. od Viedne a od Kosic), ale uvazovanym zokruhovanim to
bude mozné aj zo severu Slovenska a tiez dolu od Mad'arska.

Chcel by som ale podciarknut’, Ze pre dosaziteI'nost letiska je okrem napojenia na Styri svetové
strany vel'mi podstatné prepojenie s mestom. Funkénost' vzt'ahu Mesto - Letisko je nie¢o ako
tepna v Zivom organizme. Pre vzajomny vzfah je déleZité, aby mesto rieSilo svoj urbanizmus
v harménii s dopravou a roz8irovalo sa smermi, ktoré nie su s leteckou dopravou v konflikte. Na
druhej strane vie byt’ letisko pre mesto podpornym prvkom délezitym pre dosaziteI'nost’ mesta
obchodnikmi, turistami, $portovcami. Je podpornym prvkom pre organizovanie kongresov a
vel'kych kultirnych a $portovych podujati.

4 Zaver

Letisko Bratislava sa rozvinulo adospelo k dobrej Startovacej pozicii na to, aby dosiahlo
primerany objem dopravy, kvalitu, bezpe¢nost a ochranu vo vsetkych oblastiach prevadzky
a sluzieb. Ministerstvo a manaZment letiska chece, aby sa rozvijalo v Eur6pskej leteckej
dopravnej sieti liniek a postupne aby k linkdm mimo EU, ktoré m4, pribadali d'al§ie.

Zarovenn Ministerstvu a manaZmentu letiska zalezi na tom, aby bol zachovany a trvalo
udrzatelny funkény vztah Letisko - Mesto vo vzdjomnom reSpektovani, aby bola zabezpefend
dosazitel'nost’. Mesto potrebuje funkciu letiska a letisko potrebuje cestujucich.
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PRUMYSLOVA ZONA V AREALU LETISTE OSTRAVA-MOSNOV

Daniel Adaméik”, Vaclav Pali¢ka', Ivo Sta§"”

Abstrakt

Piispévek se ve vstupni &asti zabyva charakteristikou hospodéfstvi a zaméstnanosti na uzemi
mésta Ostravy i regionu v obdobi vrcholici ekonomické recese. Dale nastifiuje problematiku
okruhu bariér, branicich v masivn&j§im pfichodu vyznamnych investori, a to na zakladé analyzy
vysledki jednani s potencialnimi investory a nasledné rozvinuti systému proinvesti¢nich pobidek
pro zajemce o investovani. Dal¥i ast pfispévku se vénuje charakteristice primyslové zony letidte
Ostrava v Mognové. V zavéru je zhodnocen vyznam uplatnénych proinvesti¢nich pro soucasny
hospodafsky rozvoje mésta i regionu.

1 Uvod

Na pfelomu minulého a tohoto stoleti — a tedy i tisicileti - socioekonomicke prostiedi
statutarniho mésta Ostravy i pfevazné &asti regionu, tedy Moravskoslezského kraje, prochazelo
jiz nékolik let procesem postupné restrukturalizace, kterd stile jest¢ nebyla ukonlena.
Hospodafstvi mésta bylo zam&feno pfevaZné na primyslové &innosti, aviak jiZz s postupné se
rozvijejicimi sluzbami. Pfesto mésto mélo, diky vysoké koncentraci primyslovych aktivit a
vysoké hustot® obyvatel nejen ve mésté, ale v ramci celého regionu, pomérné velky potencial
rastu. Tento potencial viak nebyl zdaleka vyuZit, zejména kviili malému ristu mistni ekonomiky.

2 Vychozi socioekonomicka situace

Podle struktury zaméstnanosti ekonomicky aktivnich obyvatel v roce 2001 lze konstatovat, Ze v
Ostravé bylo k 1.3.2001 160 210 ekonomicky aktivnich osob. Z toho bylo 0,59% zaméstnano
v sektoru zemédélstvi, 26,8% v primyslu (nejvy3s§i hodnota ve srovnani s referenénimi
jednotkami, mésty Praha, Brno, Plzen, Usti n. Labem), 8,32% ve stavebnictvi, 39,87%
ekonomicky aktivnich obyvatel nachazelo svou obzivu sektoru finannictvi, poradenstvi,
cestovnim ruchu, drobnych a jinych sluzbach. Doprava, posta a telekomunikace zaméstnavala

= Ing. Daniel Adaméik, Magistrat mésta Ostravy, odbor ekonomického rozvoje mésta
" Ing. Vaclav Palitka, Magistrat mésta Ostravy, odbor ekonomického rozvoje mésta
' Ing. Ivo Sta3, Magistrat mésta Ostravy, odbor ekonomickéha rozvoje mésta
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7.21% ostravskych obyvatel a ve vefejné spravé, obrang, Skolstvi, zdravotnictvi a socialni sféfe
bylo zaméstnano 17,2% ekonomicky aktivnich obyvatel Ostravy, coz ji fadilo na posledni misto
mezi vySe uvedenymi sledovanymi mésty.

V Ostravé bylo v tomto obdobi registrovano priblizné 60 tisic podnikatelti a podnikatelskych
subjektil, coz predstavovalo pfibliZné tfetinu subjektii Moravskoslezského kraje.

Mezi nejvyznamnéjsi priomyslové obory v Ostravé patfilo:
Hutnictvi

Toto odvétvi dominovalo ekonomické struktufe mésta a regionu jiz po velmi dlouhou dobu.
Uvadi se, Ze jedno pracovni misto v hutnictvi na sebe vaze 3-4 pracovni mista v navazujicich
oborech. Ceska republika patfila a patii dodnes v porovnani se svétovou konkurenci sice
k men$im hutnim producentim, nicméné tfi &tvrtiny Ceské produkce jsou vazany pravé na
ostravsky region. Vroce 2000 je§t® nebyl ukonden proces privatizace ostravskych hutnich
podniki. I kdyZ celosvétové dochdzelo opét k nariistu poptévky po hutnich vyrobeich, bylo
opravnénym piedpokladem, Ze zamé&stnanost v tomto oboru bude i nadale jesté nékolik let klesat,
a to zejména diky postupné se zvySujici produktivité price na jednoho zaméstnance,
externalizaci nékterych nekliCovych provozi a také kvilli dohodam s EU o redukei vyrobnich
kapacit. Vyhodou oboru je, ze mél a ma stale je$té silné zdzemi ve vyvoji a vyzkumu, a to jak u
producentt, tak diky &innosti Vysoké skoly bénské — Technické univerzity.

Vyroba kovodélnych vyrobki

Toto odvétvi pfimo navazuje na hutni primysl a dlouhodobé na sebe vaze velkou ¢ast pracovni
sily, kvalifikagnich dovednosti a po&et podnikatelskych subjektl. Podle statistik pfedstavuje obor
vyroby kovodélnych vyrobkii vregionu dodnes pfiblizné 10% trZeb a stejné tak i pocet
pracovniki. Dalo se predpokladat, Ze tento obor bude po vstupu do EU silné ovliviiovan
zahraniéni konkurenci, nicméné diky mistnim zkuSenostem a vyrobni kapacité porostou po
odeznéni recese $ance na prosazeni se na zahraniénich trzich,

Strojirenstvi

V Moravskoslezském kraji bylo ve strojirenstvi zaméstnano pfiblizné 10% pracovni sily a obor
vytvafel pfiblizné 8% z celkovych trZeb, pfi€emz celorepublikové byl od r. 1999 sledovan nardist
trzeb vtomto oboru. Dominantni sila Ostravy je dodnes zejména v té€zkém strojirenstvi pro
dodévku velkych investi¢nich celki a pii vyrobé kolejovych vozidel. Na tomto trhu dochézelo ke
zvySovéani poptavky, z velké &asti na rozvijejicich se vychodnich trzich; byla evidovana rovnéz
zvysujici se poptavka po pfesném strojirenstvi, jak na mistnim trhu, tak v zahrani¢i (zejména
v EU).

Chemicky primysl

V chemickém priimyslu bylo vkraji zaméstnano pfiblizné 7% zaméstnanci a trzby
piedstavovaly asi 5% veSkerych trZzeb. V Ostravé byla koncentrovdna zejména vyroba
zékladnich chemickych latek, které maji vyuziti zejména v daldim primyslu. 1 kdyz
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celorepublikové vtomto odvétvi trzby za posledni léta klesaly, v Ostravé u dominujiciho
producenta naopak dochazelo ke zvy$ovani trzeb a dal$§im investicim, které se mély projevit ve
zvySeni vyroby. Stejné€ jako u hutniho priimyslu jsou v Ostravé dostupné vyzkumné a vyvojoveé
kapacity.

Obecné byl v popisovaném obdobi v kraji nizky podil soukromych podnikatelii na 1000 obyvatel
v porovnani s ostatnimi kraji CR (150 podnikatelt na 1000 obyvatel v Moravskoslezském kraji v
porovnani se 190 podnikateli na 1000 obyvatel v CR). Tato skute¢nost byla déna predeviim
faktem, Ze v ekonomice mésta i regionu stile dominovaly velké podniky s velkym poétem
zaméstnancil.

Které obory se v daném obdobi rozvijely nejvice?

V letech 1998-2002 vzniklo piiblizné 28% viech subjektd s registrovanym sidlem v Ostrave.
Odvétvi, ktera zaznamenala v tomto obdobi nejvy3si riist jsou tato: Cinnost v oblasti nemovitosti,
déle pak Cinnosti souvisejici s finanénim zprostfedkovanim, vyroba zikladnich kovil a hutnich
vyrobkil, spoje, vyroba ostatnich dopravnich prostfedki a zafizeni, ale také vzd&lavani.
Zkombinujeme-li podil nové vzniklych subjektl na celkovém poétu subjektd v jednotlivych
odvétvich a zérovei podil nové vzniklych subjektl v jednotlivych odvétvich na celkovém poctu
noveé vzniklych subjektq, tak se jako nejvice rozvijejici jevila odvétvi maloobchod, stavebnictvi,
velkoobchod a zprostiedkovani obchodu, ostatni podnikatelské &innosti, ¢innost v oblasti
nemovitosti a pomocné ¢innosti souvisejici s finanénim zprostfedkovanim.

Zahraniéni investice

Spole¢nosti ve vlastnictvi zahrani¢niho kapitalu sice hraji v ekonomice kraje dileZitou alohu,
nicméné ve srovnani sjinymi regiony CR bylo toto zastoupeni podprimérné. Nejvét$im
investorem v kraji byli vté dob& némeéti investofi, ktefi tvofili 30% celkového mnoZstvi
zahraniénich investic, nasledovani investory z Rakouska, Nizozemi a Francie. Vét3ina
francouzskych investic sméfovala do mistnich sluzeb a technické infrastruktury. DalSich 20%
pochézelo zjinych zemi zapadni Evropy a 8% zvychodni Evropy (zejména v t€zb& uhli,
zemeédelstvi a potravinafstvi). Malo investic bylo pfildkano z Velké Britinie, Asie nebo
Spojenych statii. S pouze 3% projektt byly investice z USA viceméné omezené na automobilovy
primysl. Jako dosud jediny primyslovy investor ziskany ve spoluprdci s vladni agenturou
Czechlnvest na Gzemi mésta Ostravy v zafi 1998 usidlila spolenost Hayes Lemmerz (Italie /
USA) dodavajici kola pro automobilovy pramysl.

Zaméstnanost a trh price:

Zatimco na celostatni trovni se jiZ zainal uplatiiovat pfiznivy hospodafsky vyvoj a Ceska
republika se stavala jednim znejvyhledavangjSich cili pro nové zahrani¢ni investice
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v postkomunistické Evropé, na poptévce po préci v Ostravé se tento vyvoj doposud neprojevil.
Existoval dlouhodoby trend poklesu zaméstnanosti u ostravskych zaméstnavateli.

Piedeviim restrukturalizace dominantniho t&Zkého primyslu zpusobila vyrazny pokles poétu
zaméstnanci u ostravskych zaméstnavateli. U firem se stavem nad 25 osob se pocet
zaméstnanch sniZil od roku 1994 téméf o celou &tvrtinu. Nejvyrazn&jsi poklesy v poctech
zaméstnanci byly od roku 1994 do roku 2002 zaznamenany ve stavebnictvi (pokles o pfiblizné
polovinu zaméstnancil), v oblasti paliv, energetiky a chemie a v odvétvi hutnictvi, strojirenstvi a
elektrotech. primyslu. Naopak nové pracovni mista byla vytvofena v oblasti statni spravy,
samospravy, védy, projekce apod. Pozitivnim jevem bylo i postupné zvy3ovéani poftu osob
vykonévajici samostatnou vydéleénou ¢innost. Redukce pracovnich mist u velkych ostravskych
zaméstnavatelti viak nebyl kompenzovana tvorbou novych pracovnich pfilezitosti u malych
firem v takovém mnoZstvi, jaké trh prace v Ostravé potfeboval.

Negativni trend vyvoje ostravského trhu préce z predchozich let pokraCoval i po¢atkem nového
desetileti - registrovanych lidi hledajicich zamé&stnani v meziro¢nim srovnavéni pfibylo a jejich
podet dosihl pdtadvacetitisicové hranice. Mira registrované nezaméstnanosti dosahovala ke
konci prosince 2000 16,6% a dale rostla. Hodnota tohoto ukazatele v Ostravé znatné
pfevySovala celorepublikovy primér a dlouhodobé dosahovala téméf jeho dvojnasobku. V
pomyslném celostatnim Zebficku sestaveném podle celkového pottu evidovanych uchazecl
o zaméstnani byla Ostrava na ,,nejvy$si“ ptiéce. Jestlize se obtané Ostravy podileli na celkovém
stavu obyvatel Ceské republiky 3,1 %, v nezaméstnanosti byli zastoupeni cca 5,7 %.

3 Podminky pro pfichod zahraniénich investic

Za této dlouhodobé tizivé ekonomické i socidlni situace, navic s nejistou prognézou dalstho
vyvoje pfistoupili po pfipravé ve spolupraci s Ministerstvem primyslu a obchodu CR, agenturou
Czechlnvest i sdaldimi subjekty pfedstavitelé statutarniho mésta Ostravy k praktickému
uplatnéni proinvesti¢nich faktori. Tento krok se opiral o nékolikaleté poznatky a zkuSenosti,
plynouci vétSinou z oboustranné naroénych rozhovorii zastupcl mésta a rozvojovych instituci
s potencidlnimi investory, at' jiZ pfimych, vedenych pfimo v Ostravé, & b&hem navitév
prestiZznich veletrhli investi¢nich pfileZitosti, jako jsou MIPIM Cannes, EXPOREAL Mnichov
apod. nebo také pii pfileZitosti kazdoroénich pracovnich konferenci Investment & Business
Forum Ostrava. Tak se postupné podafilo identifikovat hlavni bariéry, branici pfichodu
vyznamnéjsich zahrani¢nich investort do regionu a mésta Ostravy.

Mezi né¢ patiily predevsim:

= Nedostateéné dopravni napojeni — nebyla dokongena vystavba silnice R 48, vystavba
dalnice D 47 dosud zahdjena nebyla,

»  Mezinérodni leti$té Ostrava Mo$nov — chybg&jici mezinarodni destinace Frankfurt (SRN),
Videni (Rakousko) apod., nevhodné &asy pfilett a odleti mezi Prahou a Ostravou,

= Absence $koly s cizim vyucovacim jazykem.,
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= Absence nadstandardniho najemniho bydleni,
»  Nepruzna a diskriminacni legislativa,
= StéZejnim argumentem vSak byl fakt neexistence kvalitnich nemovitosti pro

podnikéni v podobé vhodnych ndjemnich hal & revitalizovanych byvalych
primyslovych areali (tzv.brownfields).

* Jako zplisob zahdjeni feSeni a odstranéni téchto zédvaZnych problémil a bariér byla
zvolena alokace finanénich prostfedklii do programi na podporu primyslovych zén,
vietné regenerace brownfields a vystavby a rekonstrukce néjemnich hal.
Restrukturalizace primyslu na tizemi mésta i regionu ziskala vécnou a institucionalni
podporu vlady Ceské republiky, samospravy mésta Ostravy a Moravskoslezského kraje
i dalsich subjekti.

V letech 1999 aZ 2000 bylo proto prvnimi etapami zahdjeno budovéni primyslovych zon
Ostrava - Hrabovi, MoSnov a Védeckotechnologického parku Ostrava. Na plochéach 20 ha,
22.5ha a 10ha zapo€ala vystavba inZenyrskych siti, komunikaci a budov. K financovani vystavby
byly vyuzZity prostfedky statnich dotaci a Evropské unie z fondu PHARE.

4 Rozvojova lokalita Ostrava - MoSnov

Lokalita je situovéna 25 km jizné od centra mésta s velmi dobrou dopravni dostupnosti s
moZnosti vyuZiti silni¢ni, Zelezniéni a letecké dopravy. Ma pfimé napojeni na sit’ Ceskych drah
(11. koridor), rychlostni komunikaci R48 a postupné zprovoziiovanou délnici D47 a ovSem také
na ostravskou a regionalni hromadnou dopravu. Pfimo v misté se nachazeji celni sluzby a Free
zone. V blizkém okoli je k dispozici dostatek kvalifikované pracovni sily.

Velkoryse koncipovana lokalita je tvofena souborem ploch se specifickym uréenim. Nachazi se v
sousedstvi mezindrodniho leti§té Leo3e Janatka Ostrava s piistupem k pojezdové drize se
$pidkovymi parametry (délka 3,5 km, nosnost PCN 50/RAXT). Na vlastni letiSt¢ navazuje
v soutasnosti rozvijené administrativni a obchodni centrum (20 ha) a vefejna logisticka zona (43
ha). Pro ui¢ely malého a stfedniho podnikéni je vy¢lenéna plocha 10 ha a 32 ha tvofi tzv. Malou
rozvojovou zonu.

Nejvyznamnéjsi je tzv. Strategické priimyslové zona letisté¢ Ostrava (SPZ Mosnov), ktera je
dnes, po osmi letech existence a rozvoje, jedineénym prostfedim pro investory, kiefi maji zdjem
t&%it z dlouhodobého procesu obnovy primyslu a vyroby v regionu. Strategickd pramyslova zona
letidté Ostrava je plné oteviena nejrizn&j$im obchodnim aktivitim, jejichZ atributem je
modernost, orientace na export a technicky pokrok. Zvlaité vitdna je spoluprdce s mistnimi
vyrobei a dodavateli.

Zéna je akreditovana agenturou pro zahrani¢ni investice CzechInvest a je podporovana statem.
Pozemky vlastni statutdrni mésto Ostrava. Soucasnd rozloha primyslové zény ¢ini 200 ha,
pfiGemZ Gizemi obsazené investory mé rozlohu 35 ha. 90 ha je vyélenéno pro strategického
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investora. Jde o parcely s rovnym povrchem, ktery nevyZaduje dalsi upravy a nehrozi zde zadna
ekologicka rizika. Potfebna technicka infrastruktura (voda, plyn, elektiina, digitdlni telefonni
(stfedna, kanalizace) se v soucasné dob¢ dile pfipravuje a bude k dispozici v 1. pololeti roku
2009.

V z6né se etablovaly vyznamné investiéni spoleénosti z oboru automobilového primyslu.
Némecka spoletnost Behr vyribéjici klimatizaci a chladi¢e (500), jihokorejska firma
Plakor s vyrobou plastovych dilii (550) a jtalskd Cromodora s vyrobou litych kol (300)
- pozn.: Gdaj v zdvorce predstavuje cilovy poket prac. mist. O obsazeni zbyvajicich volnych
ploch, na kterych je moZné zait ihned stavét, probihaji intenzivni jednéni s potencidlnimi
zdjemci, véetné strategického investora.

5 Zavér

Struktura primyslové vyroby v Ostravé byla historicky zaloZena na t&zbé a zpracovani cerného
uhli a navazujicich odvétvich — hutnictvi Zeleza, koksarenstvi, chemickém primyslu, t&Zkém
strojirenstvi, vyrobé elektrické energie a stavebnictvi. Vroce 1994 byla na tzemi Ostravy
ukonéena t&Zba uhli, aviak hutnictvi a téZké strojirenstvi jsou nadéle dominujicimi odvétvimi.

Tato odvétvi viak prochazela vyznamnymi transformaénimi a restrukturalizaénimi zménami,
kompenzovanymi novymi akvizicemi voborech vyroby a sluzeb, ale i vyvoje novych
technologii.

V poslednich letech zaZiva Ostrava, jakoZto metropole regionu a tieti nejvetdi mésto v Ceské
republice, neviedni ekonomicky boom a pfisun investic do primyslovych z6n, developmentu &i
budovani hotelil. Je mistem, kde na$lo sidlo mnoho renomovanych svétovych spole¢nosti a
mnohé z nich jiZ vyuZily vyhodnych nabidek k investovani jak ve mésté, tak v jeho okoli. Je ji
zejména spoleénost Hyundai, kterd je strategickym investorem nejen pro Ostravu a region, ale i
v métitku Ceské republiky. Dale jsou to napf. Multi Development, CTP Invest, ASUS Czech,
SungWoo Hitech, Briggs & Stratton, ArcelorMittal, TietoEnator, Bang & Olufsen a dalsi. Napf.
spole¢nost Job Air vybudovala v blizkosti letidt® Mo3nov nejvét§i letecké servisni a
opravérenské centrum ve stfedni a vychodni Evropé. Pisobi zde $pitkové klastry v oblasti IT,
strojirenstvi, automobilového pramyslu apod.

O stabilité mésta svédi i vysoky Gvérovy rating, vyhodou je rovnéz kvalifikovana pracovni sila,
zazemi tf vysokych kol s vice, neZ 32 tisici studenty, 1*" International School, rozvijejici se
mezinarodni letisté a kvalitni infrastruktura. Mira nezaméstnanosti v Ostravé jiZ poklesla
k 30.4.2008 na hodnotu 8.4 % (9.2 % za KS kraj) a déle klesa. Atraktivitu mésta jisté roz3ifi i
blizké dobudovani délnice D47.

V minulosti byla Ostrava vyrazné podinvestovana, byla na pokraji z4jmu investori a developeri.
Nyni se situace obraci a ve m&st& se objevuji projekty v oblastech, které drive patfily do fise
vzdalenych piedstav. Vznikaji projekty ,.a¢kovych® kancelafi, rezidenéni projekty, zaCinaji se
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pfipravovat logistické centra. Pfiliv investic je zde citelny na kazdém kroku a v pfistich letech
bude jesté stoupat.

Nyni se pozornost mésta zalina zamé&fovat na vyuZiti ploch tzv. brownfieldii. Prvnim pfikladem
je Novéa Karolina, kde po letech dekontaminace a pfiprav zaéina vystavba nového centra
Ostravy. Daldim strategickym cilem mésta je pak v kooperaci s univerzitami a védecko -
vyzkumnymi institucemi i podnikatelskou sférou rozvijet védecky a technologicky vyzkum a
transfer pokrogilych technologii. Soucasné pak podporovat komercializaci vysledka veédeckého
vyzkumu na univerzitich, zejména prostfednictvim rozvoje Védecko - technologického parku
Ostrava,

Z pohledu soudasného vieobecného pfiznivého vyvoje hospodafstvi, infrastruktury a kvality
Fivota ve mésté Ostrava je zfejmé, Ze rozhodnuti o podpofe vystavby prumyslovych zén
v Hrabové a zejména v Mosnové stilo na jeho samém pocatku a piedstavovalo jeden
z vyznamnych impulsti pro jeho nastartovani.
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VZTAH LETISKA A MESTA Z HCADISKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Bystrik Bezak'’, Maridn Krajéovié¢"”

Abstrakt

Letecka doprava mé a aj v budicom obdobi bude mat’ velky vyznam v preprave osob a nakladov
v rozSirujucej sa regiondlnej a medzindrodnej hospodarskej spoluprace. Nasvedéuje tomu aj
vyvoj prepravy os6b leteckou dopravou na Slovensku, ktory v ostatnych rokoch dosiahol hodnét,
predpokladanych az v budicom obdobi. Z pohl'adu efektivnosti leteckej dopravy a jej dopadov
na Zivotné prostredie, vel'mi vyznamnu ulohu zohrava spojenie letiska s mestom. V &lanku st
uvedené niektoré fakty na priklade Bratislavy,

1 Uvod

Sprievodnym javom globalizacie hospodarskych vztahov, je ndrast dopytu prepravy oséb
andkladov na velké vzdialenosti. Tymto poZiadavkéam najlepsie zodpoveda leteckd doprava,
ktorej objem neustdle narastd astdva sa dolezitym faktorom hospodarskej — prosperity
jednotlivych krajin. Okrem svojich pozitivnych prinosov ma letecka doprava viak aj negativne
dopady na Zivotné prostredie. Tieto sa prejavuji na lokélnej rovni v mieste letiska (napr.:
hlu¢nost’, vibracie, rizika....), ale aj v celosvetovom meradle znetistenim ovzdusia vo vel'kych
vySkach v trasach leteckych ciest (obr.1). Preto je snahou leteckych spoloénosti eliminovat’ tieto
nepriaznivé dopady a vytvarat' &o najlepSie podmienky pre prevadzku leteckej dopravy
vystavbou novej infrastruktiry letisk pre osobni a ndkladnti dopravu, modernizaciou leteckého
parku, inovaciou technolégie prevadzky, integraciou nadvéznej dopravy atzkou spoluprécou
s mestskym zastupitel'stvom a organmi mesta pri rieSeni vztahu medzi letiskom a mestom.

2 Faktory ovplyviiujuce viizby medzi letiskom a mestom

Vyhodnost' leteckej dopravy je v rychlosti prepravy a dosahovani €asovych dspor v porovnani
s inymi druhmi dopravy na velké vzdialenosti. Jej atraktivitu viak &asto krat zniZuji Gasové
straty sposobené nadvéiznou dopravou zo zdroja, alebo do koncového ciel'a cesty. Prave podiel
Casu nadvéznej dopravy ,,0d dveri k dveram* vyrazne ovplyviiuje celkovy &as leteckej prepravy

' Prof.Ing Bystrik Bezék, PhD., Katedra dopravnych stavieb, Stavebna fakulta STU Bratislava, www.stuba.sk
" Doc.Ing. Marién Krajéovi&,CSc., Katedra dopravnych staveb, Stavebna fakulta VSB-TU Ostrava, www.vsb.cz
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a tato nadvézna doprava sa znaénou mierou podiel’a na kvalite dopravného procesu a zivotného
prostredia v danom meste. Z tohto hl'adiska je potrebné analyzovat aj faktory, ktoré ovplyviiuju
{roveii viizieb medzi letiskom a mestom. Medzi hlavné faktory patria:

= poloha letiska vo vzt'ahu k mestu,

= velkost, funkcia a vyznam mesta,

* prepravny potencidl spadového uzemia letiska,
= disponibilné druhy nadviznej dopravy,

* kapacita komunikacnej siete a nadvézného systému dopravy a

* lroved organizécie a riadenia nadviznej dopravy.

Legenda > S5008
g » ooce N > 60008
B - 3500 HEE > 65098

BN - «©o0¢: I > 70008
> 45008 [ > 75008
e > so0ee N > 80008

Obr. 1 Bratislava - Hluk z leteckej dopravy - den (Zdroj: htip://www.hlukovamapa.sk)

Poloha letiska vo vztahu k mestu ovplyviuje predovietkym &as prepravy na letisko, ale aj
rozvojové moznosti samotného letiska a mesta. Ak je letisko v prili§ velkej vzdialenosti narastd
&as prepravy nadvidznou dopravou na letisko a pravdepodobnost” zvy3ovania ¢asovych strat.
Naopak ak je letisko v tesnej blizkosti mesta, narastaju problémy s hlu¢nostou leteckej dopravy
a taktie? mdZu byt limitované d'alsie rozvojové zémery letiska obmedzenim priestorovych
moznosti.
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Velkost, funkcia a vyznam samotného mesta mé vplyv na dopravni vybavenost jednotlivymi
druhmi doprév a taktieZ podmiefiuje objem prepravy osob a ndkladov. Pri mensich mestéch tieto
faktory moze napiﬁal’ ich spadové uzemie, ktoré moze poskytovat dostatoény prepravny
potenciél pre osobnu a nakladnu dopravu a tak zabezpecit' efektivnu prevadzku letiska.

Rozhodujticu tlohu pri zabezpe¢ovani viizieb medzi letiskom a mestom vSak hra disponibilita
jednotlivych systémov nadvidznej dopravy. Pri mensich letiskach, vzhl'adom na niZ3ie hustoty
obyvatelov aaktivit vuzemi, md dominantni ulohu v nadviiznej doprave individudlna
automobilova doprava. Je dostatocne flexibilna a schopna obsluzZit’ aj rozptylené zdroje a ciele
potencialu leteckej dopravy. U vécSich miest rastie vyznam hromadnej dopravy, ktora je
z hl'adiska energetickej naroénosti, ekonomickej efektivnosti a environmentalnej Gnosnosti
schopna utinnejsie zabezpeSovat' naroky nadviznej dopravy na letisko, tak aby zodpovedali
poziadavkém funkcieschopnosti a trvalej udrZatelnosti rozvoja dopravného systému.
Limitujicim faktorom méze byt' malé priepustnost’ mestskej komunikaénej siete a a jednotlivych
systémov hromadnej dopravy. Tieto mbZu vytvarat' {izke miesta, v ktorych dochadza k velkym
zdrzaniam a éasovym stratdm, ¢im zniZuju kvalitu Grovne a spolahlivost’ nadviznej dopravy na
letisko. Vychodiskom je budovanie novej infraStruktiry komunikalnej siete, odstrafiovanie
bodovych, resp.isekovych zévad azlepSovanie organizicie ariadenia jednotlivych druhov
mestskej dopravy sohladom na preferenciu alternativnych druhov dopravy, predovietkym
mestske] a primestskej dopravy plniacej funkciu nadviznej dopravy na letisko. Sucasna troven
hromadnej dopravy v slovenskych mestich vsak nedosakhuje poZadovanej kvality. Tento
nedostatok vel'mi promptne nahradza flexibilna individuélna automobilové doprava, ktora najmé
vo vicsich mestach je dominujucim druhom dopravy v komunikaénej sieti aj vo vizbe medzi
letiskom a mestom.

3 Vyvoj v leteckej doprave

Letecké doprava mé a aj v budicom obdobi bude mat’ velky vyznam v preprave os6b a nakladov
v rozirujlicej sa regionalnej, medzinarodnej hospodarskej spoluprace. Nasvedtuje tomu aj vyvoj
prepravy o0s6b leteckou dopravou na Slovensku, ktory v ostatnych rokoch dosiahol hodnot,
predpokladanych az v budiicom obdobi (Obr.2).

Vyvojové trendy poukazuju na to, Ze tento rast bude pokratovat’ a bude si vyzadovat’ ufinné
opatrenia, ktoré ul'ah&a vyuZivanie leteckej dopravy pre d'alsi ispesny hospodarsky a socidlny
rozvoj azaroveii budi reSpektovat’ aj poZiadavky trvalo udrZatelnej mobility, unosnosti
#ivotného prostredia a vysokého Standardu kvality Zivota obyvate[ov Slovenska, ktoré sii
hlavnymi principmi politiky Eurépskej tnie pre d’alsie obdobie. Vyznamnu tlohu tu hré vztah
letiska a mesta, ktory vyraznou mierou ovplyviiuje celkovii kvalitu leteckej dopravy a tym aj
Géinnost’ celého dopravného systému. Z tohto pohl'adu je zaujimavy vyvoj dopravného systému
hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, ktoré ma vhodné hospodarske, infradtrukturdlne
a polohové podmienky, vzdelanostny a vedecko-technicky potencial a vel'mi vyhodné napojenie
na eurdpsky systém multimodalnych dopravnych koridorov. Otazka kvality Zivotného prostredia
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vo vzfahu letiska s mestom je eSte stdle otvorend a vyZaduje si rozsiahle infrastrukturdlne,
organizaéné a prevadzkové opatrenia.

300000

250000

200000

150000

100000 $——

50000 +—

Obr. 2  Mesacné vykony letisko Bratislava (Od roku 2006 vratane tranziinych cestujiicich)
Zdroj: htip://www.telecom.gov.sk/

4 Vyvoj dopravnej situicie

Akcelerdcia hospodarskeho rastu Slovenska v su¢asnom obdobi vyvoliva aj nadbytotnu
mobilitu, ktord sa prejavuje predovietkym v mestéch aich spadovych oblastiach pretaZenim
komunikaénej siete a to aj mimo $pickovych obdobi. Prispieva k tomu nizka kvalita dopravného
systému, ktora spdsobuje aj presun prepravného potencidlu z ekonomicky aenvironmentalne
vhodnej hromadnej dopravy na flexibilnd, priestorovo a energeticky naro¢nu a prevadzkovo
agresivnu individualnu automobilovii dopravu. Této spdsobuje kongescie v komunikagnej sieti
nielen v mestskom tizemi, ale aj v jeho hlbokom zédzemi a zhorSuje dopravni obsluhu uzemia,
neprimerane zafazuje Zivotné prostredie atym zniZuje aj kvalitu vztahu letiska s mestom.
Napriek tomu, Ze podl'a zésad schvaleného Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy, by
si v dalsom obdobi mala v del'be dopravnej prace udrzat’ dominantny podiel mestské hromadna
doprava, dochadza k paradoxnému procesu v ktorom v poslednych rokoch rapidne narasta pocet
osobnych motorovych vozidiel, zvyuje sa ich frekvencia v prevadzke, pricom sulasne sa
podstatne zniZili dotacie na mestski hromadna dopravu, stipla cena cestovnych listkov, ¢o sa

prejavilo aj na jej vyuZivani (Obr. 3).
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Obr. 3 Paradoxny vyvoj v delbe dopravnej prdce v Bratislave v rokoch 1990 - 2000

V roku 2004 presiahol podiel automobilovej dopravy v del’be dopravnej prace v preprave osob
podiel hromadnej dopravy, ktora v predchadzajicich rokoch bola rozhodujicim Cinitefom
v preprave 0sdb na tizemi hlavného mesta SR Bratislavy (Obr.4). Této situacia sa prejavuje v
trvalom pretaZzeni komunika¢nej siete a to nielen na uzemi mesta ale aj v spidovom tzemi na
pristupovych radidlach a dialniciach, kde v kritickych dfioch nastupu do prace v pondelok rano
a pri navratovej §pi¢ke kumulovanej aj s rekreaénym vyjazdom v piatok popoludni, dochadza ku
kolapsu celej nadradenej komunikaénej siete a to aZ za tizemie Bratislavského samospravneho
kraja. Zaujimavym je aj vyvoj nemotoristickej dopravy, ktorej podiel stipa nielen vdaka
zvySenému vyuZivaniu cyklistickej dopravy, ale tiez socidlne a prevadzkovo neunosnou
hromadnou dopravou, ktora neposkytuje dostatoénii ponuku chodcom, ktori preto prekonavaju
dlhsie vzdialenosti peo pri dosahovani svojich zakladnych dennych aktivit.

K d’aldiemu nérastu rozpinajucej sa individudlnej automobilovej dopravy prispieva aj zosilfujuci
sa proces suburbanizécie v zdzemi vicsich miest. Je zname, Ze od roku 1996 kedy Bratislava
dosiahla maximalny podet obyvatelov (453,4 tis), pocet jej obyvatelov v administrativnych
hraniciach klesa (2007 — 420 tisic obyv.), narasta v3ak ich pocet za hranicami mesta v pril'ahlych
obciach, kde vznikaji kolénie novych rodinnych domov budovanych na cennej
pol'nohospodérskej pode. Disperzia byvania ,.pendlerov* za hranicami mesta s nizkou hustotou
zastavby amalym objemom prepravného potencialu, viak nezodpovedid ekonomicke;
efektivnosti environmentalne vhodnej hromadnej dopravy. Preto tu opit’ nastupuje individudlna
automobilovéa doprava a tak zosiluje tlak na priepustnot’ komunika¢ného systému a permanentné
zhor§ovanie Zivotného prostredia. Vel'mi nizky stuperi preferencie elektrickovej a autobusovej
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hromadnej dopravy je pascou pre pasaZierov leteckej dopravy, ktori uviaznu v kolénach vozidiel,
ktoré suvisle zahlcuji komunika&nu siet” od krizovatky ku krizovatke.

1980 1985 1990 1985 2000 2005

| mpee Hromadna Nemotoristicka == Individualna automobilové

Obr. 4 Dominantny podiel individudinej automobilovej dopravy v Bratislave po r. 2004

5 Moznosti zlepSenia viizieb medzi letiskom a mestom

Pokusy vytvorit Bratislavsky integrovany systém dopravy (BID), si uz dlhé roky netspesné, a to
napriek tomu, Ze sa doposial vyvinulo nemalé usilie, aby k spolupréci medzi jednotlivymi
druhmi mestskej aprimestskej dopravy doslo. Nové politické (Schengen) aekonomické
(zavedenie Eura vroku 2009) podmienky vSak naznaCuji, Ze pre zabezpeCenie d'alsieho
Gispedného hospodarskeho rastu je nevyhnutnd spoluprica medzi hlavnymi mestami Rakuska-
Viedne a Slovenska-Bratislavy, ktorych centroidy st vo vzdialenosti 65 km asféra
hospodérskeho zaujmu sa nestale prelina a zahustuje. Z tychto poZiadaviek aj vyplyva nutnost’
vzajomného prepojenia mestskych i nadradenych regiondlnych, ¢i kontinentalnych dopravnych
systémov. V predchadzajucom obdobi boli vypracované Stidie, ktoré predvidali dlhodoby
pozitivny rozvoj v regiéne stredného Podunajska sjeho synergickym utinkom na dalsi
hospodérsky rozvoj dotknutych krajin a poukazovali na doleZitost' dopravného systému pri
zabezpetovani kvality Zivotného prostredia. Boli spracované aj d’aldie lokdlne Stadie, ktoré sa
bezprostredne zaoberali skvalitnenim dopravného napojenia Bratislavského letiska na systém
mestskej a regionalnej dopravy s dérazom na rieSenie systému kol'ajovej dopravy .

Vel'mi vyznamnym je aj eurépsky projekt TEN-T &. 17, ddleZity pre rozvoj Zelezni¢nej dopravy
a dotykajiici sa letiska Bratislavy, v ramci ktorého je definovany Zelezniény koridor, ktory spéja
vyznamné europske mesta Pariz — Strassburg - Stutgart — Viederi — Bratislava. K nim pristupuje
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aj projekt TWIN CITY s cielom prepojenia rychlou a kapacitnou Zelezni¢nou dopravou Viedne
a Bratislavy ako hlavnych miest susednych $titov s prepojenim letisk Schwechat a
M.R.Stefanika.. Tento ciel' sa ma dosiahnut’ dobudovanim Zelezni¢nych trati, zdvojkol'ajnenim
jednokoTajnych usekov, zlepSenim technického stavu Zelezni¢nej infrastruktiry, modernizéciou
stanic, vystavbou kliGovych Zelezniénych uzlov, zvy3enie kvality medziregiondlnych Zeleznic,
zvyienie rychlosti sluZieb, zdokonalenie bezpe¢nosti a spolahlivosti a znizenie negativnych
dopadov na Zivotné prostredie.

6 Zaver

Dobudovanie chybajucich Zelezniénych prepojeni a stavieb na tzemi Bratislavy umoZni
vybudovanie Bratislavského integrovaného dopravného systému (BID) osobnej hromadnej
dopravy v bratislavskom regiéne. Zapojenim existujucich Zelezni¢nych trati do integrovaného
dopravného systému sa vytvoria predpoklady novej filozofie nosného systému MHD na baze
elektrickej a ekologickej prevadzky. VyuZije sa tu existujlici systém Zeleni¢nych trati na uzemi
mesta s opdtovnym prepojenim niektorych Zelezniénych stanic a vybudovanim novych
Zelezninych zastivok na existujiicich tratiach tak, aby sa dosiahla optimélna dostupnost’
cestujticich k systému kol'ajovej dopravy, &im sa zvy3i u¢innost integrovaného systému dopravy
a tym aj nadviiznej dopravy umoziiujiicej zlepSeni spojenia letiska s mestom.

Literatira/pramene

[1]  BartoSovd, L., Dostdl K., Rak3anyi, P.:Workshop ,.Letisko Bratislava 2004“. STAVBA,
mesaénik pre stavebnictvo a architektiru, roénik VIIL, ¢islo 01/02, 2005.

[2]  Bezdik,B.: Environmentdlne parametre inosnosti dopravnych stavieb™ Bratislava K_DOS
SvF STUBA Vyskumné uloha VEGA 1/3114/06, 2008.

[3] Bratislava - Hluk z leteckej dopravy - dei Zdroj: http://www.hlukovamapa.sk

[4] Mesatné vykony letisko Bratislava Zdroj: http://www.telecom.gov.sk/

Prispevok bol spracovany s podporou grantu VEGA v ramci vyskumnej tilohy
. Environmentdlne parametre iinosnosti dopravnych stavieb“ VEGA 1/3114/06.
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ROZVOJ PRAHY A INTEGRACE DOPRAVNICH SYSTEMU SE
ZRETELEM NA LETECKOU DOPRAVU

Dana MéSt'anova"®

Praha je vyznamnym méstem ve stfedni Evropé. Jeji poloha je dileZita v sektoru mezinarodni
dopravy. Dopravy nakladni i osobni, dopravy automobilové, Zelezniéni a letecké. Postupnd
integrace s evropskou dopravni siti je v Ceské republice realizovana fadou novych staveb a
jednou z priorit je pravé i rozvoj nejvétsiho eského letisté. Tento rozvoj pfinasi sebou dopady
do existujici i nové vystavby bytové, technologickych a logistickych areald, technické
infrastruktury, Zivotniho prostiedi.

1 Formy dopravy a jejich koncepéni FeSeni v CR a prioritné v hl. m. Praze

Urovei délkové a mezindrodni dopravy nejen celé Ceské republiky vEetné dopravy do metropole
by méla prispivat k obrazu Prahy jako atraktivniho a pfijemného mista pro obyvatele a cile
navitévnikt a také vhodné feSeného prestupniho mista autobusové, Zelezni¢ni i letecké dopravy.
Jednotlivé druhy dopravy a jejich koncepéni feSeni v Ceské republice se zohlednénim priority
hlavniho mésta Prahy lze charakterizovat nasledovné:

Zelezniéni doprava

Praha se nachazi na evropském IV. multimodélnim koridoru Berlin — Praha — Bratislava a déle s
vétvi IV. A na navazani Praha — Norimberk. Do Prahy je zausténo deset Zelezni¢nich trati. V
Praze zastavuji nebo koné¢i mezindrodni rychliky do zhruba dvaceti cilovych mist v Evropé.
Prioritu v poslednich letech ziskala vystavba a rekonstrukce tranzitnich Zelezniénich koridori.

Silnicni doprava

Uzemim Prahy prochézi pét mezinrodné znaenych silniénich tras a sedm silnic déalni¢niho
typu. Zietel je kladen na vystavbu dalniéni sit&, dale na dalni¢ni okruh (tzv. Prazsky okruh)
propojujici viechny délnice a silnice zausténé do Prahy s cilem bezproblémového tranzitu..

Leteckd doprava

Pro vefejnou pravidelnou osobni a nikladni leteckou dopravu existuji na izemi Ceské republiky
v soudasné dobé &tyfi letidté, jez se podileji na osobni a ndkladni letecké dopravé. Jsou to:

'® Ing. Dana Mgitanov4, CSc., Fakulta stavebni CVUT Praha, Katedra ekonomika a Fizeni ve stavebnictvi
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Praha 94,1% na osobni a 91,4 % na pfepravé ndkladni
Brno 3.2 % na osobni a 5,2 % na pfepravé nékladni
Ostrava 2,4 % na osobni a 3.4 % na pfepravé nakladni
Karlovy Vary 0,3% na osobni dopraveé.

Letecké doprava, jak vyplyvé z vyse uvedenych podilt, je kli¢ové soustfedéna na Letisti Praha.
Zaji¥tuje piimé spojeni do viech vyznamnych evropskych velkomést i mimo Evropu.

2 Maésto v srdci Evropy je i divodem rozvoje LetiSté Praha

2.1 Prestif Prahy

Diilezitost Prahy nelze posuzovat jen z hlediska ,,srdce Evropy®, dileZitost je podpofena mimo
jiné i podminkami k umisténi firem. Z podkladi firmy Healey & Baker, kde byly piisouzeny
jednotlivyjm méstim body a tak bylo ndsledn& stanoveno pofadi evropskych mést podle
atraktivnosti podminek, se Praha umistila na velmi sludné pozici — viz. pofadi: Londyn, Pafiz,
Frankfurt/M, Amsterodam, Brusel, Barcelona, Madrid, Curych, Milan, Mnichov, Berlin, Dublin,
Lisabon,Manchester, Zeneva, Diisseldorf, Glasgow, Stockholm, Hamburk, Lyon, Praha, Kodai,
Videti, Rim, Budapesf, Varava, Helsinky, Athény, Oslo, Moskva.

2.2 Letisté Praha

Letisté Praha je co do pottu odbavenych cestujicich nejen nejvétSim letiStém v Ceské republice
ale i ze zemi, je% jsou novymi &lenskymi zemémi Evropské unie. Dlouhodobému ristu
bezpochyby vyrazné pomohl vstup CR do EU v roce 2004 a téZz do schengenského prostoru v
roce 2007, Leti§té Praha bylo vyhlaseno v prestiZni celosvétové anketé mezi cestujicimi World
Airport Awards jako nejlep3i ve stfedni a vychodni Evrope.

Pocet odbavenych cestujicich meziroéné dramaticky naristd. Napfiklad vroce 1995 bylo
odbaveno 3,21 miliont cestujicich, v roce 2000 to bylo 5,79 miliond, v roce 2005 jiz 10,78
miliond. Nariist poétu cestujicich tak byl za 10 let 336%. V roce 2007 to bylo jiz 12,44 milioni
cestujicich. Nérdst oproti roku 2006 ¢&inil 7,5 %. V roce 2008 je predpoklad 13,00 miliond
cestujicich. V roce 2012 by mélo jeho branami projit patnact milioni pasazérd, v roce 2019
leti§té podita s prekrotenim hranice dvaceti miliond.

Z dostupnych podkladd je moZno prestiznost Leti§té Praha doplnit jesté o fadu dalsich udaji —
jako napf., Ze do Prahy 1éta 51 aerolinif, jeZ zajiStuji pfimé spojeni do 105 mést po celém svete,
dale 7 ndkladovych dopravci.

Leti§t& Praha je koncepén& rozvijeno. Pfi planovani je bran zfetel na jeho potfebnou kapacitu, na
soulad s limity Zivotniho prostfedi. DodrZeni ekologickych limitd je sledovano v okoli vlastniho
aredlu letidté, podél pristupovych komunikaci a podél leteckych koridort.
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Tab. I Prehled ndristu pocti odbavenych cestujicich v mil za rok

e T e L 2005 | _:._m'-':’ﬁc_':-‘:i'-‘
Chicago O'Hare 67.25 7214 76.58 1139
London Heathrow 5413 64.28 67.92 125.5
Frankfurt Rhein-Main 374 48.96 52.22 139.6
Paris Charles de Gaulle 28.0 47.8 53.76 192.0
Amsterdam Schiphol 24.86 3927 44.16 177.6
Madrid Barajas 19.57 3257 41.93 2143
Roma Fiumicino 20.71 25.88 28.62 138.2
Bruxelles National 12.50 21.52 16.12 129.0
Stockholm Arlanda 14.31 18.26 17.24 120.5
Copenhagen Kastrup 12.71 18.16 19.76 1554
Vienna Schwechat 8.37 11.79 15.86 189.5
Praha Ruzyné 3.21 5.79 10.78 3358
Budapest Ferihegy 2.94 4.67 8.06 2741
Warszawa Okecie 2.74 4.33 7.07 258.0
Bratislava M. R. Stefdnika 0.19 0.28 1.33 7000
(zdroj MD CR (CAC)

2.3 Hlukové dopady letistniho provozu

Letecké4 doprava provozem letadel plo$né zasahuje velika izemi. V pfipadé Prahy a jejiho okoli
je situace obzvlasté kritick4, nebot' Letisté Praha leZi v t&sné blizkosti residenénich Ctvrti a
zafizeni, je? vyZaduji ochranu pred nadmémym, hlukem (napf. Nemocnice v Motole).. Letecké
pistavaci a vzletové koridory zat&Zuji hlukem severni a zdpadni &asti mésta, vCetné fady obci
zépadné od Prahy (napf. Hostovice), kde je rovnéz hluk z pozemnich zkousek motorl daleko
slysitelny.

Pravni pfedpis stanovi tzv. mezni hodnoty hluku — tedy jakousi obdobu maximalnich
hygienickych limitd, jejichz prekrogeni vSak neni spojeno se sankcemi podle zak. ¢. 258/2000
Sb. Mezni hodnota je definovana jako hodnota hluku, pfi niz dochazi ke Skodlivému zatiZeni
Fivotniho prostiedi. Z praktického hlediska je dileZitd pro stanoveni priorit pfi odstrafiovani
hlukové zatéze.

Zvladtni pravidla plati pro letisté jako zdroj hluku a vibraci. Adresitem povinnosti je
provozovatel. Provozovatelem se charakterizuje vefejné mezindrodni letisté, které zajistuje
roéné vice neZ 50 startll nebo pfistani a téZ vojenské letisté. Tyto mohou jakoZto provozovatelé
letisté prekrocit svym provozem hygienické limity hluku. V takovém piipadé jsou ovsem povinni
navrhnout ochranné hlukové pasmo. Ochranné hlukové pasmo zfidi rozhodnutim spravni ufad
ptislusny podle zvlastniho pravniho predpisu
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Tab. 3 Mezni hodnoty hluku stanovené vyhlaskou podle typii dopravy

Celodenni obtézovani hlukem Ruseni spanku (En)
(L Dan)
Pro silni¢ni dopravu 70 db 60 db
Pro Zelezni¢ni dopravu 70 db 65dB
Pro leteckou dopravu 60 dB 50dB
Pro integrovana zafizeni 50 dB 40 dB

2.4 Politika ochrany Zivotniho prostiedi

Letiité Praha jako provozovatel leti§té Praha — Ruzyn& neni producentem leteckého hluku. Resi
viak hlukovou problematiku a vyhledavé postupy k omezovéni hluku z leteckého provozu v&. i
jejich plnéni od uZivateld letisté. Pokratuje pribézné i v realizaci protihlukového programu ve
vyhlaeném ochranném hlukovém pasmu letiSté.

Monitorovani hluku a hodnot v ekvivalentni hlading akustického tlaku z leteckého provozu pro
denni a noéni dobu se vztahuji na charakteristicky letovy den, ktery definuje platny metodicky
navod pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, vydany Hlavnim hygienikem CR &.
0OVZ-32.0-19.02.2007/6306. V tomto hlukovém pasmu mé provozovate] letisté fadu povinnosti,
které musi zabezpeéit u vyjmenovanych druhii staveb — u bytovych domd, rodinnych domi,
staveb pro $kolni a predskolni vychovu, staveb pro zdravotni a socidlni peci.

2.5 Paraleini drdha a jeji aspekty

V sou¢asné dob# mé Letisté Praha v provozu dvé vzletové a pfistdvaci drahy — hlavni VPD 06 -
24 a vedlejsi VPD 13 — 31 (drdha VPD 04 — 22 se jiZ bézné pro pfistini a vzlet nepouziva a je
vyuZivana pro parkovani letadel). Plénovand dalsi draha, paralelni s VPD 06 — 24 (tzv. BIS
dréha), byla zapracovana do tizemné& planovaci dokumentace hl. m. Prahy jiz poatkem 70-tych
let. Vystavba BIS drihy je v souladu s politikou tizemniho rozvoje Ceské republiky a Dopravni
politiky Ceské republiky na obdobi let 2005 — 2013.

Vystavbou BIS dréhy se vyrazné zméni situace zatizeni tizemi hlukem z leteckého provozu. Lze
piedpokladat, Ze oblasti na jihozapadé a zépadé Prahy (Jihozapadni mésto, Repy, Dédina) se
situace v hlukové zatézi vyrazné zlepsi, nebot VPD 13-31 bude vyuZivana podstatné méné neZ
v soutasné dob&. Na druhé strané hlukova zatéZ se zvy$i na severu mésta — Severni mésto,
Suchdol, Nebusice a Predni Kopanina. Nikoliv bez vlivu bude i pfiblizeni BIS dréhy k nékterym
residenénim oblastem (napf. Nebusice). Piedpoklada se, Ze v téchto oblastech bude situace
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feSena technickymi opatfenimi na budovich ( napf. instalaci novych oken se zvy$enou
zvukoizolatni charakteristikou. Na letifti budou umistovany. tlumi¢e hluku pro pozemni
motorové zkousky.

Pocétkem roku 2006 byl otevien novy Terminal 2, ktery vyrazné& navysil kapacitu odbaveni
cestujicich. Stavajici drahovy systém letisté jiZz vSak v obdobi provoznich $picek nepostacuje.
Bez dal§iho rozsifeni drahového systému se tento stane hlavni piekdzkou v planovaném rlstu
Letisté Praha.

Novy drahovy systém fungujici na principu dvou nezavislych paralelnich drah by letidti plné
postacil v uspokojeni rostouci poptavky ze strany cestujicich i leteckych spole¢nosti nejméné na
nekolik pristich desetileti.

Vystavba nové drahy bude mit disledek i ve vytvofeni novych pracovnich mist.

Technické udaje BIS drahy:

Stavebni délka drahy: 3 550 m

Stavebni $itka drahy: 60 m (zédkladni) , 75 m (v¢etné postrannich pasi)
Pas drahy délka 3 670 m, Sitka 300 m

Celkova plocha potiebna pro realizaci stavby 2 761 599 m*

Celkova tloustka konstrukce piiblizné jeden metr.

Drdha bude rovnobéZnd se stavajici drahou VPD 06/24 ve vzdélenosti 1525 m, aby byl umozZnén
nezavisly provoz na obou drahach.
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2.6 Dopady vyvolané vystavbou paralelni drihy na LetiSti Praha

2.6.1. Rozhodovdni investorii technologickych a logistickych aredlii v oblasti

Podle ACI Europe patfi dobré dopravni spojeni vetné leteckého mezi tfi nejduleZit&jsi kritéria
pfi rtozhodovani investori o umisténi investic. Blizkost letidté tak vyznamng zvySuje
konkurenceschopnost regionu a jeho atraktivnost pro zahrani¢ni investory.

Podle dosavadnich zkuSenosti z celé Evropy zakonité leti§té pfitahuje projekty na vystavbu
primyslovych parkii, logistickych aredli a technologickych center. Kromé sniZovani
nezamé&stnanosti podporuje vystavba v okoli letité i rist HDP.

2.6.2. Vazba na rozvoj bytové vystavby

Z postojii viady a pripravy vystavby paralelni nebo-li druhé dréhy lze usuzovat, Ze v roce 2013
by na ni mohla pfistavat prva letadla. Z4dny dosud platny zédkon jednoznainé neuklada
provozovateli ani zfizovateli Leti§té povinnost finanéni kompenzace obcim a méstskym Castem
postizenych hlukem.

Ze strany sttu je viak pfipravovéna privatizace Leti$té Praha. Ve vztahu k obcim postiZenych
hlukem by novy vlastnik nebyl vézén Zidnou povinnosti kompenzace. Obce se samozfejme vici
této situaci brani. Aktivitu nevyviji pouze obce samotné, jejich predstavitelé — starostove,
zastupitelstva a podobn& — ale velmi aktivné se do celé problematiky zapojuji i reprezentanti
developerskych spolegnosti piisobicich v inkriminovaném regionu. Dobrymi adresami nejsou
pouze &tvrti na tizemi hl. m. Prahy, ale i fada pfimé&stskych obci. Z jejich iniciativy vychazi i fada
pozadavkii, které by mély byt zahmuty do prodejnich podminek Leti§€ Praha ze strany
Ministerstva dopravy CR. Povinnost finanéni kompenzace je jednou z nich.

3 Zavér
Rozvoj Leti&t® Praha je vsouladu se Uzemnim hl. mésta Prahy, ktery je komplexnim

programovym dokumentem rozvoje mésta v ¢asovém horizontu do r. 2015. a je koordinovan

s rozvojovymi koncepcemi Stfedogeského kraje. Uzemni plan formuluje zésady rozvoje viech
funkénich systémil mésta, celého tizemi a to komplexné, s diirazem na souvislosti a vzdjemnou
podporu navrzenych cild, politik a programi. Rozvoj letiSté je v Uzemnim planu pregnantng
formulovan a tim nabizi hlavnimu méstu redlnou cestu k prosperité a i k zachovani a rozvoji

hodnot.
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TECHNICKE ZAJISTENI RIZENI LETOVEHO PROVOZU NA
PRIKLADU
NOVEHO AREALU PRO LETISTE PRAHA-RUZYNE

Zdenék Knazl"”

1 Rizeni letového provozu

Cinnost n&kolika stovek zaméstnanct RLP CR, s.p. se pilotim kumuluje do hlasu radarového
fidiciho letového provozu, ktery jim po celou dobu poméhd provést let tak, aby se pro cestujici
stal pFjemnou vzpominkou na klidné, rychlé a komfortni cestovani. Veédomi, Ze v kaZzdém
okamziku letu stopu letadla na radarové obrazovce sleduji pozorné o¢i fidiciho, je pro kazdého
pilota i v obdobi automatizovanych systémi a datovych pfenosii mezi zemi a letadlem néim, co
velkou mérou piispivé k jeho pohodg na palub¢ letadla.

Zaméstnanci Rizeni letového provozu pomyslné provéazeji vétsinu letl jiz od jejich podatku.
Planovani, komunikace a koordinace s nadndrodnim centrem pro evropsky vzdusny prostor
vBruselu je ritudlem, ktery je podminkou pfed kazdym letem. Sestaveni a zpracovani
predletovych bulettinii pro posédky letadel odlétavajicich zejména z letisté Praha do nich patfi
rovnéZ. Stovky aktudlnich tidajii a provoznich informaci, fazenych podle pfedem stanoveného
klie, provazeji piloty z mista vzletu aZ na cilové letité.

Prvnim konkrétnim kontaktem pilota s nasim podnikem je vZdy hlas fidiciho letového provozu.
P#i vstupu do vzduiného prostoru CR je to hlas fidiciho oblastniho stfediska fizeni letového
provozu, ACC Praha (ACC — Area Control Centre), pfi odletu z Prahy nebo nékterého z letist’
Karlovy Vary, Ostrava &i Brno pak hlas fidiciho letistni véZze.

TWR, letistni fidici v&Z, zpravidla nejvy$si objekt na letisti, ukryvd za koufovymi okny
stanovi&té Fizeni letového provozu, které odpovidd za provoz na provozni plode letiste a ve
vzdugném prostoru v jeho nejblizim okoli. Povoleni k pfistani stfidd povoleni ke vzletu,
instrukce k pojizdéni je impulsem pro pilota ke zvy3eni otatek motorl azahdjeni prvniho
pohybu letadla k cest& za vytCenym cilem. B&hem pojizdéni po plose letisté Praha-Ruzyné
svédomité hlida kazdy pohyb letadla pojezdovy radar.

Na radarové obrazovce fidiciho odletového sektoru pfiblizovaciho stfediska fizeni, APP Praha
(APP — Approach Control) se rychle méni &isla, udavajici vysku letadla. Mimo tohoto idaje vidi
radarovy Fidici i identifikaci letu a jeho rychlost. Cely tym fidicich letového provozu
priblizovaciho stanoviité je rozdélen na jednotlivd pracovisté podle vykonavanych &innosti.

¥ Ing. Zden&k Kiizl., Fakulta stavebni CVUT Praha, e-mail: zdenek kuzl@seznam.cz
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Priletovy sektor zafazuje letadla, vstupujici do jeho vzdusného prostoru z riznych sméri do
priblizovactho sledu, dali pracovisté je pomoci radaru navadgji do prodlouzené osy dréhy,
uréené pro pfistani letadla.

Rizeni letového provozu je zdkladnim pfedpokladem existence letecké dopravy vSude na svete.
Je soudasné i fenoménem vyrazné ovlivinjicim jeji bezpecnost a efektivitu.

2 Nova provozni budova v Jen¢i

Dne 17. 2. 2007 bylo v Jen&i uvedeno do provozu nové Nérodni integrované stfedisko fizeni
letového provozu CR - IATCC Praha (dale jen IATCC). Poskytovéni ATS je od tohoto
okamZiku soustfedéno na stabilizaci systémi a postupi, nezbytné organizacni Upravy a zmény
vyplyvajici z prvnich zkuSenosti fungovani nového stanovisté a na pfipravu pro vybaveni
stanovi§té novym systémem pro podporu poskytovani ATS, ktery bude harmonizovan se
systémem CEATS.

Jedn4 se o administrativni, provozni rehabilitaéni komplex narodniho integrovaného stediska
fizeni letového provozu CR, ktery je novym sidlem RLP CR s. p. Hlavnim ugelem stfediska je
fizeni letového provozu, které bylo soustfedéno v nedostatetné dimenzovanych prostorach
technického bloku na letisti Ruzyn&. Dale jsou ve stfedisku i prostory pro ostatni tvary podniku
véetné prostor pro relaxaci a stravovani zaméstnanct stiediska.

Projekt IATCC Praha je svym rozsahem nejvétsi investiéni akei v historii RLP CR, s.p. (celkova
cena 3,5 mld. K& — 1.2 mld. stavba, 2,3 mld. technologie pro fizeni letového provozu). Zménila
se organizace poskytovani letovych provoznich sluZeb, technologie prace, doSlo k obnové a
modernizaci ATM systémi véetné realizace prvki civilné — vojenské integrace. Od zprovoznéni
nového stfediska na po&atku roku 2007 doslo ke zkvalitnéni poskytovani letovych provoznich
sluzeb a zaji$téni bezpeénosti letového provozu pfi dal$im ndriistu zdjmu o vzdusny prostor
Ceské republiky.

Popis objekitu
Komplex nového strediska IATCC Praha je situovan do vychodni nezastavéné &asti pozemku

v Jenti a to jak z diivodu urbanistickych a ekonomickych, tak z hlediska moZnosti budouciho
rozvoje. Centréalni vjezd je ze severu, napojenim na stavajici silnici Jene¢ — Unhost.

Vlastni sttedisko komponovéano jako soubor objektii fazenych pod€l centrélni severojizni osy, na
jejimz zéklad® se odvijeji jednotlivé funkce, prostory a bezpeénostni zény. Vétsina pracovist' je
situovana po obvodu objektil se snahou vyuzit kontaktu s kvalitou parkové upravené vzrostlé
zelené.

Hlavni priceli tvofi pétipodlazni administrativni objekt. Na né&j pak navazuji dvoupodlazni
priéné kfidla pfisazen4 k jizni fasadé administrativni budovy. V zipadnim kfidle orientovaném
do zelené¢ parku, je navrZeno rehabilitatni centrum a v patfe nad nim viceucelovy sal. Ve
vychodnim kfidle je v ptizemi umisténa restaurace a v patfe non-stop obCerstveni a knihovna.
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Provozni objekt vlastniho sttediska IATCC navazuje v podélné ose na atrium. Hlavni salové
prostory CST v 1.NP a ATS ve 2.NP jsou orientovény centrlné. Kolem sali jsou situovany
obsluzné a kancelafské prostory. Mimo vlastni provozni objekt je navrzen samostatné stojici
energoblok, rozdéleny na dvé &asti s kotelnou, chlazenim, trafostanicemi, zéloznimi zdroji a
dilenskymi prostorami.

Provozni sdl ATS

Sal je strategickym jadrem komplexu. Ma centralni vstup z komunikaéni haly. M plochu cca
950 m”, kterd umoZiiuje umisténi potfebného pottu ATM pracovist' i &asteénou rezervu pro
pfipadny narfst.

Energoblok

Energoblok je rozdélen do dvou samostatnych objekti. Razeni objekti v energobloku je
v souladu s koncepei zdvojeného jisténi a zabezpeteni. Média jsou k objektu vedena dvéma
nezavislymi a vzajemné zastupitelnymi cestami. Rozvod médii je z energobloku veden dvéma
podzemnimi kolektorovymi chodbami do hlavniho objektu. Kotelna je situovéana ve vychodni
&asti ve sméru prevladajicich vétru.

3 Zakladni udaje o stavbé

Investor: Rizeni letového provozu Ceské republiky, statni podnik
Manazer projektu: BOVIS Lend Lease, a.s.
Generalni projektant: STOPRO, spol. sT. 0.
Generalni dodavatel: HOCHTIEF VSB, a.s. (dnes HOCHTIEF CZ, a.s.)
Zakladni technicka data:

Rozloha pozemku: cca 60 tis. m’

Zastavéna plocha: 8 860 m”

Uzitné plocha: 25 524 m*

Obestavény prostor: 129 243 m®

Parkovisté: 446 mist
Celkovy objem zemnich praci: - skryvky ornice cca 32 000 m’

- vykopy cca 42 000 m’

- zasypy a nasypy cca 13 000 m

- rozprostieni ornice cca 11 000 m’
Zékladni objemy nosnych ZB monolitickych konstrukei:
- beton celkem cca 15 000 m’
- bednéni celkem cca 70 000 m
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- vyztuze celkem cca 1 700 t
Z4kladni ¢asovy harmonogram
Zahdjeni pfipravnych praci: 1.3.2001
Rozhodnuti o lokalité: 4.7.2001
Schvaleni uZivatelského zaméru: 16.8.2001
Vybér generalniho projektanta: 18.1.2002
Uzemni rozhodnuti: 11.11.2002
Stavebni povoleni: 3.2.2003
Vybér generalniho dodavatele: 25.6.2003
Realizace stavby: 2.7.2003 — 1.6.2005
Kolaudaéni rozhodnuti: 16.5.2005
Instalace technologie a ové&fovaci provoz:  02/2005 — 12/2005
Zahajeni provozu IATCC Praha: 02/2007
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4 TATCC Praha vyhlaseno stavbou roku 2005

V ramci 16. mezinarodniho stavebniho veletrhu FOR ARCH 2005 ziskala budova nového
Narodniho integrovaného stfediska fizeni letového provozu (IATCC Praha) titul ,Stavba roku
2005%.

Odborna porota soutéZe ocenila zejména vytvofeni technicky, technologicky a architektonicky
ojediné&lé stavby se zietelem na vytvofeni velkorysého vnitfniho prostoru. :

5 Budoucnost
Budova IATCC Praha bude schopna i vbudoucnu zvladat svou funkci pfi néristu letecké
dopravy.

Tento prispévek vznikl jako soudast vyzkumného ziméru
Management udrZitelného rozvoje fivotniho cyklu staveb, stavebnich podnikii a izemi
(MSM 6840770006),
feSeného na FSv CVUT v Praze

RIiZENI LETOVEHO PROVOZU NA PRIKLADU
NOVEHO AREALU PRO LETISTE PRAHA-RUZYNE

Pavel Jindra®

1 Zakladni adaje o letisti

Poloha letidté je situovéna 6,5 km SW od stfedu mésta Ceské Budgjovice.

Rozloha celého letidté je cca 200 ha, bez arealu byvalych kasaren.

RWY: 27/09 2500 x 45 m

Nadmofska vyska letisté je 1384 ft coz je 421,02 m.n.m

Soufadnice vztazného bodu leti§t& -ARP: stted RWY 27/09 48 56 46.963 N 1425 38.852 E
Soufadnice a nadmofska vyska prahi drah:

48 56 46.98 N

27 THR ELEV 1344 ft coZ je 409,1 m.n.m
14 26 40.29E
48 56 46.93 N

09 THR ELEV 1419 ft coZ je 431,7 m.n.m
14243745E

Tvar letité: severné od pfistavaci drahy RWY 27/09 pojezdova drdha T o Sifce 18 m a pficné
pojezdové drahy (TWY) A (do¢asné uzaviena), B, C, D o $ifce

18 m

Rozmeéry stojanek:

stojanka vychod......c.coursner. 170 m x 80 m x 50 m
stojanka hotovost.........ccccecvvvcnceee. 100 m x 40 m
stojanka stfed........ccccverrireiiireennn. 160 m x 30 m
heliport stied.........ccveernrreerrecrainnnnnn. 90 M X 15 m
stojanka zapad..........ccveevereeererrennnnee. 130 M X 30 m

* Ing. Pavel Jindra, Fakulta stavebni CVUT Praha, e-mail: kappa.jin@post.cz
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Terén leti$té od vychodu na zédpad mimeé stoupé s pfevysenim 23 m.

Povrch a konstrukce vzletové a pristavaci plochy (VPD) a pojezdovych drah je z betonu.
Odbavovaci betonové plochy.

Severozapadni Cast leti$té je tvofena lesnatym porostem.

Letecké a pozemni vybaveni leti§te stanovi$tém fizeného letového provozu:

radiové spojeni - volaci znak : BUDEJOVICE INFO, frekvence: 129,250 MHz

Pozemni a pfenosné radiostanice: ICOM, radiostanice MOTOROLA pro interni pouZiti v
prostoru leti$té, schopné pracovat v ptipadé potieby i na frekvenci Integrovaného Zachranného
Systému (IZS)

Meteorologicka stanice: ULTIMETER 2100 ( indikator sméru a rychlosti v&tru, akt. tlaku,
teploty)

2 Dopravni obsluznost letisté

Soucastny stav

Dopravni obsluZnost celého letisté je zajiSténa z hlavni silnici E 55 ve sméru z Ceskych
Budgjovic na Cesky Krumlov na konci obce Plana. Vchod pfes areal kasaren je moZné pouzit
pouze pro vozidla nad 3,5 tuny. Tento stav je do budoucna nutno fesit.

Obsluznost pomoci autobusti méstské hromadné dopravy je v soucastné dobé nedostacujici, jak z
hlediska &etnosti spoji ,komfortu pro cestujici aZ po naprosto nevhodné umisténi autobusovych
zastavek, které jako by s letistém vibec nepoéitaly.

Do aredlu letisté je pfivedena Zeleznitni vietka, kterd je vyuZivana pro stacist€ pohonnych hmot
PHM. Letecké pohonné hmoty BA 95.

Zelezniéni vletka je po &asteéné rekonstrukci, ale stile vSak bez kolaudace. Nutno
dokongit rekonstrukci a poté provést kolaudaci Zelezniéni vlecky.

Vyhledovy stav

Vybudovani novych pifjezdovych komunikaci s napojenim na stavajici komunikaci E 55 nejlépe
pomoci kruhového objezdu. Nové dopravni znaeni jak v misté letist¢ tak po celych Ceskych
Budgjovicich a na vSech hlavnich komunikacich.

Zajisténi parkovacich mist pro personl leti§té a pfedevsim pro cestujici. Vybudovani stanovist
pro TAXI sluby a autobusy méstské hromadné dopravy.které by méli propojit autobusové a
vlakové nadraZi s leti$t€m.
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Obr.1 Schéma dopravni obsluznosti

3 LetiSté a jeho plany

Historie

Historie letisté v Plané u Ceskych Bud&jovic se zatala psat v prvni poloviné dvacatého stoleti.
UZ v roce 1935 ne zcela dokonleny aredl letiit® zadal vyuzivat Aeroklub Ceské Budg&jovice.
Vojendti letci se zde poprvé predstavili 27. Cervna 1937 na leteckém dni pofadaném k
oficidlnimu otevfeni letisté. V pribéhu druhé svétové valky letisté slouzilo k vycviku némecké
Luftwaffe. Zajimavé je, Ze na konci 40. let zde byli cvigeni piloti nové vzniklého statu [zrael.

V roce 1947 Ceskoslovenské aerolinie dokonce zahajily pravidelny civilni letecky provoz na
trase Praha - Ceské Bud&jovice, bohuzel pouze na kratkou dobu cca 1 roku. Po roce 1948 bylo

letiSt€ zafazeno mezi vojenskd a stalo se postupné jednim z nejvyznamnéjsich a nejvétiich
armadnich leti§t v Ceskoslovensku.

Armadni letectvo jej definitivné opustilo v roce 2005.

Soucasnost

§ cilem udrZet kontinuitu leteckého provozu i po odchodu armady zaklada zagatkem roku 2005
JihoZesky kraj spolu s m&tem Ceské Bud&jovice akciovou spolecnost Jihodeské letisteé Ceské
Budgjovice as.. Na konci téhoZ roku spoletnost ziskava licenci k provozovani vefejného
vnitrostatniho leti8i€ a v dubnu 2006 pak zahajuje civilni provoz.

Vkvétnu roku 2007 udéluje Utad pro civilni letectvi Ceské republiky letisti v Ceskych
Budgjovicich licenci ,Nevefejné mezinarodni leti§té, kategorie 4C*, coZ umoZiuje pfijimat a
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odbavovat letadla do rozpéti kiidel 36 metrd s vyuzZitim celé, 2,5 kilometru dlouhé pfistavaci
plochy.

Zaroveii vlada definitivng rozhoduje o pfevodu byvalé vojenské vycvikové Easti aredlu letiste
v hodnoté 134 miliond korun na Jihotesky kraj. Smlouvu o pfevodu majetku podepisuje
ministryn& obrany Vlasta Parkanova spolu s hejtmanem Jihogeského kraje Janem Zahradnikem
11. zA 2007, tim je také definitivné oteviena cesta k vybudovani civilniho mezinarodniho letiste
na jihu Cech.

Budoucnost

Spoleénost JihoCeské letisté Ceské Bud&jovice a.s. v soudasné dobé usiluje o ziskani licence na
provozovani ,,Vefejného mezinarodniho letiSté s vnéj8i hranici®, coZ by umoznilo 1état do
Ceskych Budgjovic i ze zemi mimo tzv. Schengensky prostor.

Zésadni podminkou udéleni této licence je dodrZovéni Schengenské smlouvy pfi odbavovéni
cestujicich, coZ lze zajistit jednoduchymi technickymi prostfedky. Mnohem naro¢néjsi je ale
pfeména opusténého armadniho aredlu ve fungujici moderni mezinarodni civilni letiste.
Modernizace letidté je rozd&lena do nékolika etap, pocita se s vybudovanim nového terminalu,
zézemi pro posadky a letovy provoz, Fidici véZi a dalsiho letistniho vybaveni, investice potiebuje
infrastruktura, navadéci zafizeni a ostatni technologie. 50 milion® korun na zahdjeni investi¢nich
aktivit ve svém rozpoétu vyélenil Jihogesky kraj. o dalsi finance pro letisté Ceské Budgjovice
bude kraj zadat v ramci dotaci Evropské unie.

Cilem je pfivétivé regionalni leti§té, které poskytuje vSechny nezbytné sluzby souvisejici
s letovym provozem, spliiuje veskeré poZadavky na komfort cestovéni a spojuje JiZni Cechy se
svétem. Pfanim spolecnosti Jihoteské letisie Ceské Budgjovice je, aby velkd dopravni letadla
mohla na jihu Cech pristavat uz v roce 2009.

Kontakt

Sidlo spole¢nosti:

Jihoteské letisté Ceské Bud&jovice a.s.
U Zimniho stadionu 1952/2

370 76 CESKE BUDEJOVICE
e-mail: airport(at)airport-cb.cz
http://www.airport-cb.cz

Tento pFispévek vznikl jako soudast vyzkumného ziméru
Management udritelného rozvoje fivotniho cyklu staveb, stavebnich podnikii a tizemi
(MSM 6840770006),
fe¥eného na FSv CVUT v Praze
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LETISTE A BEZBARIEROVE UZIVANI

Renata Zdafilova®

Abstrakt

Zakladni podminkou svobodného pohybu je piistupnost prostfedi a viech prostranstvi vietné
Jetecké dopravy ajeji doprovodnych sluZeb. Z tohoto divody osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace musi mit moZnost vyuzZivat letecké dopravy stejnym zplsobem jako ostatni
osoby. Osoby se zdravotnim omezenim musi mit pfistup k pfepravé ata by jim neméla byt
upirana z diivoda jejich zdravotniho postiZeni.

1 Zakladni pozadavky na bezbariérové uZivani letiSt’

Piedpokladem tsp&iného provozu pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace je
mimoFadné dileZité spravné zhodnoceni omezujicich faktord uZivani staveb a sluZeb v letecké
dopravé pro jednotlivé skupiny zdravotné postizenych. Jde pfedevsim o tfi zakladni omezeni:

» omezeni pohybové (t6Zce a omezené pohybové postiZeni);

»  omezeni smyslového vizualniho vnimani (omezeni zrakové — nevidomi a slabozraci);

» omezeni sluchové (neslySici a nedoslychavi).
Kazdé z vyse uvedenych omezeni ma zcela jiné poZadavky na Gipravy staveb a je tedy nutné je
fesit zcela samostatné.
Zékladnim problémem pohybové postiZenych jsou predeviim fyzické prekazky, nedostateény
prijezd, nemoZnost piekonani vySkového rozdilu pfi vstupu do stavby., nedostateny
manipulaéni prostor, umisténi zafizeni stavby mimo dosahovy prostor apod.
U zrakového postiZeni je problémem pfedeviim nedostatek a nejednozna¢nost informaci o
stavbé a jejim okoli ziskavanych nevizualng.
Vzhledem k vizualni orientaci civilizace se poZadavky a potieby sluchové postizenych tykaji
spise provoznich informaci a komunika¢nich problémi pfi vyuZivani staveb.

2! Ing. Renata Zdatilova, Ph.D., Fakulta stavebni VSB-TU Ostrava, Katedra méstského inzenyrstvi, L.Podéste 1875,
708 33 Ostrava-Poruba, tel.59 732 1937, e-mail. renata.zdarilova@vsb.cz
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2 Obecny princip bezbariérového uZivani v letecké dopravé

Pro zajisténi bezbariérového uzivani v letecke dopravé je dilezity metodicky postup, ktery
vychazi zfaktu spravného zhodnoceni omezujicich faktort uzivéni staveb letecké dopravy
jednotlivych skupin zdravotné postizenych, a to ptedeviim s omezenim pohybovym, smyslového
vizualniho vnimani a omezenim sluchovym v nasledujicich dil¢ich kategoriich:

= t&zce pohybové postiZeni

= omezené pohybové postizeni

* nevidomi

= slabozraci

= peslysici

= nedoslychavi
P¥i ovéfeni bezbariérového uzivéni a zdkladnich pozadavkii pfistupnosti objekti letecké dopravy
musi byt splnény veskeré podminky a upravy pro jednotlivé skupiny (a jejich diléi kategorie
zdravotné postizenych) v nasledujicich castech:
7 hlediska zakladnich poZadavkil pfistupnosti jsou funkéni a technické specifikace tykajici se
dostupnosti letecké dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace nasledujici:

»  bezbariérové dostupnost pro p&si od parkovacich ploch a vefejné dopravy;
= vstupni prostory objektl vn&jsi a vnitini;
= horizontalni pohyb v objektech a jeho jednotlivych podlaZi;
» vertikalni pohyb v objektu a dostupnost jednotlivych podlazi;
= hygienické prostory;
» specialni vybaveni a interiér;
s informaéni orientadni systém.
Tento obecny princip bezbariérového uzivani v letecké dopravé graficky vyjadfuje Obr. 1.

3 Funkéni a technické specifikace
Z4kladnimi pozadavky letecké dopravy obecné jsou:
= bezpetnost
= spolehlivost a dostupnost
= ochrana zdravi
= ochrana Zivotniho prostfedi
* technickd kompatibilita
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Obr.1 Obecny princip bezbariérového uzZivani v letecké dopravé

Lze tedy _ﬂCi’ 7e zdkladnimi poZadavky jsou funkéni a technické specifikace tykajici se
dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO). a to nasledujiei:

» parkovaci mista pro OOSPO

* dvefe a jednoduché vstupy

= pfistupové cesty cestujicich, hlavni pési trasy
= povrchy podlah

*  hmatové informace

» navadéci cesty a vodici linie
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» prosklené dvefe a informaéni znadeni na sténach

= hygienické prostory

» mobili4f a interiérové vybaveni

s piepazky a informaéni prepazky

= psvétleni

= vizualni informace — rozmisténi znaceni, piktogramy, dynamické informace
= mluvené informace

»  nouzové vychody, nouzové akustické vystrahy

= schodisté, rampy, madla, eskalatory, travelatory

4 Prava osob se zdravotnim postizenim v letecké dopravé
Dne 5.¢ervence 2006 vydal Evropsky parlament a Rada EU nafizeni ¢.1107/2006 o pravech osob
se zdravotnim postiZenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zakladnim cilem
tohoto dokumentu je moZnost vyuZivat leteckou dopravu zpusobem srovnatelnym s ostatnimi
ob&any a aby jim byla poskytovana pomoc prostfednictvim nezbytného personalu a vybaveni na
Jetistich a na palubdch letadel. Toto nafizeni dodrzuje zékladni prava a cti zasady uznané
zejména listinou zékladnich préav Evropské unie.
Natizeni ma celkem 18 ¢lankd, v nichZ je feSena problematika:

= (gel a oblast plisobnosti

= definice

®  zikaz odmitnout pfepravu

= vyjimky, zvla$tni podminky a informace

= urdeni mist prijezdu a odjezdu

® predani informaci

= pravo na pomoc na letistich

= odpovédnost za pomoc na letistich

= pormy kvality pro pomoc

= pomoc leteckych dopravei

®= odborna priprava

= nihrada $kody za ztrétu nebo pokozeni invalidniho voziku, jiného vybaveni pro mobilitu
nebo pomocného vybaveni

»  zakaz vyloudeni odpovédnosti atd.
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Dile nafizeni obsahuje dvé pfilohy, tykajici se druhem pomoci spadajici do ptisobnosti fidicich
organi leti§té a pomoci poskytované leteckymi dopravei.

Clenské stity EU by mély zajistit a kontrolovat soulad s timto nafizenim a uréit vhodny subjekt
k provadéni téchto kontrolnich tikold. Je dileZité, aby osoba se zdravotnim omezenim, kterd méa

za 1o, Ze toto nafizeni bylo poruseno, mohla na tuto skuteénost upozornit fidici organ leti$té nebo
piipadné leteckého dopravce.

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Ustfednim véstniku Evropské
unie a pouzije se s uéinkem od 26.¢ervence 2008 (s vyjimkou ¢lankt 3 a 4, které se jiZ pouzily
s i¢inkem od 26.¢ervence 2007).

5 Zavér

Pii rozhodovéni o podobé novych letist' a termindli a v rdmci zdsadnich modernizaci by fidici
orginy leti§t' mély zohlednit potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podobné
by letetti dopravei méli zohlednit tyto potfeby pii rozhodovani o upravé novych a
modernizovanych letadel. Veskeré dilezité informace poskytované cestujicim v letecké dopravé
musi byt poskytovany alternativnimi zptsoby, které jsou pfistupné také osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
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Ing. Viadislav Uliény - INTEXT
Hiubgicka 52, 794 01 KRNOV

tel. #4420 554 637 320
FAX +420 554 614 922
e-mall: nfo-obchod@intext.cz

Firma Ing. Vladislav Ulicny - INTEXT byla zalozena v roce 1990 a
podnikd v navrhovani, projektovani, vyrob& dodavkach a kompletaci
interiérl, nabytku a zafizeni pro organizace, firmy a soukromé osoby v
nasledujici strukture produkt:

. stavebné truhlafské - zejména okna, dvefe, schodisté

. zabudovany a vestavény interiér souvisejici se stavbou

. volny interiér a nabytek mobilni

. opravy, repase a repliky pamatkové chranénych a historicky cennych
stavebné truhlafskych a interiérovych prvkd

« kompletni vybaveni domé a byt

. dodavky zafizovacich predmétd, doplikd, Zaluzii, svitidel a sedaciho
nabytku

Vlastni kapacita firmy:

. projekeni - vSichni projektanti pracuji na piné vybavenych PC pracovistich v
2D a 3D CAD aplikacich

. vyrobni - celkové vyrobni plochy 9.200m2, venkovni a manipulacni plochy:
12.950m2, plochy technicko-administrativni, socialni a skladové: 3.100m2,
prevazna Cast vyroby probiha na CNC obrabécich centrech

. montdzni - stalymi montaznimi pracovniky s moznosti kdykoliv zesilit
kapacitu prevodem vyrobnich pracovniké na montazni prace

. inzenyrsko dodavatelska pro kompletni dodavku zakazek

Ing. Viadislav Ulicny — INTEXT

Hlubcicka 52
794 01 KRNOV

IC: 12085936
DIC: CZ390812462

Tel.: +420 554 637 320
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