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MESTSKE INZENYRSTVI 2018 — SEZNAM CESTNYCH HOSTU

Saska inZenyrska komora

e Dr. Ing. Andreas Klengel, vedouci delegace, feditel kancelate, Saska inzenyrska komora
e Prof. Dr. Mathias Klingner, pfednasejici Saska inZzenyrska komora

e Dr. Ing. Gundela Metz, ¢lenka Védecké rady konference, Saska inzenyrské komora

¢ Dipl. Ing. Rolf Rau, mluv¢i pfedstavenstva, Saské inzenyrskd komora

Bavorska inZenyrska komora

o Dr. Ing. Heinrich Schroeter, vedouci delegace, past prezident Bavorské inzenyrské komory
Dipl. Ing. Heinz Joachim Rehbein, ¢len Védecké rady Bay IK

Thomas Hertha, prednéasejici Sachgebietsleiter, Stadt Augsburg Tietbauamt — Bay IK
Ing. Pavel Budka, ¢len Védecké rady konference, Bavorské inzenyrska komora

Durynska inZenyrska komora

e Dipl. Ing. Karl Hainz Bartl, viceprezident Ingenieurkammer Thiiringen, ¢len Védecké rady
e Dipl. Ing. Jens Kollatsch, pfednésejici Ingenieurkammer Thiiringen

e Caroline Illhard, tajemnice Durynské inzenyrské komory

VBI Némecko

e Dipl. Ing. Rainer HaBmann, vedouci delegace, clen Védecké rady konference VBI
Deutschland

e Dipl. Ing. Jens Kldhnhammer, pfednasejici VBI Deutschland

Slovenska komora stavebnich inZenyri

e Ing. Jan Kysel, vedouci delegace, prezident Spolku statikti Slovenska, pfedseda SKSI
regionu Trnava

¢ Ing. Jan Tomko, ¢len Védecké rady konference, Slovenska komora stavebnich inzenyria

e Ing. Tibor Schlosser, CSc., pfednésejici, SF STU Bratislava — SKSI

e Ing. Josef Zivner, &len Spolkové inzenyrské komory Némecka, CR a SR

e Viera Slabejova, Slovenskéd komora stavebnich inzenyra

Polska komora inZenyri stacvebnictvi

e Megr. Inz. Andrzej Roch Dobrucki, vedouci delegace, prezident PIIB

e Inz. Halina Gorzeniska — Dobrucka, ¢lenka PIIB

e Dr. inz. Zygmunt Rawicki, pfedseda Autorizacni rady Polské inzenyrské komory
¢ Ing. Marie Rawicka, ¢lenka PIIB
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Bulharska inZenyrska komora, Sofia
¢ Ing. Georgij Kordov, vedouci delegace, prezident Bulharska inzenyrska komora
e Ing. Ginka Dimova, viceprezidentka Bulharska inZzenyrska komora

Mad’arska inZenyrska komora

e Ing. Csaba Holl6, vedouci delagace, prezident Mad’arské inzenyrské komory, Miskolc
e Ing. Istvan Zergi, viceprezident Mad’arské inzenyrské komory, Miskolc

e Ing. Mariana Z6ldi, viceprezident Mad’arské inzenyrské komory, Miskolc

e Ing. Agnes Géczi; viceprezident Mad’arské inzenyrské komory, Miskolc

e Ing. Katalin Rénai, ¢lenka OP CSSI Karlovy Vary, vyslankyné CKAIT u MMK

Ceska komora autorizovanych inZenyri a techniki

e Ing. Pavel Kiegek, vedouci delegace, ¢len Védecké rady konference, predseda CKAIT
e Prof. Ing. Alois Materna, CSc. MBA, prvni mistopfedseda CKAIT

e Doc. Frantisek Kuda, prorektor VSB — TU Ostrava, predseda Védecké rady konference
e Ing. Svatopluk Zidek, hlavni organizator konference, &len piedstavenstva CKAIT

e Ing. Karel Vaverka, predseda vyboru OK CKAIT Vysoéina, ¢len piedstavenstva CKAIT
¢ Ing. Renata Zdafilova, Ph.D., ¢lenka Védecké rady, ¢lenka pfedstavenstva CKAIT

¢ Ing. Radek Hnizdil, Ph.D., feditel kancelare CKAIT

e Marie Bagova, poradkyné piedsedy CKAIT

e Ing. Jaroslav Zenisek, ¢len CKAIT + CSSI, Hradec Kralové

e Ing. Helena Zeniskova, &lenka CKAIT + CSSI, Hradec Kralové

e Ing. Toma§ Chromy, ¢len Kolegia pro technické pamatky CKAIT & CSSI

e Mgr. Sona Rafajova, medialni pracovnice CKAIT

Cesky svaz stavebnich inZenyri

e Ing. Adam Vokurka, Ph.D., vedouci delegace, prezident CSSI

e Ing. Jitka Thomasova, &lenka védecké rady konference, CSSI + CKAIT

e Doc. Ing. Tomas Vymazal, Ph.D., ¢len Védecké rady, vedouci katedry MI FS VUT Brno
e Ing. Josef Filip, Ph.D., piednasejici CSSI Praha

e Ing. Jaroslav Korbelaf, predseda Oblastni pobocky CSSI Karlovy Vary

e Ing. Jarmila Korbelafova, predsedkyné RK OP CSSI Karlovy Vary

e Ing. Jana Zachova, tlumocnice

o Ing. Frantisek Zidek, spolupracovnik hl. organizatora

Cestni hosté Ceské komory autorizovanych inZenyri a techniki
e Ing. Vlastislav Ouroda, Ph.D., ndméstek ministra kultury CR

e Miroslav Nenutil, senator, Senat PCR

o Ing. Petr Serafin, ministersky rada MPO

e Ing. Martin Subrt, pfednasejici, ROPID Praha
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Ing. Petra Oktinova, pfednésejici FS VUT Brno

Doc. Ing. arch. Petr Durdik, prezident Asociace pro urbanismus a izemni planovani CR
Prof. Ing. Radim Cajka, CSc., d&kan Stavebni fakulty VSB — TU Ostrava

RNDr. Toma§ Hudeéek, Ph.D., piednéasejici FS VSB — TU Ostrava

Prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c., pfednasejici, d&kan Fakulta dopravni CVUT
Dipl. Ing. Peter Pittner, BUNG CZ s.r.o.

Ing. Miroslav Blazek, feditel spole¢nosti BUNG CZ s.r.o.

Ing. Michael Trnka, CSc., pfedseda redakéni rady Casopisu Stavebnictvi

Ing. Hana Duskova, $éfredaktorka ¢asopisu Stavebnictvi

Petr Zazvorka, odborny redaktor ¢asopisu Stavebnictvi
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23. MEZINARODNI KONFERENCE
MESTSKE INZENYRSTVI

Svatopluk Zidek!

Historie konference Méstské inzenyrstvi, se zacala psat jiz v roce 1996. Dosavadni ro¢ni-
ky mezindrodni konference Méstské inzenyrstvi se vénovaly nasledujicim tématim:

1996 Méstské inzenyrstvi — jeden z oborti autorizace CKAIT
1997 Obytné zény a mésto
1998 Nakupni stfediska — novy fenomén v Zivoté meést
1999 Strom a mésto
2000 Vetejna prostranstvi mésta — voda, zelenl a mobiliaf
2001 Mésto — misto pro spolupraci architekta a méstského inzenyra
2002 Nové materialy a technologie uplatiiované v méstském inzenyrstvi
2003 Rekonstrukce center historickych sidel z pohledu méstského inzenyra
2004 Problematika novostaveb v centrech historickych sidel
2005 Revitalizace sidlist’ — soucast revitalizace méstské aglomerace
2006 Zeleznice a mésto
2007 Zdravé mésto z pohledu méstského inzenyra
2008 Letisté a mesto
2009 Sportovni stavby a mésto
2010 Bylo tady mésto, krajina ...
2011 Od vojenského k civilnimu
2012 Lazné a mésto
2013 Povoden a mésto
2014 Skolstvi a mésto
2015 Cirkevni stavby a mésto
2016 Mésto a konverze industridlnich areal
2017 Meéstsky inzenyr — méstsky architekt
2018 Doprava ve mésté
Jak je patrno, potrad naléza Védecka rada konference nova monotématicka témata pro
kazdy ro¢nik konference. Jiz dnes Vam mohu prozradit, ze tématem ptistiho, v poradi jiz
24. roéniku Mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2019, bude ,,Urba-
nismus vefejného prostoru pod Grovni terénu*.
Pro zdiraznéni vyznamu mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko si
dovoluji Vam citovat z privodnich dopisii pani ministryné a panti ministrti, kterymi nasi
konferenci udélili zastitu:

' Ing. Svatopluk Zidek, piedseda vyboru CKAIT Karlovarsky kraj, ¢len predstavenstva CKAIT,

hlavni organizator konference; e-mail: karlovyvary@ckait.cz.
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Vazeny pane predsedo, 13. dubna 2018

dékuji Vam za zaslani Zadosti o zastitu nad 23. roc¢nikem Mezinarodni konference ,, Mést-

ské inzenyrstvi Karlovarsko 2018 S radosti Vasi zadost prijimam a udéluji Vam zdstitu,
kterou naleznete v priloze tohoto dopisu.

Ing. Klara Dostalova,

ministryné pro mistni rozvoj

Vazeny pane rediteli, 28. brezna 2018
dopisem ze dne 12. unora jste se na mne obratil s Zadosti o prevzeti zastity nad 23. rocni-
kem Mezindrodni konference ,,Méstské inzenyrstvi Karlovy vary 2018, kterd se uskutecni
dne 8. cervna 2018 v Chebu.
S potésenim Vam oznamuji, ze jsem se rozhodl udélit této konferenci zastitu Ministerstva
priamyslu a obchodu.
Zaverem mi dovolte poprat celé akci mnoho spokojenych ucastnikil.
Ing. Tomas Hiiner,
ministr

Vazeny pane inZenyre, 20. brezna 2018

obdrzel jsem Vasi zadost o poskytnuti zastity nad pripravovanym 23. rocnikem mezindrodni
konference ,, Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2018 *“ vénovanému tématu ,, Doprava ve mésté “.

Jsem presvédcen, Ze mezindrodni konference poradand Ceskou komorou autorizovanych
inzenyrii a technikii cinnych ve vystavbe, ktera je garantem jeji odborné uirovné, bude diistojnou
prezentaci Ceského stavebniho inzenyrstvi a architektury 21. stoleti.

S potésenim Vam proto sdéluji, ze pan ministr prevzal zastitu nad 23. rocnikem Mezina-
rodni konference ,, Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2018 .

S pozdravem
Ing. Viastislav Ouroda, Ph.D.,
naméstek ministra kultury
Vazeny pane predsedo, 6. dubna 2018

dekuji Vam za informace o planované mezinarodni konferenci ,, Meéstské inzenyrstvi Karlo-
varsko 2018, kterd se zaméii na téma dopravy ve mésté. Ministr dopravy Dan Tok, ktery je
zaroven poslancem za Karlovarsky kraj, se rozhodl podporit Vasi akci udélenim Cestné zastity.
Prihlédl pritom jak k dlouholeté tradici sympozia, tak k jeho letosnimu zaméereni na dopravu.

Preji Vam, aby se akce vydarila.

S pozdravem

Lenka Vopatova,
nameéstkyné ministra dopravy pro rizeni sekce

Pevné vefim, Ze konference letos poradana s podporou Euregia Egrensis, pfani pani mi-
nistryn€ a pand ministri splni.

Ing. Svatopluk Zidek,

predseda vyboru CKAIT Karlovarsky kraj

hlavni organizator konference
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CHYTRA MESTSKA DOPRAVA
Miroslav Svitek?

1 Uvod

vvvvvv

jez se odehravaji v souvislostech s blizkym i vzdalengj$im okolim. Stavaji se z nich kom-
plexni systémy. VEtsi mésta jsou dnes vyznamné zavisla na technologiich umoznujicich jejich
maximalni kontrolu, hlavné ve sférach dopravy, energetiky, zajisténi bezpecnosti, ochrany
vodnich zdrojt, v€asné prvni pomoci, feSeni krizovych situaci, zdsobovani a podobné [1].

Pokrocilé informacni systémy lze jiz dnes nalézt ve vSech oblastech naseho hospodar-
stvi. Ve vyrobni sféfe hovorime o konceptu Industry 4.0, v energetice o Smart gridech, v dopraveé
o Inteligentnich dopravnich systémech [2], ve statni spravé o eGovernment, ve zdravotnictvi
o eHealth atd.

Vnotenou inteligenci (embeded components) lze dnes jiz nalézt i v chytré dlazebni kost-
ce, kterd je schopna detekovat pohyb vozidel, byt parkovacim ¢idlem, provadet vyhiivani
povrchu pro odtavani sné¢hu, ménit svoji barvu jako soucast optické vystrahy, ¢i sbirat a distri-
buovat data ze svého okoli. Obdobné je to s dalsimi prvky méstské infrastruktury.

Z pohledu soucasnych vyvojovych trendl jde o senzorizaci, digitalizaci a rozhodovani
pomoci umélé inteligence, o chovani rozsadhlych komplexnich systému tvoienych velkym
mnozstvim inteligentnich komponent. Konkrétnim piikladem téchto trendd mize byt prave
problematika chytrého mésta (smart city).

Chytra (smart) FeSeni se snazi o ucelnou koordinaci vSech oblasti s ohledem na spole¢-
né kritérium, kterym je udrzitelny rozvoj spolecnosti a kvalita Zivota obcanti. Toho 1ze do-
sahnout tim, ze chytra (smart) feSeni budou koordinované usilovat o minimalizaci pouzitych
zdroju (voda, plyn, elektricka energie, zabor zem¢) a zaroven o maximalni efektivitu stavaji-
cich infrastruktur (dopravni sit’, energeticka sit’, telekomunikacni sit,, informac¢ni centra atd.).

Dopad chytrych (smart) feSeni se projevi v riznych sférach Zivota spolecnosti, protoze
postupné dochazi k pfechodu od centralizace k decentralizaci, coz také znamena v mezina-
rodnim méfitku transformaci od globalizace k lokalizaci.

Diky modernim technologiim se vyroba bude moci distribuovat do mnoha malych mést
nebo jejich blizkosti, ¢imz vzniknou lokalni pracovni pfilezitosti. Ty pomohou udrzet mla-
dou generaci v téchto méstech. Diky tomu se automaticky snizi pozadavky na dopravu osob
do velkych mést, ale na druhou stranu vzrostou naroky na telekomunikacni propojeni a vznik
novych datovych center.

2 Prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c., Fakulta dopravni CVUT, Konviktska 20, 110 00 Praha 1;
e-mail: svitek@fd.cvut.cz.

17



23. mezindrodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2018

DOPRAVA VE MESTE “

Protoze propojené dil¢i systémy budou mit dopad na vSechny procesy naseho hospodar-
stvi, hovoii se o Spole¢nosti 4.0 nebo téz o MySleni 4.0. Jedna se skutecné o (¢tvrtou) revoluci,
ne pouze o evoluci ve vyvoji urbanistickych osidleni. Budouci rozvoj bude zaviset na schop-
nosti se tomuto trendu pfizpusobit a udrzet s nim krok.

2 Doprava v chytrém mésté

Udrzitelna méstska doprava (Sustainable urban transport) se stavd nedilnou soucasti
konceptu chytrych mést (Smart cities), ktery se snazi maximalné vyuZzivat dostupnych in-
formacnich a telekomunikacnich technologii pro fizeni méstskych aglomeraci takovym
zpisobem, aby dochézelo k synergickym efektiim mezi riznymi odvétvimi, jako je doprava,
logistika, bezpecnost nebo energetika s ohledem na kvalitu Zivota ve méstech. Napiiklad
meéstska doprava tvoii 40 % emisi CO; a 70 % emisi polutantd silni¢ni dopravy [4, 5].

Systémy fizeni méstské dopravy vyuzivaji celou fadu senzord pocinaje fyzickymi detek-
tory, kamerami a konce zpracovavanim kosmickych snimku (predikce pocasi, teplotni
mapy mest, emisni mapy). Je tieba upozornit, Ze i vlastni vozidlo ¢i mobilni telefon se v tomto
konceptu stavaji inteligentnim senzorem poskytujicim dilezita data.

Pro zpracovavani velkého objemu takto ziskanych dat jsou stale vice vyuzivany superpo-
gitade véetné sluzeb cloud-computingu. Rizeni méstské dopravy se tak z ptivodnich dyna-
mickych signalnich planti posouva smérem k adaptivnim Fidicim systémim zajiStujicim
koordinaci celé méstské oblasti. Pro ovéfeni riznych fidicich strategii se s ispéchem vyuzi-
vaji mikroskopické simulace.

Rizeni méstské dopravy zahrnuje i pokro¢ilé akéni ¢leny, jimiz mohou byt jak fyzicka
signaliza¢ni zafizeni na infrastruktuie, tak virtudlni navigacni a asistencni systémy nabi-
zejici vyhodnou trajektorii s ohledem na dostupné informace az vyhledové navigace auto-
nomnich vozidel bez fidice.

Pro budouci vefejnou dopravu bude mit nezastupitelnou roli elektromobilita chapana
v §irSim slova smyslu, a to v¢etné tramvaji, trolejbusi i vyuziti (vodikovych i jinych) pali-
vovych ¢lankt, protoZe se pii ni vytvari minimalni lokalni znec€isténi, a to vCetné nanocastic,
které se ukazuji pro zdravi ¢loveéka velmi Skodlivé. Stavajici rozvoj elektromobility je limi-
tovan cenou a kapacitou baterii. Lze fici, ze kazdym rokem klesé cena baterii 0 5 — 7 % a za-
roveil 0 5 — 7 % roste jejich kapacita. Za piedpokladu tohoto vyvoje nastane jiz v roce 2022
zlom, kdy se elektromobilita stane majoritné ekonomicky vyhodnym zplsobem dopravy.

Rizeni méstské dopravy bude také stale vice zaviset na riznych modelech sdileni doprav-
nich prostiedkt, jako jsou bikesharing (sdileni jizdnich kol), carsharing (sdileni osobnich
vozidel), nebo taxi-sharing (sdileni taxisluzby), které musi byt integrovany nejen do celko-
vé dopravni koncepce, ale i do planovani stacionarni dopravni infrastruktury (dopravy v kli-
du), vCetné sledovani parkovaci dostupnosti a navigace vozidel na parkovistich. Je potieba
vyvinout nové obchodni modely pro sdileni nebo maximalizaci nakladnich pfepravnich
kapacit v méstské logistice.
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Budouci uzivatel bude vyuzivat dopravni systém meésta jako sluzbu mobility (MaaS —
Mobility as a Service), pro kterou bude pozadovat vysokou kvalitu, obdobnym zptisobem
jako je tomu dnes u telekomunikacnich sluzeb (SLA — Service Level Agreement). Pro garanci
kvalitativnich parametrd mobility bude mozno pouzivat chytré telefony (smart phone), po-
moci nichz Ize jiz dnes optimalizovat jednotlivé trasy nebo fesit door-to-door navigaci vcet-
n¢ mobilnich plateb za tyto sluzby.

3 Udrzitelna méstska mobilita

Podivame-li se na Casové fady energetické spotieby, zjistime, Zze energetickd naro¢nost
dopravy v Case neustale roste, pfestoze ostatni odveétvi maji klesajici tendenci. Dulezitym
pilifem programu chytrych mést je proto udrzitelnd méstskd mobilita [4], jejiz nésledujici
oblasti je tfeba v ramci téchto projekti fesit:
Udrzitelné planovani dopravy — vytvareni dopravnich plani dle metodiky SUMP (Susta-
inable Urban Mobility Plans) s maximalnim vyuzitim synergickych efektti mezi dopravou,
energetikou a informa¢nimi a komunika¢nimi systémy.
Podpora sdilenych dopravnich prostiedk — hledani motiva¢nich modeld pro zatraktiv-
néni vefejné hromadné dopravy a obchodnich piistupi pro sdileni ¢i maximalni vyuziti
vozidel nakladni dopravy, nebo sdileni osobnich automobild.
Cista mobilita a logistika — hledani novych modelti zavadéni elektrickych nebo hybridnich
dopravnich systému (vozidla, infrastruktura), véetné inovativnich pfistupl pro navrh logis-
tickych fetézcl s vyuzitim elektrickych vozidel zejména pro feseni prvni a posledni mile.
Integrovana multimodalni vefejna doprava — optimalni propojeni jednotlivych sluzeb
vetejné dopravy s aplikacemi pro chytré telefony, diky kterym je uz dnes mozno vyhledavat
spojeni vefejnou dopravou veetné personalni navigace riznymi druhy vefejné dopravy.
Rizeni dopravy — maximalni vyuziti dat o dopravnim provozu pro fizeni dopravy s ohledem
na aktudlni ¢i budouci predikci pocasi, spotiebu energie nebo dopady dopravy na zivotni
prostredi.
Parkovaci systémy — vyuziti dat o dopravnim provozu pro optimalni feseni dopravy v klidu.
Svoz odpadii — umisténi senzorti na popelnice, sledovani jejich aktualniho stavu a vyuziti
navigaénich systémi pro optimalni planovani jejich svozu s ohledem na dopravni situaci a
dopady na Zivotni prostiedi.
Mimoiadné udalosti — propojeni vSech dostupnych informaci ze sitovych odvetvi mésta
tak, aby mimofadna situace byla co nejdiive vyfesena s minimalnimi dopady.
4 Zavér

Chytra méstska doprava se postupné stava rozhodujicim faktorem pro dalsi udrzitelny
rozvoj mést, kde zije stale vice a vice populace. Jeji feSeni pomoci novych technologii,
netradi¢nich obchodnich pfistupli nebo neotielych organizacnich modell je pro vSechny
odborniky v nasem oboru velkou vyzvou.

Z technického hlediska bude ¢im dal vice vyuzivana infrastruktura internetu véci (IoeT —
Internet of Things), internetu lidi (IoP — Internet of People), internetu energii (IoE — Internet
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of Energy), industridlniho internetu véci (IIoT — Industrial Internet of Things) nebo inter-
netu sluzeb (IoS — Internet of Services). Pomoci infrastruktury vefejného osvétleni je moz-
no napf. realizovat pokrocilou senzorickou sit’ pro sbér dat a zaroven zajistit dostupnost
telekomunikaénich sluzeb na celém uzemi mésta pro poskytovani chytrych sluzeb vsem
uzivatelim chytrého mésta.

V soucasné dobé se pouziva mnoho metodik, jak vyhodnocovat chytrost mést [4, 5] —
index chytrého mésta (smart city index). Jde o hodnoceni stupné digitalizace ruznych
procesit [3], hodnoceni dil¢ich funkénich oblasti — subsystémul typu mobilita, energetika,
bezpecnost, nebo o posouzeni informacnich vazeb mezi provozovateli chytrych sluzeb a jejich
uzivateli.

Na zéklad¢ riznych metodik probihé na globalni tirovni kazdoro¢ni hodnoceni nejlepsich
chytrych mést. Z tohoto hlediska je zajimavé, Ze na prvnich mistech se v rizném potadi
objevuji stale stejnd mésta, bez ohledu na typ metodiky. Je téz zajimavé, Ze vSechna nejlépe
hodnocend mésta nabizi nejzajimavéjsi modely pro feSeni méstské mobility.
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INTEGRACIA KOLZAJOVEJ DOPRAVY A JEJ ROZVOJ V SEVEROZAPADNEJ
CASTI MESTA BRATISLAVA

Tibor Schlosser?

Abstrakt

Severozapadna Cast’ mesta Bratislava sa zacala rozvijat’ aj z hl'adiska funkcii byvania a uz
nie je len obchodnym centrom na konci mesta Bratislavy. V [1] sa poskytla komplexna
analyza pripravy rozvoja tzemia z hl'adiska dopravného planovania a zasad pre tvorbu nos-
né¢ho systému MHD — kol'ajovej dopravy. Prispevok sa zaoberd poziadavkami na rozvoj
nosného systému kol'ajovej dopravy v predmetnej Casti Bratislavy a poukazuje aj na d’alsie
suvislosti rozvoja kol'ajovej dopravy z hl'adiska tvorby dopravnej politiky aglomeracie Bra-
tislavy. Rozvoj mesta je nezastaviteIny. Problém sa vSak javi v rozvoji verejnej infrastrukta-
ry. Ide o Cast’ verejnej dopravy, jej kolajovej zlozky. V podmienkach Bratislavy je to vSak
celkom jednoznacné, ze samotny rozpocet mesta ani vyber poplatku nebude postacovat’
a musi vstipit’ do financovania verejnej infraStruktary aj §tat. Nazor na rozvoj severozapad-
nej Casti mesta moze poukdzat’ aj na potrebu systému financovania aj v inych ¢astiach mesta.

1 Uvod — problém pri tvorbe verejnej infrastruktiiry v Bratislave

Rozvoj mesta Bratislavy je nezastavitelny a mesto by malo vyuzit’ niekol'koro¢ny boom
vystavby stikromnych investorov aj vo svoj prospech komplexného rozvoja tzemia. Uz
pomaly 50 rokov je problém v rozvoji verejnej infrastruktury mesta. Ide o cast’ verejnej
dopravy, jej kolajovej zlozky. Tato sa definuje v zavdznej Casti izemného planu [2]. Mo-
mentalne sa chysta zavedenie poplatkov pre investorov na rozvoj infrastruktiry mesta. Je
jasné, ze niekolko desatroci nerealizovand vystavba komplexnej dopravnej infrastruktury
v nasom hlavnom meste, tieto poplatky nezahoja, ani len potrebné vyliecenie “Skrabancov*
v dopravnej alebo inzinierskej infrastrukture. Investori uz necakaju a prisposobujui sa po-
stupne podmienkam, ktoré sa odrazaju v poplatkoch za realizované investicie na vystavbu
obce, ktord ma zabezpecit suvislé poziadavky na infrastruktiru. Najma jej dopravni zlozku.
Investori zaplatia mestu a ocakavaju v ¢ase vystavby aj pomoc od mesta na uzemi, ktoré sa
rozvija. V podmienkach Bratislavy je to vSak celkom jednoznacné, ze samotny rozpocet
mesta ani vyber poplatku nebude postacovat’ a musi vstipit’ do financovania verejnej dopra-
nej infrastruktury aj §tat.

Inak mesto strati iplne moznosti kontinuity rozvoja a nastipi v konkrétnom case necaka-
na degradacia uzemia — mozno aj celej Bratislavy. T4 ide priamo tmerne s chybajucim
rozvojom dopravnej a prepravnej infrastruktury. Dial'nica D4 a R7 v jej sucasnej realizacii
neriesi systémovo problém Bratislavy. Postupne pride stagnacia a samozrejme aj odliv oby-
vatel'stva a tym aj ekonomickej sily samotnej Bratislavy. Momentalne si mozno urcita sku-

3 Ing. Tibor Schlosser, CSc., SF STU Bratislava — SKSI.
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pina I'udi mysli, Ze tento stav nemdze nastat. Odpoved’ou je potom, preco mesto suhlasilo
pri vypracovani uzemného generelu [3] s preferovanim pesimistického variantu rozvoja
mesta? Pritom skuto¢nostou je, Ze investori/developeri svojimi ¢inmi predkladaju v celej
aglomeracii Bratislavy presny opak. Bude to len otazka par rokov, ak sa nenajde systémovy
spolocny nastroj medzi mestom a Statom, ako pripravit’ a kontinudlne rozvijat' dopravni
infrastrukturu hlavného mesta. Aj stat by mal mat’ zédujem rozvijat’ svoje hlavné mesto ako
je to vo vsetkych inych Statoch Eur6py. Tento prispevok sa zabera len problematikou rozvo-
ja kolajového systému verejnej dopravy z hl'adiska najblizsSich 10 — 15 rokov v suvislosti
s investicnymi aktivitami nielen v severozapadnej Casti mesta. Tato cast’ mesta je prikladom.
Mali by sme mat’ snahu objektivizovat’ problém rozvoja Bratislavy a musime odborne pou-
kazat’ prave na velkl medzeru priamo na jej uzemi ako aj v budovani infrastruktary pre
verejni hromadnu dopravu. Prvym nedostatkom je to, Ze by sme tento problém v ziadnom
pripade nemali riesit’ na izemi len katastra mesta, ale automaticky v jeho aglomeracii. Musi
ist o jednoliaty celok. Tento priklad je o to ,jednoduchs$i“ Ze severozapadna Cast’ mesta,
ktora sa rozvija je na ,,zelenej luke*. Problém priamo v meste je o to technicky a technolo-
gicky komplikovanejsi, ale da sa hravo vyriesit. Treba mat’ vSak zasady, predstavu a systém
ako to zacat’ realizovat’.

2 Stratégia rozvoja kol’ajovej dopravy v aglomeracii Bratislavy

Pravdou je, Ze sa doteraz az na niektoré vynimky Stat sprava vel'mi konzervativne k svojmu
hlavnému mestu. Niektoré kroky vkladania minimalnych finan¢nych zdrojov do rekonstruk-
cie cestnej infrastruktury posledné 2 — 3 roky zakryvaji len neplnenie si uloh profylaktiky
v cestnom hospodarstve mesta viac ako 30 rokov. Nemaju vSak odpoved’ na rozvoj verejnej
dopravy, prave v jej Casti infrastruktary. Projekt realizacie elektricky do Petrzalky by mohol
byt’ zakladnym prvkom polozenia systémového rozvoja (zo strany $tatu, aj ked’ i§lo o finan-
covanie z EU — st to v skuto¢nosti nase peniaze), ale ako vidno v realite, akosi sa nepokra-
cuje. Zodpovedné je mesto, ale treba si v§imnut aj zakladny parameter dotacie hlavného
mesta od Statu. Porovnajme si len niekol’ko meratel'nych atribitov:

1. pocet trvalych obyvatel'ov a ,,cezpol'nych* zijucich na tzemi mesta (vSak ide o dane),

2. dopravné a prepravné vykony odohravajuce sa na izemi mesta v prospech mesta a v pro-
spech kraja a Statu — del'ba dopravnej a prepravnej prace,

3. delenie a financovanie na zabezpeceni vykonov verejnej hromadnej dopravy v jej nastroji
integrovanej dopravy,

4. moznost tvorit’ nie len pokrytie prepravnych potrieb mesta a aglomeracie, ale a najma
ako ,,spoluriesit™ investi¢nll vystavbu?

Ak spojime tieto 4 zakladné axidmy a ak by sme to chceli len porovnat’ napr. s mestom
Vieden pripadne s mestom Brno, dochadza v naSom pripade hlavného mesta moznost’ zacat’
klast zakladné a zasadné otazky v oblasti kvality zivota I'udi a samotného financovania
mesta. V ramci analyzy na hl'adanie vychodisk vhodnych pre rozvoj aglomeracie Bratislavy
treba eSte zdokumentovat’ niekol’ko zasadnych prvkov, ktoré budu mat’ skuto¢né a zavizné
odpovede na rozvoj ,,smart city. Zatial’ je to len slovna deklarécia.
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Vychodzie parametre si pre¢itame v Zadani na Uzemny generel dopravy (UGD) [4] a mé-
zeme si ho porovnat’ s jeho vysledkom, samotnym generelom dopravy [3]. V tomto primar-
nom strategickom dokumente mozno najst’ viacero disproporcii prave v rieSeni verejnej
hromadnej dopravy. Cast’ ,.kol'ajova doprava“ sa vyhla vietkym meratelnym a vel'mi zasad-
nym technickym a ekonomickym parametrom. Nie len ako celku — v sibore Zelezni¢nej
a elektrickovej dopravy v ramci tak pozadovanej integracie. Nesystémové rieSenie sa nacha-
dza v samotnom navrhu mestskej kol'ajovej dopravy. Tieto mali byt analyticky a systémovo
spracované. Nachadzaju sa trasy niekol'kych novych elektrickovych liniek, ktoré vSak nie st
podopreté prave dopravno-planovacimi a dopravno-urbanistickymi analyzami a modelmi.
Tieto mali potvrdit’ alebo vyvratit poziadavky, ktoré sa definovali v Zadani UGD.

Po par rokoch uz nie len odborna verejnost’ vnima zasadné nedostatky tohto dokumentu,
ktoré inak mali komplexne riesit’ problematiku kol'ajovej dopravy zo zadania a nenachadza-
ju sa vo vypracovanom dokumente generelu. V sucasnosti mozno vnimat priamo v ¢ase
tento nedostatok pri rieseni Studie realizovatelnosti bratislavského Zelezni¢ného uzla. Otaz-
ky vyplyvajice v zakladnom argumente udrzateI'nej mobility, ktorou je rozvoj integrovane;j
verejnej dopravy, sa len popularne deklaruja v arovni UGD. Nie strategicky a systémovo
najmi z hl'adiska moznej realizacie v Case. Pre technikov a technolégov vznikd zasadny
problém, ktory mozno rozdelit’ do tychto trovni:

1. nenachéadza sa dostatocne deklarovana a systémovo podloZena stratégia mesta, ¢o potre-
buje, ako chce rozvijat’ kol'ajovt infraStruktaru a vébec preco?,

2. chyba komplexne postudenie zakladnych tizemnych a technickych rieSeni a

3. doplnenie prepravnych vykonov vyjadrené dopravnym modelom vo viacerych scendroch,
vychadzajucich z izemnych, dopravno-prepravnych a technicky preverenych variantov.

To mala byt tuloha UGD, ktora prechadzala tak bohatym kontrolnym systémom zastup-
cov EU, ako aj mesta. V [4] tato poziadavka bola. Na zaklade tychto definicii nemozno
ocakavat’ pozitivhu odozvu vo vysSej urovni obsluhy uzemia aglomeracie Bratislavy, ktort
rieSia zeleznice. A nepochybne kazdy poznajuc situaciu cez politickd, ,,neziskovi* a nako-
niec aj profesijne-odbornti skupinu l'udi vie, ze strategicky sme na nieco zasadné zabudli.
Problém bude komplexna obojstranne vyhodna deklaracia rozvoja skutocne nosného systé-
mu kol'ajovej dopravy v aglomeracii Bratislavy. S uritostou by sme chceli pridat’ strategic-
ké riesenia konkrétnej Zelezni¢nej infraStruktiry v prospech aglomeracie Bratislavy, a to
samozrejme v pozitivne vnimanych variantoch rieSeni spolu aj s kol'ajovou mestskou dra-
hou. Je to jednoducha a pozitivna profesijna vyzva.

3 Mozné vychodiska realizacie kol'ajovej integrovanej infrastruktary

Aj ked existuje UGD a postupne zapada prachom, pretoZe nie st v iom zodpovedané
kIic¢ové otazky v integracii prepravy cestujucich, nemozno njst ani zékladné axiomy
v oblasti nosné¢ho systému hromadnej dopravy v Bratislave a ani v jej aglomeracii. Ide naj-
mé o otdzky uzemia a s fiou spojené prepravné naroky. Jednoducha deklaracia kvality integ-
racie vyjadrena slovom ,,prestupny uzol“ je velmi malo pre strategicky material navyse
s jednozna¢nou parametrizaciou uvedenou v pesej dostupnosti, ktord odporuje su¢asnému
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stavu v Bratislave. Navody a nastroje musia byt taktiez podlozené konkrétnymi cestujiicimi
v objemoch prepravnych pradov ako celkov z hl'adiska z&dujmovych oblasti aglomeracie
a mesta. Inak asi nedokaZzeme definovat’ zakladné atriblity integracie verejnej dopravy. Toto
v moznosti vacsich detailov sme mali najst’ v mestskom strategickom dokumente.

Zelezni¢na stratégia musi taktieZ obsahovat’ v modelovom rieseni prepravné prudy z hl'a-
diska poziadaviek samotného mesta, ale tym, Ze mesto deklaruje nedostatocne svoje pozia-
davky, s vysokou pravdepodobnostou mozno predpokladat’, Ze detaily zostanti na bedrach
mesta. Stat si ich moZno viimne, ale nebude riesit’! Vratiac sa spét’ pri konstatovani vztahu
§tat — region — mesto, ak hierarchicky vy$Sie administrativne urovne nevidia poziadavku
zdola, urcite sa deklaruje menej kvalitne poziadavka integracie. Hlavnym parametrom je
napr. pocet pritomnych osdb na izemi mesta a potom aj aglomeracie. Z tohto zékladného
udaja vznika dopyt — poziadavka na prepravu. Podklady (inovované), ktoré su k dispozicii
z mesta, vyjadruju urcité ,,mnozstvo — objem* I'udi na Gizemi, pritom exaktne sa zistilo zo $pe-
cialnej aplikacie mobilnych operatorov pre potreby ministerstva, Ze len v priemerny pracov-
ny den (v tomto pripade to bolo v noci medzi dvoma pracovnym dnami) bolo pritomnych
770 000 SIM kariet na uzemi mesta. To je idaj o sucasnosti a s vysokou pravdepodobnos-
fou ho mozno spajat’ s poétom pritomnych Fudi. Ci je doveryhodny tento udaj, to urdite
vedia potvrdit’ kompetentni I'udia alebo vyvratit. Skiisme si len ndhodnou jednoduchou
analyzou pozriet’ o ¢om hovori ,,prognéza“ mesta v UGD. Dost’ vyznamna chyba je hned’ na
zaciatku, ak chceme strategicky povedat, ako a kam sa ma uberat’ rozvoj velkej Bratislavy
z hl'adiska kol'ajovej dopravy a jej integracie.

4 Priklad severo-zapadného rozvoja mesta

V ramci podrobnej analyzy Gizemia, ktoré vychadza z rozvoja spolo¢nosti Volkswagen sa
postupne pristupilo aj k rozboru uzemia z hl'adiska investicnych aktivit developerov a vy-
tvoril sa komplexny uzemny rozvoj severo-zapadnej Casti mesta a k nemu aj dopravno-
urbanisticka analyza. Z tychto dvoch zasadnych systémovych prvkov sme dospeli na vytvo-
renie dopravného modelu, ktory sa v dostato¢nej podrobnosti publikoval v [1] a na medzina-
rodnej trovni v [5]. Nemenej dolezité je, Ze sme z hl'adiska infrastruktary kol'ajovej dopravy
na celom Uzemi aj vratane satelitného mesta Stupava riesili variantne obsluhu uzemia kola-
jovou integrovanou dopravou. Tato v dostatocnej podrobnosti technickych ndvrhov a scena-
rov je publikovana v [6]. V su€asnosti sa uz pripravuje zdzemie na rozsiahly Start urbaniza-
cie izemia Borov. Nemenej je zaujimavy priemyselny boom spolo¢nosti VW a po realizécii
VW-5 sa kontinualne rozbehne vystavba subdodavatel'skych parkov o velkosti cca 70 ha.
Nemusime byt v ziadnom pripade pesimisti, ale ihned’ sa zacne organizovat’ cely priestor
Borov ako aj Centropu. Mozno ,,spiacim medved’om™ je celé izemie Pod Bancegovicami,
ktoré sa svojim rozvojom spoji s Devinskou Novou Vsou (DNV). Zakladné objemy na tom-
to celom uzemi sa publikovali v [1]. Darmo mame definovany rozvoj elektrickovej dopravy
do uzemia juznych Borov smerom na DNV, ako aj vel'mi dbleziti rezervu zazemia depa pre
elektrickov trakciu MHD. Mali by sme sa zaoberat’ zodpovedne, ¢o s existujucou zeleznic¢-
nou infrastruktirou a ako ju zapojit' do tohto ,,mimoriadne velkého tzemného obchodu®.
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Pochybovat’ napr. o ,tretej kol'aji spojent s vystavbou tunela mozno dat’ do kategérie z hl'a-
diska Bratislavy ako vel'mi rizikovy nazor.

Celé uzemie sa v rozborovej a analytickej Casti charakterizovalo z hl'adiska morfologie,
majetkopravnych vztahov, planov investorov na izemi a izemno-planovacej dokumentécie.
Na zaklade tejto analyzy a nastudovania poziadaviek na navrhovanie elektrickovych trati sa
vytvoril navrh systému obsluhy kol'ajovou verejnou hromadnou dopravou na celom tuzemi.
Okrem navrhu systému elektrickovych trati sa riesilo aj zriadenie rychleho kol'ajového pre-
pojenia satelitného mesta Stupava. Prepojenie sa navrhlo zo satelitného mesta cez rieSené
uzemie Centrop a Bory. Spojenie z centrom Bratislavy sa tak riesi primestskou tratou tram-
trainu, elektricky schopnej vyuzivat’ i zelezni¢nu infrastruktaru. Névrh bol vytvoreny v troch
variantoch. Opodstatnenost’ a efektivita navrhu dopravnej obsluhy izemia tymto systémom
sa potvrdila v dopravnom modeli. Vobec nie zanedbate'nou hodnotou je samotné toto tze-
mie, ktoré predstavuje pri ur€enych axiomach oblast’ s priblizne 52 500 obyvatel'mi v z6-
nach Bory a Centrop a d’als$imi 39 600 v zonach zapadne od cesty 11/505. Ur¢ite aj s min.
12 000 pracovnymi prilezitostami v priemyselnej Casti tizemia sa vytvori vyznamny pol
severozapadného rozvojového smeru mesta Bratislavy. Tieto investicie nie su verejnymi, ale
verejné institucie sa musia zaoberat’ uz nie s ideou ale skuto¢nostou. A o verejna doprava?
Autobusmi to asi toto izemie nezvladne.

Dopravny model bol zostaveny tak, aby ur¢il, ¢i a nakol’ko budu cestujuci vyuzivat novy
druh dopravy na rieSenom Uzemi. Model zachytava jestvujucu i vyhl'adovi cestni1 siet’ s jej
kapacitnym obmedzeniami a do nej vklada cestujucich, ktory sa na zaklade celkového ces-
tovného ¢asu (i vzhl'adom na saturaciu siete miestnych a cestnych komunikacii), rozhoduj,
ktory druh verejnej dopravy vyuziju (autobus, elektricka, tram-train, Zeleznica). Okrem
tychto cestujucich vstupuju do prepravy i cestujuci, ktory sa na zaklade nasho predpokladu
rozhodli zmenit' druh dopravy z IAD na verejnu hromadnti dopravu. Model predpoklada
zosuladeny a optimalizovany systém MHD, minimalizaciu prestupnych ¢asov a preferenciu
korlajovej dopravy. Tram-train v kazdom z navrhnutych variantov prebera na uzemi vac¢sinu
z cestujucich v severo-juznom smere. Vo variantoch bez tram-trainu je vel’ka cast’ cestujucich
prepravovana po severnej Casti cesty 11/505, vzhladom na nepostacujuce kapacity cesty 1/2
a tym tvoriace sa zapchy a na rozsirujuce sa poziadavky na dopravu do VW a subdodavatel-
ského parku CENTROP. Vo variante bez vystavby tram-trainu je na uzemi Borov a juznej
casti CENTROPU vécsina dopravy sustred’ovana na elektricku, ktord tak musi mat’ interval
mensi ako 2 minuty. V tomto pripade nezabudajme, Ze nemozno pocitat’ s centrickymi lin-
kami z tohto uzemia cez Dubravku a Karlovu Ves priamo do centra mesta. Zaujem pouzivat’
elektricku vyrazne klesa. Casova dostupnost’ nie je vobec atraktivna a presahuje 40 min.
Vybudovanim tram-trainu sa tazisko verejnej dopravy v radidlnom smere prenesie na kapa-
citnejsi systém verejnej dopravy so zapojenim sa do Zelezni¢nej infrastruktury a interval elek-
tri¢iek sa znizi v zavislosti od variantu a sledovaného roku na 4 — 6 mintt. Pritom sa pocita, ze
elektricky z tohto uzemia budu koncit’ v Dibravke alebo v Karlovej Vsi. Najredsi maximalny
interval tram-trainu je okolo 20 mintt a v Zzelezni¢nych pomeroch je stile povazovany za husty.
V pripade pouZzivania Zelezni¢nej infrastruktiry pre potreby mestskej verejnej hromadnej
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dopravy je to na hranici definicie pravidelnej dopravy. Preto investicie do tretej kol'aje na
tomto useku su priamou odpoved’ou na rozvojové uzemie. Vo variantnych rieSeniach scena-
rov dopravného modelu vychadzaju intenzity prepravy cestujucich od Stupavy cez rieSené
uzemie Centrop a Bory pri styku so Zelezni¢nou infrastrukturou medzi 4 000 az 8 000 cestu-
jucich v $pickovej hodine prave na trase tram-trainu.

S ohl'adom na tento rozvoj uzemia sa kontraproduktivne vnimaji ndzory prenikajuce do
verejnosti z urcitych utvarov Ministerstva dopravy a vystavby ako aj Ministerstva financii,
ze v rozvoji kol'ajovej infrastruktiry a najma jej ZelezniCnej Casti treba hl'adat’ rezervy, ako
minimalizovat’ rozvoj kol'ajovej dopravy (nepriamo) aj pre toto rozvojové uzemie. Obycajni
inzinieri, ktori poznaji po stranke odbornej problematiku Gzemia, dopravnej infrastruktary
a poznaju aj poziadavky investorov na tomto tizemi, su v strehu, ale nedokazu menit’ ¢asto
roznorody pohlad celej skaly Statnej administrativy. Bohuzial nepomaha ani mestska
ani regionalna. Ako d’alej? Mozno konstatovat’ zakladny atribut, ktory je stale v nedostatku
informacii a ak tie informacie mame, ako ich pouZzivat’ priamo v rozhodovacom procese
z hornej urovne administrativy smerom dole. Castd zmena pravidiel hry taktieZ v procesoch
spracovania strategickych materidlov je absolitne nevhodna. Poucenie z tizemného generelu
mesta a zdsahov zvonka zo strany administrativy, a to nie len mestskej a ani Statnej, ale tej
vonkajsSej, sa pouziva aj v inych strategickych materidloch. Z hl'adiska systémovej inzinier-
skej prace nemozno pri hl'adani strategickych rieseni, ktoré sa zakladaju na dostatocne po-
drobnej analyze Gzemia, dopravno-prepravnych parametrov, technickych a technologickych
navrhoch, tieto spéjat’ uz na zaciatku s financnymi otdzkami. Potom nerieSime strategicky
dokument, ale len finan¢ny. A ten urcite nehl'adé atribut rozvoja, ale Castejsie riesi Co sa da
a ako zakonzervovat. Ak sa do popredia dostava po zékladnych informaciach technickych
a inzinierskych navrhov, finan¢ny naklad, ktory zmrazi svojou numerickou hodnotou admi-
nistrativu vo vSetkych urovniach, potom sa stava primarnym a diktujicim parametrom pri
d’alSom postupe prac. Nie je to spravne a uréite dojde ku katastrofe. Dosledky nie st len vo
vystupoch nasich inzinierov, ale zlym rozhodnutim (alebo skoér nedostatocnym) zmarime
rozvoj Uzemia a kvalitu zivota na niekol'ko generacii dopredu.

Elektricka ma predovsetkym na tizemi Bory vzhl'adom na vysledky z dopravného modelu
nezastupitelny charakter. Okrem mestotvornej funkcie nového uzemia je nevyhnutnym
predpokladom fungovania obsluhy tzemia. Vzhl'adom na vybudovanie TIOP Lamacska
Bréna sa elektricka stane najpohodlnej$im a najrychlej§im druhom dopravy na izemi Borov
a smerom na uzemie Pod Bancegovicami. V pripade kvalitného prestupového uzla TIOPu sa
obyvatelia z tohto uzemia dostani do centra mesta (hlavna stanica do 10 minut) vyuzitim
zelezni¢nych ako aj tram-trainovych spojov. Hodinové prepravné vykony v alternative bez
urbanizacie Uizemia v zénach Uizemia Pod Bancegovicami a suCasne pri vybudovani tram-
trainu, ¢ize pri najnizSej potrebe prepravy cestujucich, dosahuji hodnoty nad 4 000 osob za
hodinu, ¢o predstavuje interval elektricky nizsi nez 3,6 minuty. V navrhu st v minimalizo-
vanom variante dve elektriCkové linky. Jednu z liniek vedenych po tejto trati je vhodné viest’
do centra mesta prediZenim niektorej z existujticich liniek, ktoré majii sa¢asni koneéna v Dub-
ravke. Vzhladom na prepravné naroky predovsetkym po TIOP Lamacska Brana a dlhy
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cestovny Cas do centra elektriCkou odporacame, aby druha linka obsluhujtca tato trat’ pre-
mavala len po zastavku ,,Pri Krizi“ a neprenasala tak pripadné meskania z inych ¢asti infra-
Struktury do premavky na rieSenom tizemi. Je v zaujme rozvoja uzemia, mesta a jeho obyva-
telov a investorov, aby sa tento systém integrovanej dopravy vybudoval. Alebo zostaneme
nad’alej s vyrazom neurditosti potvrdeni deklaraciou neexistujucej moznosti financovania
atak len zurovne Statnej, ¢i mestskej podporime d’al$si dynamicky narast automobilove;j
dopravy? Nie je nahodou zakladny atribiit rozvoja spolo¢nosti v celej EU pri tzv. ,,mobilite”
znizovanie del'by dopravnej prace pre individualnu automobilovi dopravu?

5 Zaver

Nemenej dolezita je aj skutocnost’, Ze rozvoj uzemia mesta sa vymyka tradicnym postu-
pom podl'a stavebného zakona a investori preberaju strategické ulohy mesta Bratislavy. Ide
najmé o d’alSie aktivity na uzemi mesta, ako aj v jeho aglomeracii, ktoré si jednoznacne
vyzadujl ,,pripojit’ — zapojit* nosny systém hromadnej dopravy. To si vyzaduje aj logika
rozvoja uzemia mesta Bratislavy. Samozrejme odpoved hl'addme v tizemnom plane, ktory je
zakladnym zédkonom mesta. Ak vSak strategické navrhy rieSenia najmé v oblasti dopravne;j
infraStruktury sa dostavaji na stranu sikromnych investorov, mozno len konStatovat, ze
mesto €i regidn straca poziciu na vlastni tvorbu uzemia a jej rozvoj. Kto potom ma garanto-
vat’ trvalo udrzatelny rozvoj aj s udrzatelnou mobilitou? Nema slizit’ na toto prave nastroj
verejnej hromadnej dopravy? Pripojme k tymto dvom kategéridm eSte smart city a potom uz
ani nevieme, ¢o to vlastne kvalita zivota v mestach ma byt. A vobec ako ju dosiahnut™?

Navyse ak verejné inStitucie svoje strategické materialy podmiefiuju vopred stanovenymi
objemami penazi, taktiez mézeme konstatovat, Ze tymto obmedzenim za¢neme zaostavat
v kvalite rozvoja tizemia az budeme postupne degradovat’ a zanikat. VS§imnime si len inicia-
tivu a poziadavky na kolajovl infrastrukturu v centre Bratislavy. Dokumentované odborné
analyzy su v [7] a [8]. To je vSak uz ind téma? Asi nie. Ak sa dokazu spojit’ v strategickych
ulohach investori, ktori si navzajom urcite ni¢ neodpustia, preco sa nedokéaze spajat’ aj Statna
administrativa s municipalnou? Oc¢akavame vsak, Ze nie len v deklarativnej urovni, ale naj-
mé v zodpovednosti. Jednoznacne treba uréit’ akym smerom sa bude rozvijat’ nosny systém
verejnej dopravy v Bratislave, s konkrétnymi projektmi v horizonte 15 — 20 rokov. Zodpo-
vednost’ je na strane Statu a mesta. Projekty nesmieme vopred odmietat’ z dévodu vycisle-
nych finanénych nakladov. Priority si po odbornej stranke urcite adekvatne na poziadavky
rozvoja uzemia aglomeracie Bratislavy, ktoré si vyvolava tlak nasich obanov. Ak ich vSak
budeme obmedzovat’ v ich pociatku vlastnej tvorby anedostant priestor v strategickych
materidloch, ¢o potom chcem dosiahnut’ pre nase budice generacie? Deklarativne je toho
akosi vel'a, len nickde sa straca skutocna kvalita Zivota. Filozofickou otazkou by sa mohlo
ukoncit’, kto vlastne garantuje kvalitu prostredia v ktorom chceme zit'?
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KONCEPCE MOBILITY ZITRKA — AUTONOMNE, PROPOJENE, ELEKTRICKY

Matthias Klingner*

Uvod

Mezi vyznamné cile rozvoje v dnes$ni dob¢ patii vyhovét neustale rostoucim pozadavkiim
modernich primyslovych spolecnosti v globalizovaném svété na mobilitu a pfitom respek-
tovat zasady trvalé udrzitelnosti, zabranit nekalkulovatelnym rizikim a zachovat svobodu
neomezené individualni mobility.

Elektromobilita poskytuje nekteré zakladni naméty k feseni tohoto problému, nebot” vo-
zidla s elektrickym pohonem maji tu vyhodu, Ze v misté provozu netvofi emise, maji dobrou
efektivitu a jsou potencialné schopna vyuzivat v§echny druhy obnovitelnych zdroji energie,
které 1ze pfimo premeénit na elektricky proud.

V kontextu vysoce automatizované meéstské dopravy je pfitom elektromobilita velmi sta-
rou, a piesto neustale vysoce aktualni oblasti vyzkumu, protoze je povazovana za kli¢ k mobi-
lit¢ budoucnosti.

Historie

Jiz prvni vozidlo AutoTram® [1, 2] demonstrovalo perspektivni technologii vozidel pro
meéstskou hromadnou dopravu. Tento systém piepravy v sobé spojuje vyhody autobusu
(flexibilita pfi vyhybani, jednoduché infrastruktura a relativné nizsi ndklady za Zivotni cyk-
lus) s vyhodami tramvaje (vysoka piepravni kapacita, pohodli pfi jizdé a ekologicky pfija-
telné systémy pohonu).

Obr. 1 Pokusné vozidlo AutoTram® z Fraunhoferova institutu IVI

4 Prof. Dr. Ing. Matthias Klingner, Fraunhofer-Institut fiir Verkehrs- und Infrastruktursysteme IVI,
Zeunerstrafle 38, 01069 Dresden; e-mail: matthias.klingner@ivi.fraunhofer.de.
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Prvni verze vozidla AutoTram® vznikla v roce 2005 jako univerzalni pokusna platforma
pro vyvoj intermedidrnich technologii vozidel a odpovidéa sériovému hybridnimu vozidlu, tj.
vozidlu se sériovym fazenim spalovaciho motoru, generatoru, ovladaci elektroniky a trak¢-
nich motord.

Primarni vyrobu energie zajistoval svazek palivovych ¢lankt nebo dieselelektricky hna-
ci agregat. Modularni koncepce akumulace energie byla zalozena na vysoce vykonném
systému baterii, dvouvrstvych kondenzatorech a na setrvaénikovém zasobniku energie.
Prostednictvim nabijecich stanic na trase bylo mozno na nabijecim obrubniku demonstro-
vat dobijeni z&sobniki elektfiny. Tento takzvany dokovaci princip (DockingPrinzip) jsme
fadu let rozvijeli a nakonec jsme jej koncipovali jako velkoproudovy nabijeci systém na
stfeSe autobusu.

Jiz tehdy se konaly prvni autonomni jizdy vozidlem AutoTram® na uzaviené trati.

Dnes jsou vedle vyvoje vysoce automatizovanych vozidel a pfepravnich systémi hlavnim
tézistém vyzkumnych praci navigacni a komunika¢ni technologie. Pro odzkouseni v pod-
minkach blizkych praxi mame k dispozici vlastni testovaci okruh.

Vozidlo AutoTram® Extra Grand [3, 4, 5] vzniklo v ramci spole¢ného projektu, podpo-
rovaného Spolkovym ministerstvem pro vzdélani a vyzkum (BMBF) a bylo vefejnosti pred-
staveno v roce 2012 jako nejdel$i autobus na svété. Vozidlo, které pojme 256 cestujicich,
ma prepravni kapacitu podobnou jako tramvaj, ale 1ze s nim na silnicich manévrovat jako
s normalnim kloubovym autobusem. Je zvlast’ vhodné pro rychle rostouci aglomerace, napfi-
klad v Asii a Jizni Americe. Tam maji kolejové systémy z ¢asovych, prostorovych a nakla-
dovych divodl pouze omezené vyuziti a jako alternativa k nim se Casto zfizuji systémy
expresnich autobusti (Bus Rapid Transit, BRT).

Obr. 2 AutoTram® Extra Grand z Fraunhoferova institutu IVI
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Energeticky optimalizovanou jizdu zajistuje uc¢inny hybridni pohon a prediktivni zpisob
hospodateni s energii. Bateriovy systém akumulace energie a regulacni algoritmy vicena-
pravového vedeni, vyvinuté Fraunhoferovym institutem IVI, umoznuji Cisté elektricky provoz
na trase osmi kilometri. Diky kompaktnim range extenders (agregaty prodluzujici délku
dojezdu) se baterie dobijeji za jizdy.

Také v oblasti kolejovych vozidel se objevuji slibné metody pro zlepSeni energetické
ucinnosti vozidel a snizeni emisi Skodlivin prostiednictvim hybridni pohonné jednotky.
Spolu s Erzgebirgsbahn, Zelezni¢nim dopravcem, patficim k DB RegioNetz Verkehrs
GmbH, byla v ramci projektu EcoTrain vyvinuta a do praktického provozu uvedena kon-
cepce pro prestavbu dieselového motorového vozu konstrukéni fady VT 642 [6, 7, 8].

Pfitom doslo k propojeni systému hospodateni s energii, vyvinutého Fraunhoferovym in-
stituem IVI, se stavajicim asisten¢nim systémem fidi¢e (FASSI) a s veSkerymi komponen-
tami spotfebici ve vozidle. Diky této kombinaci obou systému 1ze zjistit nejen udaje tykajici
se jizdniho fadu, ale také topografické zvlaStnosti a z nich plynouci spotfebu energie.

Vozidlo EcoTrain se v soucasné dobé montuje v dilnach spolecnosti Erzgebirgsbahn.
Uvedeni do provozu a testovani se planuje na 3. ¢tvrtleti 2018. Tento vyzkumny zamér je
dotovan z prostfedkts Spolkového ministerstva dopravy a digitalni infrastruktury (BMVI)
a Svobodného statu Sasko.

Obr 3 EcoTrain

Ve spolupraci s firmou Schunk Bahn- und Industrietechnik vznikl v ramci spolecného
zaméru EDDA-Bus, dotovaného Spolkovym ministerstvem pro vzdélani a vyzkum (BMBF),
novy systém kontaktd, ktery diky ¢tyfpolové koncepci a vhodné mechanické konstrukei
zvétsuje dotykové plochy a soucasné brani vzniku elektrického oblouku a zapeceni kon-
taktd.
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Mimoiadné vysoky stupenn uc¢innosti kondukéniho pfenosu energie neni z divodu velmi
malych odport kontaktd omezen. Kromé toho plni systém kontaktd veskeré podstatné poza-
davky, pokud jde o toleranci umisténi, snizovani vysky podlahy autobusu, kompaktnost,
stupenn automatizace, dodrzeni bezpeCnostnich standardd, spolehlivost, ale také vyrobni
naklady a zivotnost.

V letech 2012 az 2014 doslo k sériové realizaci dokovaciho principu (DockingPrinzip)
v plné elektrickém dvanactimetrovém pokusném autobusu Fraunhoferova institutu IVI.
Vyvoj této provozni a bezpe¢nostni koncepce, certifikované zkusebnou TUV Rheinland a
schvalené pro méstskou hromadnou dopravu, byly technické standardy podle DIN EN 618511
aIEC 61508 [9].

Obr 4 Rychlonabijeci elektrobus naseho institutu

Toto vozidlo bylo v praxi poprvé odzkouseno v roce 2014 v Drazd’anech. Provozni rych-
lonabijeni po kazdém obchu a pulzni nabijeni se provadélo prostiednictvim ptipojky
sttedniho napéti v autobusové vozovné DVB Dresden-Gruna. Autobus jezdil na vysoce
frekventované lince 61 o délce cyklu 14,4 kilometru. Diky vyspélé zakladni technologii
vykazovaly tyto autobusy od zacatku disponibilitu srovnatelnou s normalnim provozem
tradi¢nich vozidel.

Primérna spotieba energie od systému kontaktl ¢inila po ujeti 9 400 kilometrt 1,19 kWh/km.
Aby se vyrovnala energeticka bilance akumulacni baterie vozidla, bylo tfeba po kazdém
jizdnim cyklu dobijet po dobu 4,5 minut. U&innost pfenosu dobijeci stanice byla v priméru
94,7 %. Protoze vysledky byly dobré, bylo rozhodnuto provést dlouhodobéjsi nasazeni au-
filo dosahnout celkové disponibility 94 %. Pfi nezménéné spotiebé energie 1,19 kWh/km
bylo na vyrovnéni energetické bilance v priiméru potieba 6,5 minut.

Od kvétna 2016 je vozidlo v praktickém pouzivani u spolecnosti Leipziger Verkehrsbetrie-
be GmbH (Lipské dopravni podniky s.r.0.) na lince 89. Baterie se zde dobijeji po kazdém
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obéhu béhem obratové doby na konecné zastavce, zakalkulované v jizdnim fadu. Zvlastnosti
je zde napajeni: za ucelem minimalizace ndkladd na infrastrukturu je dobijeci stanice napa-
jena z trakéni proudové sité.
Z duvodu ¢etnych tsekd, projizdénych nizkou primérnou rychlosti, a velkého nartstu cestu-
jicich se spotfeba energie zvysila na primérnych 1,3 kWh/km [10, 11].

Tento patentovany rychlonabijeci systém, ktery uz se vyrabi sériovée, byl pfedstaven v ro-
ce 2015 na veletrhu Busworld v Kortrijku a vyuZziva jej uZ mnoho renomovanych vyrobci
autobustl po celém svéte.

Aktudlni témata vyzkumu

Cilem jednoho velmi aktualniho vyvojového projektu, zpracovavaného na Fraunhoferové
institutu IVI, je dosazeni podobné kratkych dob nabijeni v individualni dopravé. Jedna se
o podpodlahovy rychlonabijeci systém, koncipovany pro vefejny prostor i pro soukromé
garaze. Tato nova technologie umoziuje pfenaset nabijeci vykon 1 MW (osobni automobi-
ly), resp. 2 MW (nakladni automobily). Pro porovnani: tradi¢ni jednotky se zastrckou a kabe-
lem disponuji nabijecim vykonem 150 az 200 kW.

Obr. 5 Podpodlahovy rychlonabijeci systém

Tento systém ma vysoky obsluzny komfort. Je pozadovano, aby proces nabijeni od najeti
do nabijeci polohy po vyuétovani probehl automaticky. Pii navrhovani jsme dbali zejména
na jednoduchost, robustnost, dlouhou Zivotnost a nizké naroky na adrzbu.

v

partnery z prumyslu a Fraunhoferovym institutem IVI — je vyvoj takovych technologii, jako
je vysoce presna lokalizace a navigace, bezpecné predchazeni kolizim, komunikace mezi
vozidly a infrastrukturou (car to infrastructure communication), planovani manévrovani s vo-
zem v realném case a samostatné dokovani pro poloautomaticky kooperativni provoz uzit-
kovych vozidel ve vhodnych zénach automatizace; cil projektu lze dobfe demonstrovat na
logistickém centru, sousedicim s obsluznymi komunikacemi.
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Obr. 6 Plné automaticky provoz elektrického nakladniho vozidla v zonach automatizace

PIn¢ automaticky provoz uzitkovych vozidel uvnitf logistickych center a vozoven umoz-
fiyje ucinnou a bezpecnou piekladku zbozi. Mimo zony automatizace fidi elektrické naklad-
ni vozidlo nadale fidi¢. Proto maji byt navrzena pouze feSeni, pti nichz zlistane zachovana
homologace vozidla pro provoz na vetfejnych pozemnich komunikacich.

Jedna se o 18tunovy dieselovy nakladni viz, ktery firma ORTEN Electric Trucks pfesta-
véla na elektropohon. Oficialni prezentace vozidla se konala 25. dubna 2018 v Bernkastel-
Kues.

[

CUMNG  WABCO €

Obr. 7 Vozidlo AutoTruck

S témito ramcovymi podminkami se nase cile vyrazné vymykaji sou€asnému stavu tech-
niky, ktery se v soucasné dob¢ stale jeste¢ vyznacuje zvlastnimi vozidly s extrémné nizkou
rychlosti jizdy (6 km/h), ktera nejsou schvalena pro provoz na vefejnych komunikacich.
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Tento tfilety vyzkumny zamér bude do podzimu 2019 podporovan z fondu Spolkového
ministerstva hospodafstvi a energetiky (BMWi) v rdmci odborného programu ,,Nové tech-
nologie vozidel a systému*.
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PROJEKT CYKLISTICKE MESTO, AUGSBURG NA CESTE K CYKLISTICKY
PRIVETIVE OBCI - PODPORA CYKLODOPRAVY Z HLEDISKA DOPRAVNIHO
PLANOVANI, ROZVOJE MESTA A KOMUNIKACE

Thomas Hertha’

Cyklodoprava jako projekt dopravniho planovani a rozvoje mésta

Augsburg si buduje kondici pro budoucnost. Zvlastni diiraz je pfi tom kladen na téma
mobility: mésta zittka se vyznacuji inteligentné propojenou, ekologickou a multimodularni
nabidkou mobility. K tomu patii zejména rozsahla nabidka pro cyklisty. Kolo si lze zvolit
jako dopravni prostfedek na mnoha kazdodennich cestach. Augsburg ma pro cyklodopravu
topograficky ptiznivé poméry, mnohé cile jsou dosazitelné v okruhu nékolika malo kilome-
tri. Kolo 1ze vyuzit pfi kazdodenni cesté do prace, pfi cesté¢ na kazdodenni nakup, pfi cesté
do $kolky nebo do $koly a samoziejmé také ve volném case.

Usneseni o projektu Cyklistické mésto z roku 2012 formulovalo rozsdhlé cile pro
podporu cyklodopravy a pro zvySeni podilu cyklodopravy na dopravnich vykonech
(modal split). Pro dosazeni téchto cild se od té doby pracuje na znaéném rozsifeni plano-
véani nabidek pro cyklodopravu. V ramci dopravniho prizkumu Technické univerzity v
Dréazd’anech ,,Mobilita ve méstech — systém reprezentativnich dopravnich anket* z roku
2013 byl pro mistni dopravu mésta Augsburg vypocten podil cyklodopravy na doprav-
nich vykonech 17 %. Tato hodnota je vyrazné vyss$i nez celonémecky i bavorsky primér.
V ramci mésta vSak také souCasné tvoii jizdy na vzdalenost kratsi nez 6 km cca 36 %
vSech jizd osobnim automobilem. Tyto jizdy jsou vyslovené velmi vhodné pro absolvo-
vani na kole.

Augsburg se nestane vbrzku méstem, kde se vSichni pohybuji uz jen na kole. Diky dobré
nabidce by vSak méli vSichni mit moznost si pro dosazeni svého cile vybrat mezi kolem,
vetfejnou dopravou a vlastnim nebo ptj¢enym motorovym vozidlem. Kazdy by mél mit
moznost se svobodn¢ rozhodnout, ktery dopravni prostiedek pouzije — podle toho, co mo-
mentaln€ vyzaduje jeho osobni situace. Jizdni kolo by pfi tom mélo byt ,,prvni volbou®.
Vyhodnoceni vyuzivani dopravnich prostfedki podle vzdalenosti ukazuje, Ze cyklodoprava
ma jesté velky potencial. Tak naptiklad pro 41 % cest na vzdalenost 1 az 3 km se vyuziva
osobniho automobilu, a je to draha, kterou lze pohodiné zvladnout na kole. Také ve tfid¢ vzda-
lenosti 3 az 5 km lze podil cyklodopravy vyrazné zvysit, nebot’ centrum meésta je z vétSiny
meéstskych ctvrti vzdaleno do 5 km.

Myslenku projektu Cyklistické mésto poprvé formulovaly v roce 2011 ADFC (Vefejny
némecky klub cyklisttl) a program Lokale Agenda 21. Mésto se této iniciativy chopilo a vy-

5> Dipl. Ing. (univ.) Thomas Hertha, Stadt Augsburg, Tiefbauamt, Annastraie 16, 86150 Augsburg;
e-mail: thomas.hertha@augsburg.de.
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pracovalo koncepci Cinnosti. Tento vyvoj byl podpofen iniciativami a cili Regionalni kon-
cepce na ochranu klimatu a zalozenim pracovniho sdruzeni cyklisticky ptivétivych obci
Bavorska, do n¢hoz bylo mésto Augsburg pfijato jako zakladajici ¢len. Pro lepsi pfijeti a do-
pady projektu Cyklistické mésto byl spustén intenzivni proces ucasti obanti na tomto pro-
jektu a byla zfizena pracovni skupina tvofena zastupci spravy, politiky a zajmovych skupin.
V této pracovni skupiné se odsouhlasily cile, nutné pracovni kroky a program ¢innosti, aby
bylo mozno pfipravit rozhodnuti v politickych grémiich.

Ugast ob&ant probihala v roce 2014. Dotaznik (papirovy nebo prostiednictvim internetu)
vyplnilo vice nez 2000 respondentt. Tento dotaznik pfinesl dilezité poznamky k odhadu
aktudlni situace a k nutnym opatienim.

V ramci workshopu se s obCany diskutovalo o opatienich a cilech. Tyto diskuse pokryva-
ly rizné tematické okruhy tak, abychom vedle infrastruktury vzali probrali také opatfeni v ob-
lasti informaci, komunikace a servisu pro cyklodopravu.

Potiebnéd opatfeni se rozpracovavaji na zéaklad¢ Ctyf pilifd podpory cyklodopravy (in-
frastruktura, informace, komunikace a servis), jsou jim pfidélovany priority a v pfiStich
letech budou piedlozeny meéstské radé k rozhodnuti. V soucasné dobé existuji k projektu
Cyklistické mésto tfi zdsadni rozhodnuti. Zakladni rozhodnuti z roku 2012 o podpote cyk-
lodopravy, schvaleni schématu sité a schvaleni standardnich pozadavk, které ma byt zakla-
dem budouciho projektovani infrastruktury.

Podstatnou soucasti zakladniho rozhodnuti je napiiklad cil dosdhnout 25% podilu cyk-
lodopravy na dopravnich vykonech, pfi¢emz k tomuto zvySeni podilu nema dojit na tkor
mestské hromadné dopravy. Kromé toho ma také dojit k posileni tlohy kol jako kazdoden-
niho dopravniho prostfedku a ke zvySeni bezpe¢nosti v doprave.

Jiz v rozpracovaném generdlnim planu rozvoje dopravy z roku 1998 je obsazen plan
cyklistické sité. V minulych letech uz bylo vybudovano mnoho cyklostezek, avsak jsou
zde jesté mezery na hlavnich osach, které je tfeba v nejblizsi dobé odstranit. V pribchu
rozhodovani je tfeba pfifadit potfebam cyklodopravy vyssi prioritu, aniz by to vSak
negativné ovlivnilo potfeby pési dopravy. Z divodu lepsi viditelnosti na kiizovatkach a
vyusténich cest se ma zakladdat vice ochrannych nebo vyhrazenych jizdnich pruht pro
cyklisty.

Velke Casti stavajici sité cyklostezek byly vybudovany jiz pted delsi dobou, a tak i zde
je tieba ve zvySené mife provadét udrzbu, aby bylo mozno i v budoucnu zajistit bezpec-
nou a komfortni jizdu. Kromé toho se pocita s provéfovanim toho, zda stavajici zafizeni
pro cyklistickou dopravu jesté odpovidaji dnesnim pozadavkiim nebo zda je pfipadné
nutno provést upravy. Vyssi prioritu bude mit zaplfiovani mezer v siti cyklostezek. Plan
cyklistické sité byl schvalen v unoru 2015. Tato sit’ bude mit do budoucna hierarchickou
strukturu a bude ¢lenéna podle smérnic pro integrované feseni siti (RIN):
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Obr. 1 Projekt Cyklistické mésto, vyfez z planu siti
Hlavni cyklisticka spojnice v ramci obce; IR III (tmavomodra):
Spojeni center méstskych ¢asti s hlavnim centrem a mezi sebou
Cyklisticka spojnice v ramci obce; IR IV (svétle modra)
Propojeni center méstskych ¢asti s hlavnim centrem stredisek stfedniho a mensiho
vyznamu (Mittel- und Grundzentren), propojeni mestskych Casti/Casti obce mezi se-
bou a propojeni mezi obytnymi tzemimi a viemi dulezitymi cili
Nadregionalni a komunalni spojeni k volnoasovym zatizenim (zelend)

Zatizeni pro cyklistickou dopravu byla vzdy navrhovana v souladu s vyhlaskou o silni¢ni
dopravé v aktualnim znéni a pfisluSnymi spravnimi piedpisy, podle doporuceni pro navrho-
vani zafizeni pro cyklistickou dopravu (ERA) a podle smérnic pro zakladani méstskych
silnic (RASt) resp. pfedpisti a doporuceni jim predchazejicich.

U novych navrhi ze soucasné doby se autofi fidi doporu¢enimi ERA 2010 a pfiruckou
pro cyklistickou dopravu ,,Radlland Bayern® (Cyklisticka zemé Bavorsko).

Kromé toho mésto Augsburg stanovilo a schvalilo pro budouci zatizeni pro cyklistickou
dopravu u cyklistickych spojnic uvnitt mésta standardni prvky, jejichz Sitka prekracuje
pozadavky, stanovené normami.

Cilem je vzit v ivahu i budouci vyvoj, napt. rozdilné rychlosti cyklisti, $ir$i nakladni ko-
la, vyssi rychlosti v disledku elektromobility.
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Obr. 2 Projekt Cyklistické mésto — standardni poZadavky na zafizeni mésta Augsburg pro
cyklistickou dopravu

V Augsburgu je v soucasné dobé cca 192 km jednosmérnych a 43 km obousmérnych
cyklostezek. Navic je na 12 km chodnikti povolen vjezd cyklisti. Kromé toho je zde 26 km
vyhrazenych a 9 km ochrannych jizdnich pruht pro cyklisty.

V intravilanu jsou pro cyklistickou dopravu otevieny rizné jednosmérné ulice. V ramci
projektu Cyklistické mésto bylo plosné provéteno 56 jednosmérnych ulic, 32 z nich bylo
schvaleno pro cyklisticky provoz a byla realizovana pfislu$na opatfeni.

Vedle rozsifovani infrastruktury patii k podstatnym soucastem a cilim projektu Cyklis-
tické mésto také prvky z oblasti informaci a servisu. Jiz 15 let funguje v Augsburgu plosny
systém dopravniho znadeni a orientacnich tabuli vypracovany podle zasad FGSV (Vyzkum-
na spolecnost pro silni¢ni provoz a dopravu), ktery pokryva centrum mésta, méstské ¢asti
a dualezité cile. Systém dopravniho znaceni se upravuje podle aktualniho vyvoje. Augsburg
je zaclenén do meziméstské cyklistické sité. Kromé toho vedou méstem Augsburg regional-
ni (turistické) cyklotrasy.
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Z divodu realizovanych, ale i planovanych velkych stavebnich akei v intravilanu zfidilo
meésto vlastni stavebni management, ktery ma jednotlivé stavby koordinovat a mit na zieteli
potieby vSech tcastnikit provozu. Tento stavebni management je soucasti Gfadu pro inZze-
nyrské stavby v oddéleni dopravniho planovani, takze jeho kompetence spadaji do stejného
oddéleni jako koordinace loh cyklistické dopravy. VEétsi pozornost v souvislosti s pohybem
cyklistl v mistech stavenisté se podaftilo vzbudit i u ptislusného uradu silni¢niho provozu.
Nasim projektantim byla rozeslana ptirucka AGFK Bayern (Pracovni sdruzeni cyklisticky
ptivétivych obci Bavorska) o vedeni cyklistické dopravy a upozornili jsme na to, ze oceka-
vame jeji zavazné pouzivani.

Komunikace — podpora cyklostezek ma u verejnosti ohlas!

Meésto Augsburg nové prepracovalo svou nabidku na internetu. Na téma cyklistické do-
pravy byla zfizena zvlastni podstranka www.augsburg.de/radverkehr. Pfi novém zpracovani
internetové nabidky jsme jiz staré informace neptfevzali. VSechny udaje, tykajici se cyklis-
tické dopravy, byly aktualizovany a neustéale je rozsifujeme. Prostfednictvim této interneto-
vé stranky informuje mésto Augsburg také o aktudlnim stavu a postupu praci u projektu
Cyklistické mésto.

%} projekt augsburg city

Die Fahrradstadt

Obr. 3 Logo projektu Cyklistické mésto

Cyklistické mésto jako soucast projektu Augsburg City je soucasti nabizenych informaci
od ¢ervna 2015. Na adrese www.projekt-augsburg-city.de jsou sdruzeny informace, tykajici
se cyklistické dopravy a nabizi se zde také diskusni platforma. Kromé toho jsou zde obsa-
zeny kontaktni udaje. Také je zde prezentovana nabidka pro cyklisty v Augsburgu, napf.
Bikekitchen, riksa, ptij¢ovna nakladnich kol atd. Pro informovani o projektu Cyklistické
meésto vyuzivame kromé tiskovych sdéleni a zprav zejména také vlastni média. V Casopise
pro obéany Augsburg Direkt, ktery vychazi kazdé 2 mésice, je pravidelné obsazeno i téma
Cyklistické mésto. Prostfednictvim zpravodaje ,,Newsletter zur Fahrradstadt®, ktery vychazi
od kvétna 2016, informujeme rostouci pocet zdjemci o aktualnich akeich.

Meésto Augsburg ziskalo v letech 2014 a 2016 v anketé ADFC, zabyvajici se cyklistickou
privétivosti mést, 2. misto v kategorii ,,M¢sta rozvijejici cyklodopravu®. Kromé toho bylo v
fijnu 2015 vyznamenano Bavorskym statnim ministerstvem vnitra, stavebnictvi a dopravy
jako zakladajici ¢len Pracovniho sdruzeni cyklisticky pfivétivych obci v Bavorsku titulem
,,Cyklisticky pfivétivé mésto v Bavorsku®. Mésto je na toto vyznamenani hrdé, nebot’ potvr-
zuje, ze jsme na cesté k Cyklistickému méstu. Toto vyznamenani nas pobizi, abychom po-
kracovali v zadaté cesté za dosazenim ambicioznich cild, které jsme si stanovili.
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Vyznamenani ma platnost sedm let a je také dulezitym signalem pro politickou reprezen-
taci, aby i nadale podporovala rozvoj cyklistické dopravy a piedev$im také dala k dispozici
nutné finanéni prostfedky. I kdyz nas realizace velkych projektd z oblasti infrastruktury
teprve ¢eka, je téma podpory cyklistické dopravy ve védomi augsburgskych obcanii presto
usazeno.

To je také maly Gspéch a potvrzeni toho, Ze zahajena opatieni se ubiraji spravnym smeé-
rem. Podpora cyklostezek ma u verejnosti ohlas!

Servis pro cyklistickou dopravu — cyklisticka stanice u hlavniho nadrazi

Dalsim dulezitym pilifem pro podporu cyklistické dopravy je servis pro cyklisty.

Situace, pokud jde o odkladani kol v okoli augsburgského hlavniho nadrazi, je jiz mnoho
let napjata. Prechodné zlepSeni ptineslo otevieni prvni cyklistické stanice s 360 misty pro
kola v nakupnim centru Bohus-Center v roce 2007. Byla to prvni plnohodnotna cyklisticka
stanice v Bavorsku s bezpecnym, stiezenym odkladanim kol a opravnou.

S rostoucim poctem osob dojizdéjicich do zaméstnani a s pranim pouzivat vice kol pfi
dopravé na hlavni nadrazi v ramei mésta se také dale zvysuje potfeba kvalitnich zafizeni
na odkladani kol. Porovnanim s¢itani z let 2005 a 2013 byl zjistén nartst odstavenych kol
0 342. Celkem v okoli hlavniho nadrazi (vychodni strana) v soucasné dobé parkuje cca
1300 kol. Cyklistické stanice piedstavuji pro uzivatele kvalitni nabidku, nebot’ nabizeji
bezpecné a chranéné parkovani a rozsifeny servis. Ve stavajici cyklistické stanici v obchod-
nim centru Bohus-Center jiz nejsou k dispozici zadnd mista a ¢ekaci listina byla uz také
uzaviena.

Pti prestavbé a snaze o nové zaméteni byvalého stfediska Fuggerstadtcenter, nyni Helio-
Center se naskytla moznost vybudovat v suterénu dalsi cyklistickou stanici v blizkosti
hlavniho nadrazi s pfimym napojenim z Pferseerského podchodu. Fuggerstadtcenter pte-
vzal v roce 2014 novy vlastnik, ktery stfedisko rekonstruuje a pfipravuje na nové vyuZziti.
Od srpna 2014 se vedla jednani o uzavieni ndjemni smlouvy na cyklistickou stanici v sute-
rénu. V bfeznu 2016 se najemni smlouvu podarilo podepsat.

V zaii 2016 zahéjil pronajimatel odpovidajici rekonstrukci. Jeji podstatnou soucasti byla
vestavba novych pricek v suterénu, vestavba technické mistnosti a toalet, izola¢ni a malif-
ské prace a instalace odvétravaciho zatfizeni. DokoncCovaci prace, provadéné méstem, zaca-
ly v bfeznu 2017. Patiila k nim montdz dveti upravenych v souladu se statickymi pozadavky,
montaz stojanti na kola, montaz osvétleni, videokamer a pfistupového systému. 24. 7. 2017
zahajil provoz cyklistické stanice oficialné primator Dr. Gribl.

V nové cyklistické stanici lze ve dvouposchod’ovych parkovacich zafizenich bezpecné
odstavit 506 kol. Navic jsou tam zvlaStni mista pro zaparkovani nakladnich kol, uzamyka-
telné prihradky s moznosti nabijeni akumulatora elektrokol, vzduchovy kompresor a mala
stanice, u které si kazdy majitel kola mize sam provést drobné opravy. Kromé toho nabizi
pobocka cyklistické stanice v HalderstraBe odbornou opravu. Funkéni feSeni bylo pievzato
ze stavajici cyklistické stanice ve stiedisku Bohus-Center.
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Obr. 4 Cyklisticka stanice II ve stfedisku Helio Center Augsburg

Obr. 5 Cyklisticka stanice II ve stfedisku Helio Center Augsburg
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Ptistup do cyklistické stanice maji pouze piihlaseni zakaznici s mési¢énimi nebo ro¢nimi
kartami; ¢ipovou kartou mohou oteviit vstupni dvefe a zaparkovat kolo. Parkovaci zatizeni
je mimo to sledovano videokamerou.

Dalsi stanoviste pro treti cyklistickou stanici u nového zapadniho vstupu do hlavniho na-
drazi z namésti Sebastian-Buchegger-Platz ma byt piedbézn¢ otevieno v roce 2023.

Zavérem je tfeba fici, Ze podobny projekt jako Cyklistické mésto klade vysoké naroky na
vSechny zucCastnéné. V Augsburgu se v minulych letech jiz leccos udélalo jak ve velkém
(rozsifeni infrastruktury) tak v malém (servis, komunikace). Rostouci akceptace u ob¢anti se
projevuje i v nardstu ucasti na cyklistickych nocich (Radlnacht) v roce 2016 a 2017, pocet
ucastnikd stoupl z 3 500 na vice nez 6 000.

I pfes dosazeny pokrok je neustale tieba nové orientace a uprav planovani tak, abychom
posilili mobilitu sluéitelnou se Zivotem ve mésté a nezatézujici zivotni prostiedi, a aby naSe
mesto bylo pro cyklisty atraktivni a k nim pfivétivé.
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VEREJNA PRIMESTSKA DOPRAVA VE TRECH MESTECH
SAALFELD, RUDOLSTADT, BAD BLANKENBURG V OHYBU REKY SAALY

Jens Kollatzsch®

Rudolstadt a trojihelnik mést v ohybu reky Saaly

Stézejnimi ukoly pro planovani mést jsou v soucasné dobé vedle rozvoje jednotlivych
uzemi, modernizace a zmény vyuziti ¢tvrti zejména obnova dopravnich zafizeni a infrastruk-
tury. Omezené zdroje a problémy pii realizaci celoméstskych planti nuti mésta k tomu, aby pro
dalsi rozvoj své infrastruktury vyuZzivala projekty mezimestského vyznamu, napiiklad vystav-
bu nové federalni silnice. V soucasné dob¢ predstavuje urbanisticka a dopravni integrace na-
stupnich a pfestupnich mist vefejné méstské a piiméstské dopravy a nalezita rekonstrukce
meéstskych ulic dilezité ukoly komunalniho planovani a rozvoje.

Rudolstadt je stfedné velké mésto s 22 704 obyvateli (stav k 31. 12. 2016) v okrese Saal-
feld-Rudolstadt ve vychodnim Durynsku. Podle planu rozvoje Durynska do roku 2025 bude
Rudolstadt tvofit spolecné se sousednimi mésty Saalfeld (24 991 obyvatel) a Bad Blan-
kenburg (6 666 obyvatel) stitedné velké centrum (Mittelzentrum) s diléimi funkcemi velkého
centra (Oberzentrum), které uz od roku 1997 spolupracuje ve svazku mést ,,Stadtedreieck
am Saalebogen® (Trojuhelnik mést v ohybu reky Saaly). To, Ze toto centrum bude vykazova-
no jako dil¢i, ma divody souvisejici se sidelni strukturou, s funkénim a dopravnim provaza-
nim. Centrum je zaroven nastrojem planovani s cilem rozsitit kooperaci mezi obcemi, ktera
zahrnuje vzajemnou informovanost, spole¢né vypracovani koncepci (regionalni koncepce
maloobchodu) i spoleéné zakladani subjektt (podpora ekonomiky).

Priméstska doprava organizovana pod nazvem ,,Stadtedreieck mobil“ (Mobilni trojuhel-
nik mést) je konkrétni oblasti mezikomunalni spoluprace a doklada stupen propojeni téchto
tfi meést. Na prikladech z oblasti planovani je ziejmé, jak existujici krajinné pomeéry (tdoli
fek Saale a Schwarza) podporuji dopravni a sidelni struktury (linedrni mésto) a usnadnuji
integrovanou piiméstskou dopravu.

Pro dopravné geografickou situaci mésta Rudolstadt i celého trojuhelniku mést je charak-
teristicka poloha vzdalend od dalnice (vzdalenost od A4 (35 km), A9 (40 km a A71 (25 km))
i od sousednich velkych center (Erfurt (40 km), Jena (30 km)). Trojuhelnik mést patii spolu s
nékolika obcemi v tomto zdjmovém tzemi k ekonomicky nejsiln€j$im regiontim Durynska.

Tato tfi mésta zaznamenala od roku 1990 vyrazny pokles poctu obyvatel. V obdobi 2015
az 2035 ztrati podle 1. regionalizovaného s¢itani obyvatel v Durynsku odhadem dalSich 13,
resp. 11,4 % obyvatel a zmensi se na 21 633, resp. 19 775 obyvatel.”

5 Dipl. Ing. Jens Kollatzsch / Stadtverwaltung Rudolstadt, Fachdienst Stadtplanung und
Stadtentwicklung / Markt 7, 07407 Rudolstadt; e-mai: planung@rudolstadt.de.

7 Durynsky zemsky statisticky ufad (zdroj: https://statistik.thueringen.de [stav ze dne 17. 4. 2018]).
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Vedle promény demografické struktury jsou dal§imi oblastmi budouci ¢innosti piestavba
meésta, ochrana proti klimatu, transformace energetiky a inkluze. Tato témata pfinaseji auto-
rum uzemnich plant obci a projektantim dopravnich staveb nové ukoly, pozadavek na inte-
graci, resp. propojeni jednotlivych oborti planovani, a na odvozeni kli¢ovych projektt roz-
voje mésta, odpovidajicich danému cili.

Od obecné koncepce dopravy k planovani zamérenému na konkrétni projekt

Obecné uzemni plany a planovani dopravy v Rudolstadtu

Durynska mésta byla pocatkem 90. let 20. stoleti v neuspokojivé dopravni situaci. Do-
pravni zafizeni nedokdzala uspokojit naroky, které vyplynuly z nardstu mobility. Kromé
potieby zcela nového usporadani méstskych funkci a infrastruktury (piednostné v oblasti
meziméstské silni¢ni dopravy) zde byla vyrazna potieba rekonstrukce méstskych ulic.

V roce 1992 bylo v Rudolstadtu sestaveno pofadi stavebniho vyuziti v celém mésté. Sou-
bézné s tim vypracovala projektova kancelai Retzko + Topp v roce 1994 generalni dopravni
koncepci, ktera se zabyvala vSemi druhy a poskytovateli dopravy, doporu¢enimi v souvis-
losti s rozvojem mésta a modernizacemi jeho staveb. Z linedrni struktury mésta Rudolstadt
vyplynuly zavislosti mezi cili planovani, zaméfenymi na pielozeni meziméstskych silnic-
nich tras z intravilanu, na nové uspoiadani méstskych ctvrti a posileni jejich funkci. K za-
kladnim transformacim vSak z riznych divodt nedoslo a uvniti mésta existuji jesté¢ dnes
velké ladem lezici plochy a ctvrti, kde stavby stéle jesté ¢ekaji na modernizaci.

Obr. 1 ptedstavuje cile rozvoje méstské dopravy, uvedené v generalni koncepci dopravy.
Tyto cile plati dodnes a pouze se roz§ifuji s ohledem na kvalitativni aspekty podpory
nemotorové dopravy (napf. bezbariérovost). Tato generalni koncepce dopravy nebyla pru-
bézné aktualizovana. Misto toho se realizovaly dil¢i projekty, napf. Gprava struktury linek
a zastavek pro autobusovou dopravu v souvislosti s konverzi vojenskych nemovitosti.

Nové stavby a projekty rozsifovani silnic, realizované v minulych letech, zbavily pretizeni
nékteré ovlivitujici body (naptiklad obchvaty méstskych ¢asti Schwarza, Eichfeld a Schaala),
zjednodusily pfepravni proudy a redukovaly imise, zpisobené dopravou.

Také souhrnné meziméstské a mezioborové planovani obsahuje sty¢né body pro rozvoj
dopravy. Plan rozvoje Durynska do roku 2025 a regionalni plan pro vychodni Durynsko
z roku 2012 uvadéji nadregionalni silnicni spojeni a Zelezni¢ni trat¢ vedouci udolim feky
Saaly a smérem k velkym centrim Erfurt a Gera, jejichz spojovaci kvalita se ma zlepsit
pomoci nové vystavby a rozsifovani. Patii k nim silni¢ni spojeni (napf. trojihelnik mést —
A4 — Jena a trojuhelnik mé&st — PoBneck — A9).

V oblasti zelezni¢ni sité jsou jmenovany rozsifeni evropsky vyznamnych Zelezni¢nich
spojeni, zfizovani prestupnich uzli, resp. piekladist’ mezi Zeleznici a autobusovou i nakladni
dopravou a lepsi napojeni kolejové pfiméstské dopravy na zelezni¢ni uzel ICE, jehoZ provoz
byl v prosinci 2017 zahajen v Erfurtu.
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Obr. 1 Cile generalni koncepce dopravy 1994 (zdroj: Retzko + Topp 1994, str. 10)

Zaklady planovani dopravnich staveb ve mésté Rudolstadt

Rudolstadt jako obec na urovni okresniho mésta ma ve své kompetenci vystavbu obec-
nich silnic a cest, pomocnych zafizeni u okresnich, zemskych a federalnich silnic a staveb
pro méstskou a pfiméstskou dopravu (nastupni mista, pfestupové uzly). Poskytuje soucin-
nost pii planovani a realizaci regionalnich a nadregionalnich silnic.

Stavebni zadméry, tykajici se planovani a vystavby novych silnic a Zeleznicnich trati do roku
2030, jsou obsazeny ve Spolkovém planu dopravnich cest (BVWP) 2016. Pro mésto Rudolstadt
jsou pfedmétem BVWP vystavba vychodniho napojeni ve sméru na Jenu (B88), zfizeni jizni-
ho obchvatu méstské casti Schwarza (B88) a Ctyiproudové rozsifeni silnice B85 mezi mésty
Saalfeld a Rudolstadt. V programu dalsiho rozvoje Svobodného statu Durynsko jsou obsazeny
stavby s cilem rozsieni severniho pritahu Rudolstadtu po silnici B85 a vychodniho priitahu po
B88, které byly zahajeny v dubnu 2018 Zadosti o tizemni rozhodnuti, a v ndvaznosti na to uza-
vieni proluky v oblasti trasy Am Saaldamm, vedouci soubézné se Zeleznici.

Meésto je zapojeno do vypracovani jizdnich fadi pro méstskou a pfiméstskou autobuso-
vou i kolejovou dopravu. Provoz autobusové dopravy organizuji okresy, samostatna v okre-
sech nezaclenéna mésta, resp. sdruzeni takovych meést, nebo regionalni dopravni svazy.
Ukoly mésta se omezuji zejména na investice do zafizeni v mistech pfistupovani cestujicich
a do propojovacich uzli. Tyto stavby si projektuji mésta ve vlastni kompetenci a jsou reali-
zovany castecné s dotacemi z vefejnych prostiedkd.
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Planovaci nastroje mésta se stanovisky k dopravé

V pribéhu prestavby mésta, kterd probihad od roku 2000, byly vytvofeny zaklady plano-
vani pro demontaz najemnich byt a nové uspoiadani ploch po demolici. V této souvislosti
zrusil izemni plan z roku 2006 pfifazeni stavebnich ploch a informativné jsou v ném zahr-
nuty planovaci predstavy pro nové usporadani silni¢ni dopravy. Vedle piipravného tzemni-
ho planu na urovni obce jsou od roku 2000 stézejnimi body ¢innosti obecni regula¢ni plany.
Zavazné Uzemni plany na Grovni obce se pouzily pfi novém uspofadani, napojeni a revitali-
stroj ramcového planu byl pouzit napt. pii prestavbe obytného velkosidlist¢ Volkstedt-West.

Jestlize v prvnich letech nového tisicileti v Rudolstadtu ptevazovaly odborné koncepce
planovani dil¢ich prostort, v poslednich letech ziskalo v planovaci praxi na vyznamu inte-
grované planovani celého mésta nebo dil¢ich prostord. Rudolstadt pracuje od roku 2014 na
Integrované koncepci rozvoje mésta (ISEK). Tato koncepce byla zahdjena jako interni zéle-
zitost méstské spravy. V roce 2017 dostala jedna projektova kancelat za ukol vypracovat pro
Rudolstadt ISEK do roku 2030. V této koncepci jsou obsazeny mimo jiné tyto hlavni tikoly
rozvoje mésta a dopravy:

e Vnitfni rozvoj a opétovné vyuziti brownfield

o Aktualizace rdmcovych plani a prestavby mésta

e Nov¢é uspofddani dopravy uvnitf mésta s ohledem na zajmy nemotorizované a méstské
hromadné dopravy

e Zklidnéni dopravy, obhospodatrovani parkovacich prostor a zajisténi bezbariérovosti

e Podpora méstské hromadné dopravy (zvyseni hodnoty nastupnich mist, zlepSeni vybaveni

a propojeni) (KEM 2018).

V dubnu 2018 byl zahajen proces schvalovani planu na rozsiteni priitahit méstem — silni-
ce B85 v severni ¢asti mésta a silnice B88 ve vychodni ¢asti. Tento zamér pfinese vyrazné
zlepSeni cyklistické a pesi dopravy na riznych uzemich mésta a povede ke snizeni emisi
z dopravy v nékterych Ctvrtich. Stavba téchto silnic ovlivni infrastrukturu mésta i méstskou
hromadnou dopravu. Dojde k prostorovému oddéleni tranzitni dopravy od zdrojové a cilové
dopravy. To bude mit za nasledek posunuti zastavek na méné frekventované useky silnice
a vytvoreni pribéznych tras pro cyklistickou a pés$i dopravu mezi centrem a okrajovymi
Uzemimi mésta.

Projektovani dopravnich staveb a méstska a priméstska hromadna doprava

Koordinace dopravnich projekt v rdmci svazku mést spociva v zastupovani spolecnych
zajmu pii planovani federalnich silnic a nadregionalniho napojeni na zelezni¢ni uzel ICE.
V této souvislosti jsou napiiklad v regionalni koncepci rozvoje svazku meést z roku 1997,
resp. v jeho aktualizaci z roku 2002 oznaceny hlavni body pro rozvoj federalnich silnic.

Rudolstadt mé& od roku 2007 analyzu celkového rozvoje dopravy, kterd obsahuje kon-
cepcni udaje o stavebnich zdmeérech v oblasti Gprav a budovani novych silnic na izemi més-
ta. V dopravnim prizkumu na silnicich B85/B88 v Rudolstadtu byla vyobrazena na zaklade
dopravniho modelu s jemnym ¢lenénim, obsahujiciho celkem 137 dopravnich obvodd, sta-
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vajici a planovana struktura silni¢ni dopravy a dopravni poptavka vyplyvajici z velikosti a
prostorového rozloZeni obyvatelstva a riznych druh@t vyuziti komunikaci. Tato koncepce
byla upravena podle prognostického modelu pro Durynsko do roku 2025 a obsahuje posou-
zeni planovanych zmén v silni¢ni siti, pokud jde o u€inky a kapacitu (Doprava 2000, 2007).
Na zakladé tohoto dopravniho prizkumu byl schvalen vyse uvedeny plan severniho a vy-
chodniho pratahu méstem Rudolstadt.

Na doplnéni mésto vypracovalo dopravni koncepce pro jednotlivé sektory a dil¢i prosto-
ry. K nim patfi koncepce cyklistické dopravy z roku 2010, koncepce zklidnéni dopravy a par-
kovacich prostorti v centru mésta z roku 2015 a plany na snizeni hlu¢nosti z let 2008 a 2013.
V planu na snizeni hlu¢nosti, u n¢hoz mésto Rudolstadt v roce 2018 zpracovava jiz treti
stupen, lze najit tyto cile a Zadouci opatieni z oblasti planovani dopravy ve mésté:

e podpora ekologické dopravy (ecomobility)

e vymezeni prostoru pro nakladni dopravu

e management parkovacich prostor

e zpomaleni nakladni dopravy a sdruzovani jejich tras, zlepSeni jeji plynulosti

e piesunuti proudt nakladni dopravy

e stavby v uli¢nim prostoru a ochrana pted hlukem ze staveb

e opatieni souvisejici s uzemnim planovanim na Urovni obce (Mésto Rudolstadt 2017,
str. 32 a nasl.).

Jednim z cilti dopravniho pldnovani je posun podilu dopravnich vykont ve prospéch ne-
motorové dopravy. Jako vyhoda pisobi v Rudolstadtu malé vzdalenosti a ptirodni danosti,
predevsim v méstskych castech Cumbach, Rudolstadt, Volkstedt a Schwarza. Vedle sdruze-
ni tras méstské hromadné dopravy zde vybudovanim cyklistickych a péSich tras o dostatecné
kapacit¢ 1ze dosahnout zvyseni podilu této dopravy. Tuto v porovnani s ostatnimi vychodo-
némeckymi mésty dobrou vychozi pozici oziejmuje obr. 2.

cyklistika

pesi doprava
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MHD
motor. individ.
doprava
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Obr. 2 Porovnani délby pfepravni prace v riznych vychodonémeckych méstech
(zdroj: Doprava 2000)
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Popsana pfizniva situace pro nemotorizovanou dopravu ma negativni vliv na vyuzivani
méstské hromadné dopravy, nebot’ mnohé cesty lze vyfidit na kole, resp. pésky.

Struktura méstské a priméstské dopravy a jeji zFizovatelé v ,,trojihelniku mést v ohybu
Feky Saaly“

Federalni usporadani Némecka a zakonné ptedpisy stanovi v oblasti dopravniho planova-
ni a vefejné dopravy na kratké vzdalenosti rizné ukoly a kompetence. Pokud jde o planova-
ni a provoz dopravy na kratké vzdalenosti, funguje mezi svobodnym staitem Durynsko, ne-
zaClenénymi mésty, okresy a obcemi dobra spoluprace. Nositeli ukold mohou byt ucelové
svazy nebo dopravni sdruzeni, v nichz se sdruzuje nékolik okrest. Vefejna méstska a pfi-
méstska doprava je vysostnou ulohou okresti a nezac¢lenénych mést. Potfebné dopravni vy-
kony v oblasti kolejové piiméestské dopravy stat objednava u spolecnosti Nahverkehrsservi-
cegesellschaft (NVS) Thiiringen mbH.

V Rudolstadtu je tkolem obou poskytovateli méstské a pfiméstské dopravy zajistit mést-

skou, regionalni a zakovskou dopravu a do sousednich velkych center zabezpecit spojeni
o dostate¢né kapacité.

e
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Obr. 3 Struktura zastavek a dosazitelnost nastupnich mist (zdroj: Doprava 2000, 2007)
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Poskytovatelem méstské hromadné dopravy v Rudolstadtu je spoleénost Kombus Ver-
kehr GmbH. V oblasti kolejové ptiméestské dopravy zajistuji tuto tlohu rtizni Zeleznicni
dopravci. Na Gizemi mésta Rudolstadt jezdi méstské autobusy na Ctyfech linkach a mésto
je zapojeno do 16 regionalnich linek. Méstska doprava mezi centrem a méstskymi ¢astmi
Cumbach, Volkstedt a Schwarza-Nord jezdi v dopravnich Spickach v desetiminutovém
taktu. Stupeni dosazitelnosti vefejné dopravy a obsluzny standard jsou na pievazné Casti
uzemi mésta relativné vysoké. Obr. 3 znazorfiuje sit’ linek a zastavek v tomto linedrnim
mésté. Casti mésta, které maji venkovsky charakter, nejsou do méstské hromadné dopravy
zahrnuty. Jsou s uzemim mésta spojeny prostfednictvim regionalnich linek, resp. zvlast-
nich autobusovych linek. Z diivodu velmi malého vytizeni je zde ¢etnost dopravni obsluhy
minimalni.

Dutlezitym cilem rozvoje v méstské autobusové doprave je snizeni ztratovych ¢asit behem
cestovani a bezbariérova uUprava zastavek. Toho se podafilo ¢aste¢né dosdhnout zménou tras
v meéstské c¢asti Rudolstadt-West, vybavenim svételné signalizace prvky pro ovladani ze
strany MHD a odstranénim urovilového piejezdu do Cumbachu.

Pokud jde o pfiméstskou kolejovou dopravu, lezi Rudolstadt na dvoukolejné elektrifiko-
vané odboéné trati Saaleck — Saalfeld (Saale). Zelezni¢ni nakladni dopravu zajistuje rekon-
struovana vlecka ze stanice Rudolstadt — Schwarza.

»wOtidtedreieck mobil“ — integrovana piiméstska doprava mezi mésty Saalfeld, Bad
Blankenburg a Rudolstadt, jezdici v pravidelnych ¢asovych intervalech

Nabidka vetejné dopravy v trojihelniku mést zahrnuje kombinaci méstské a regionalni
dopravy. Jedna se celkem o Sest linek méstské hromadné dopravy (Ctyti v Saalfeldu a dvé
v Rudolstadtu), tfi regionalni linky mezi mésty patficimi do svazku mést a 27 dalSich regio-
dopravy znazornéna na obr. 4 zahrnuje cca 100 zastavek ve tfech méstech a mezi nimi.
Navic je zde zelezni¢ni spojeni Rudolstadt — Saalfeld a Saalfeld — Bad Blankenburg, provo-
zované pievazn¢ v hodinovém taktu.

V proudd, reagovalo upravou linek, posuzuje projekt ,,Stadtedreieck mobil*“ dopravu
v jednotlivych méstech a regionech integrované. Na obsluzném tzemi o roce 2012 byla
zavedena nova koncepce méstské dopravy, ktera obsahuje vyraznou zmeénu jeji organiza-
ce. Zatimco doposud se na jednotlivé strukturdlni zmény (ufady, nemocnice, praimyslova
z6na, nakupni centrum atd.), které meély za nasledek zménu v dopravni plose cca 135 km?
s cca 60 000 obyvateli, pfepravi méstska a priméstska hromadna doprava denn¢ cca 10 000
cestujicich. Integrovany systém méstské a priméstské dopravy byl zaveden s jednoduchym
systémem cen, zahrnujicim tfi tarifni pAsma a dva stupné jizdného, doplnénym novymi
nabidkami jizdenek (napt. denni jizdenka, mésicni piedplatné).
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Obr. 4 Dopravni nabidka ,,Stddtedreieck mobil“ (zdroj: Kombus Verkehr 2018)

Jednotna podoba autobust a feSeni nastupnich mist pfispiva ke zdlraznéni svébytného
charakteru zdejsi dopravy a posiluje tak identifikaci obyvatel s regiondlni autobusovou
dopravou. Pozitivnim dopravné ekonomickym efektem byl nardst poétu cestujicich v ob-
dobi 2012 — 2018 o cca 20 %, i kdyz toto uzemi v té dobé zaznamenalo Ubytek obyvatel
i zaka.

Stidtedreieck mobil neni statickym systémem. Neustale se v ném provadéji upravy za
ucelem piizptisobeni se zméné ramcovych podminek. K nim patfi uprava dob jizdy, rozsite-
ni kapacity cestujicich podle potieb a doplnéni turistickych a rekreacnich nabidek (autobus
pro turisty, moznost pfepravy kol). Dalsi navrhy na rozvoj tohoto systému pocitaji s propo-
jenim s kolejovou piiméstskou dopravou v Zelezni¢nich stanicich a s propojenim autobuso-
vych linek v pfestupnich uzlech v Rudolstadtu a Bad Blankenburgu. Cilem téchto opatieni
je moznost nabidnout dlouhodobé konkurenceschopnou vefejnou dopravu, ktera odpovida
potiebam obyvatel, s pouzitim stejnych, resp. nizsich zdroji. Krome toho je snaha pfizptiso-
bovat dopravu demografickému vyvoji a plnit pozadavky bezbariérovosti. Zakon o pfeprave
osob predepisuje v Némecku povinnost dosdhnout do 1. 1. 2022 uplné bezbariérovosti pfi
uzivani vefejné osobni dopravy. To je pro poskytovatele dopravy, dopravce i pro mésto
spojeno s nutnosti provést znacné Upravy.

Aktuélni dopravni projekty ve mésté Rudolstadt

Aby bylo mozno v Rudolstadtu dosahnout cilti vytycenych v prub&hu planovani dopra-
vy, potfebuje mistni autobusova i kolejova doprava atraktivni nastupni mista. Soubézn¢ se
zménou tras né€kterych linek a budovanim sité byly ve mésté zfizeny, resp. vylepSeny ¢etné

M ~r vy

zastavky. T¢zistém investic je od roku 2014 nadrazi Rudolstadt s projekty na rozsifeni
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parkovisteé, vybudovéni odstavnych mist pro kola a rampy a bezbariérovy ptistup smérem od
centra mésta (parkovisté P+R z roku 2014, zatizeni Bike&Ride s bezbariérovym piistupem
z roku 2015). Posledné jmenovana akce se tykala ptechodu pro chodce pies pfilehlou fede-
réalni silnici B85/B88 (Am Saaldamm). Vedle zajisténi bezbariérového pfistupu byly cilem
projektu propojeni s cyklistickou a pési dopravou uvniti mésta a podpora rozvoje turistiky.
V ramci projektu byla pési a cyklisticka stezka podél Saaly umisténa na fi¢ni hraz, byly
rozsifeny systémy piiméstské dopravy pro piepravu kol, vylepseno znaceni tras a vytvofeny
moznosti parkovani.

Propojeni méstské hromadné dopravy v prestupnim uzlu Rudolstadt — Schwarza

Prestupni uzel ,,Bremer Hof* v Rudolstadtu ma slouzit k propojeni jednotlivych autobu-
sovych linek. Projekt zndzornény na obr. 5 zahrnuje demontaz zastavkového zalivu s rozsi-
fenim silnice B88 (Saalfelder Strafle) a vystavbu nového piestupniho uzlu. Pro dil¢i objekt
,,Rozsifeni ulice Saalfelder Strale je potiebné uzemni rozhodnuti podle § 17 zakona o dalko-
vych federalnich silnicich, zatimco pro zastavku vznika pravo stavby v souladu s § 6 duryn-
ského zakona o pozemnich komunikacich.

Bremer Hof

Obr. 5 Piestupni uzel Rudolstadt — Schwarza (zdroj: Emch + Berger 2017)
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Aby bylo mozno pozadat o izemni rozhodnuti, uzaviely mésto, silni¢ni stavebni sprava
a uéelovy svaz Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) Saale-Orla v roce 2016 smlouvu
o ptipravé a realizaci spolecné stavby.

Pod systémem piestupnich uzli (systém rendez-vous) se rozumi vytvoreni pfimych spo-
jeni mezi riznymi dopravci a dopravnimi linkami v bodé, do kterych vozidla vétSinou dojizdi
v urcitém taktu. To znamena, Ze do pfestupniho uzlu pfijede nékolik autobusti soucasné.
Pfitom rozliSujeme systém rendez-vous, ktery zajistuje pfechod mezi regionalni a méstskou
dopravou, systém rendez-vous pro zajisténi piipojné dopravy na pfedméstich a mista setkani
méstskych autobusti. Koncepce rendez-vous jsou prostoroveé velmi narocné.

Prostiednictvim stavajicich a pfestavovanych autobusovych zastdvek se centrum ctvrti
Schwarza pfipoji na linky méstskych a regionalnich autobust, a tim se tyto linky stanou
zafizenim vetejné sluzby. Kromé toho budou mit cestujici moznost piestoupit na jinou linku
a vybrat si jiné cile, resp. trasy s riznymi dobami jizdy. V pfipadé investice v Rudolstadtu
1ze realizovat dvé koncepce:

e Koncepce rendez-vous — kazdou ¢tvrt hodinu ptijedou autobusy od Rudolstadtu, Saalfel-
du, Bad Blankenburgu a bude mozno mezi nimi pfestupovat (12 autobust za hodinu)

e Koncepce dalkovych autobusti — v prestupnim uzlu se kazdou pilhodinu setka dalkovy
autobus od Saalfeldu, resp. Rudolstadtu s linkou dalkovych autobusti S1, propojovaci lin-
kou S2 a méstskou linkou R, a bude mozno mezi nimi piestupovat (10 — 12 autobust za
hodinu).

Podnét k vybudovani propojovaciho uzlu ve stavajici regionalni a mestské siti dali ucelo-
vy svaz OPNV Saale-Orla a autobusovy dopravce. Ekonomické a ekologické podminky
autobusové dopravy se maji zlepsit synchronizaci linek, zkracenim taktu a vylou¢enim para-
lelnich jizd na Gzemi mésta pfi zachovani stavajicich moznosti nastupovani v blizkosti obyt-
nych oblasti a zajisténi bezbariérového pristupu.

Meésto provedlo spolu se zfizovatelem federalni silnice, s dopravnimi organy a dopravni
policii Setfeni tykajici se organizace pfestupniho uzlu a jeho zaclenéni do systému. Z diivodu
zatazeni tohoto objektu do ,,Mobilniho trojiihelniku‘ existuji moznosti propojeni linek pouze
na urcitém useku. Protoze moznosti jizdy v tomto objektu jsou vlivem stévajicich prostoro-
vych pomérti velmi omezené a obyvatelé vyjadrili pochyby, provedlo mésto v celém pie-
stupnim uzlu i na alternativnich stanovistich Setfeni vhodnosti danych lokalit a jako kritéria
pouzilo prostorové poméry, vliv na Zivotni prostiedi mistnich obyvatel a zajmy dopravy.

Pfedmétem probihajiciho izemniho fizeni je projekt dopravniho zafizeni (Emch + Ber-
ger 2017) a posudek hlu¢nosti, zabyvajici se ucinky hluku na pftilehlou obytnou zastavbu.
Projekt dopravniho zafizeni zejména prokazuje prijezdnost (traktrisy) a bezbariérovost
zafizeni. Projekt byl projednan s vefejnosti i s organizaci zastupujici télesné postizené osoby
a vznesené podnéty a upozornéni do ného byly zapracovany. Nova funkce zastavky nema
mit za nasledek zvyseni Cetnosti jizd ani zménu jejich rozlozeni béhem dne ¢i béhem tydne.
Zméni se usporadani jizdniho fadu (takt) v rdmci hodiny tak, aby bylo dosazeno pfijezdu
autobustl z riznych smért ve stejnou dobu.
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Po izemnim fizeni prob&hne v roce 2018 pravni zafazeni této zastavky do systému vetej-
nych komunikaci. Pravdépodobné v roce 2019 bude mésto tento zamér realizovat, a to s
vyuzitim investi¢niho programu pro vefejnou dopravu na kratké vzdalenosti a finan¢ni spo-
lutidasti ucelového svazu OPNV.

Prestavba Ustiedniho autobusového nadraZi (ZOB) Rudolstadt a feSeni jeho okoli

Klicovym projektem rozvoje mésta a mestské hromadné dopravy je piestavba ZOB, se
kterou se v investi¢nim planu MHD po¢ita pro roky 2019 a 2020. Touto pfestavbou se ma
dosahnout integrace zastdvek méstskych autobusti a vytvorit bezpecné a bezbariérové pési
spojeni mezi historickym jadrem mésta, ZOB a vlakovym nadrazim.

v | T

ot T
-

Obr. 6 Oblasti planovani pro piestavbu ZOB Rudolstadt

Severné od ZOB se rozklada historické jadro mésta, na jizni strané k nému pfiléha zelez-
niéni stanice Rudolstadt. Ustfedni autobusové nadrazi je na severu a na jihu ohrani¢eno
federalnimi silnicemi B85/B88 v jednosmérném provozu. Pro vychozi situaci znazornénou
na obr. 6 je charakteristické nepfiznivé usporadani a rozvlacné feseni této plochy. Proti vyso-
kému poctu zastavek stoji skromné navrzené ¢ekaci plochy pro cestujici. Nastupisté a nejsou
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provedena bezbariéroveé (chybi snizené useky a systém orientace pro nevidomé), nejsou
zastfeSena. Prilehlé volné plochy a zelen ani historické jadro mésta nejsou pfipojeny bezba-
riérové. Sikmé usporadani nastupist a stavajici soustava jednosmérnych silnic vedou ke
zbyteénému objizdéni a oklikam s ¢asovymi ztratami.

Cilem piestavby je bezbariérové feseni autobusovych zastavek v souladu s minimalnimi
standardy pro prestupové uzly vefejné dopravy na kratké vzdalenosti a v souladu s platny-
mi normami DIN a vytvofeni dopravné bezpecného pésiho spojeni od autobusu nebo Ze-
leznice k historickému jadru mésta pres ulici Angerstralle (hlavni pési vztah). Nové feseni
musi byt zalozeno na budoucim vedeni dopravy, které pocita na piilehlych silnicich s pro-
vozem v obou smérech (oddé€leni zdrojové a cilové dopravy na federalnich silnicich a uvnitf
meésta). Obr. 7 a 8 ukazuji zmény organizace dopravy, se kterymi se pocitd pro centrum
mésta v budoucnu.
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Vedle urbanistického rozvoje severojizni osy je tieba zohlednit i bezbariérové napojeni

ptilehlych volnych ploch a zelené.

Obr. 9 Piiprava planu pro ZOB Rudolstadt (zdroj: od kancelafe Morner + Jiinger 2004)

Pro prestavbu ZOB je k dispozici ptedbézny plan projektové kancelare Morner + Jiinger

(obr. 9), ktery obsahuje stfedovy ostrivek se zastavkami umisténymi kolem ného.

Planovani dopravniho zaftizeni, které v soucasné dobé probiha, musi vzit v tivahu tyto po-

zadavky:

usporadani nutného poctu a velikosti autobusovych zastavek, zajisténi prijezdnosti v ramci
stavajiciho ZOB pii respektovani budouciho vedeni dopravy véetné prechodné varianty
pro dnesni dopravni situaci;

vytvoreni dostateCnych ¢ekacich ploch pro cestujici s moznostmi sezeni a ochranou proti
povétrnostnim vliviim, vystavba nové servisni budovy;

zohlednéni pozadavku, které se tykaji télesné a zrakové postizenych (umisténi kassel-
skych obrubniki, pouziti orientacniho systému pro nevidomé, snizeni obrubnikl ve verej-
ném prostoru);

umisténi optickych a akustickych informacnich systému pro cestujici;

zohlednéni vztahd vici pésim a cyklistickym stezkam a bodu jejich napojeni véetné re-
novace ulice Angerstraie s ohledem na bezbariérovy pohyb chodcti smérem k historic-
kému jadru mésta a

nové feseni uzlu Anton-Sommer-StraBe/ZOB a ziizeni autobusovych zastavek v prubéz-
ném jizdnim pruhu po obou stranach Anton-Sommer-Straf3e.
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V dopravnim prizkumu, ktery bude vypracovan soubézné s planovanim dopravy, bude
tfeba pro obé dopravni situace prokazat dostateCnou kapacitu pro Anton-Sommer-Stralie
1 pro nové vyusténi silnice, dale kvalitu pési dopravy mezi historickym jadrem mésta a autobu-
sovym nadrazim a moznost ziizeni zastavek pro meéstské autobusy v pribézném jizdnim
pruhu.

Vedle pfestavby nadrazi se projekt dotkne také tii tizemi, a sice ndmésti Obéti fasismu,
ZOB a prostoru ptred divadlem s cilem propojit tyto volné prostory uvniti mésta v jeden
celek se zietelem na technické, tviréi a uzivatelské pozadavky. Vedeni cest a vnéjsi podoba
maji vytvofit pojitko mezi prostorem ptfed divadlem a parkovacim zafizenim nad nov¢ fese-
nym ZOB.

V ramci planovani dopravnich zatizeni a volnych prostor bude za prvé vénovana pozor-
nost zajmim, které je tfeba zohlednit, a postupu potfebnému pro vytvoieni prava stavby. Za
druhé se kvuli zvlastnimu vyznamu tohoto méstského prostoru pocitd s nékolikastupnovym
procesem aktivniho zapojeni vefejnosti a obyvatel okolnich domti do procesu tvorby jejich
okoli.

Podklady

[1] Emch + Berger Beratende Ingenieure GmbH (2017): Projekt pro stavebni povoleni
MHD - piestupny uzel v méstské ¢asti Rudolstadt-Schwarza, novostavba piestupni za-
stavky Bremer Hof, Weimar (nezvetejnéno).

[2] Emch + Berger Beratende Ingenieure GmbH (2018): Projekt pro stavebni povoleni B85/B88
Rudolstadt sever a vychod, Weimar (nezvefejnéno).

[3] KEM Kommunalentwicklung Mitteldeutschland GmbH (2018): Integrovand koncepce
rozvoje (ISEK) mésta Rudolstadt, stav 6. 4. 2018, Dresden (nezvetejnéno).

[4] Kombus Verkehr GmbH (2018): Popis produktu Stadtedreieck mobil (Mobilni trojihelnik
mest) (stav: 04/2018), Saalfeld (nezvefejnéno).

[5] Retzko + Topp (1994): Generalni dopravni koncepce mésta Rudolstadt (stav: 10/1994),
Darmstadt (nezvetejnéno).

[6] Mésto Rudolstadt (2017): Plan protihlukovych opatfeni mésta Rudolstadt 2018 navrh
(stav: 10/2018), Rudolstadt (nezvetejnéno).

[7] Doprava 2000 Ahner + Miinch (2013): B85/B88 Rudolstadt VU 2006, aktualizace 2013
(stav: 12/2013), Weimar (nezvefejnéno).

[8] Doprava 2000 Ahner + Miinch (2007): B85/B88 Rudolstadt dopravni prizkum
(stav: 11/2007), Weimar (nezvetejnéno).

[9] Projektova kancelai Morner + Jiinger (2004): Prestavba Usttedniho autobusového nadra-
zi Rudolstadt pfedbézny plan (stav: 3/2004), Suhl (nezvetejnéno).
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ZLEPSENI KVALITY ZIVOTA V NASICH MESTECH - POZADAVKY
NA NOVE RESENI ULIC

Jens Klihnhammer?®

Uvod

Prostory ulic a ndmésti zajiSt'uji rozli¢né ulohy, které si castecné konkuruji a ¢aste¢né se
vzajemn¢ dopliuji. Jejich feSeni se musi orientovat podle pozadavku a potieb lidi, ktefi tam
bydli, pobyvaji nebo se tam pohybuji. Reseni t&chto prostor je uréeno objektivné definova-
telnymi pozadavky na funkci ve spojeni se subjektivnimi tviir¢imi pozadavky.

Jadrem tohoto navrhovani je ,,spravedlivé® a uvazené rozdéleni ploch, které jsou k dispo-
zici, s cilem dosdhnout souladu mezi jejich tvarem, funkci a vzhledem.

Reseni uli¢niho prostoru je mnohotvarny a velmi komplexni proces a vyzaduje spolupraci
ruznych odbornych disciplin. Kazdy navrh ulice se dotyka dopravnich, technickych nebo
infrastrukturnich, urbanistickych, architektonickych, krajinatskych, ekologickych, socidlnich
a ekonomickych hledisek. Pouze pii zohlednéni vSech té€chto zajml a potieb mohou v ramci
interdisciplindrni spoluprace vzniknout funkéni a vytvarné pfijatelnd feSeni, schopna dosdhnout
Sirokého konsensu mezi architekty a inZzenyry, odbornymi organy, svazy a verejnosti.

Uli¢ni prostory a namésti zpravidla navrhuji dopravni inZenyfi. Autofi navrhu jsou neu-
stale konfrontovani s riznymi zadanimi, prostorovymi situacemi, vytvarnymi a socialnimi
pozadavky, a tak neexistuje zadny obecn¢ platny recept na dobré navrhy. Musi nam tedy
jit o to, aby autofi navrhl naSich ulic a namésti byli schopni posoudit u variant ¢i alterna-
tiv feSeni, vypracovanych béhem kreativniho procesu navrhovani, vedle vSech technic-
kych a dopravnich parametrii také jejich vytvarnou kvalitu. Soucasné je tieba rozvinout
kulturu planovani, v niz se interdisciplinarni spoluprace vSech odbornych disciplin, po-
tfebnych pro dany tkol, v€etné disciplin kompetentnich v otazkach stavebni kultury, spolu
s vefejnosti, stane samoziejmosti.

Tvorba uli¢niho prostoru jako proces

V unoru 2018 byla uvefejnéna studie ,,Quality of Living-Ranking®, kterou pravidelné
provadi poradenska spole¢nost Mercer. Podle ni je nejlep$im méstem pro zivot Viden. Za ni
nasleduji Curych, Auckland a Mnichov.

8 Dipl. Ing. Jens Kldhnhammer, Franz Fischer Ingenieurbiiro GmbH, Holzdamm 8, 50374 Erftstadt;

e-mai: jens.klachnhammer@fischer-teamplan.de.
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Obr.1 Pohled na Mnichov — 3. misto v Zebfi¢ku mést

Vedle mnoha jinych ovliviiujicich parametrt hraly v této studii roli také otazky zivotniho
ulice a namésti nejsou néim, co by bylo dobré mit, ale jsou nutnosti. Charakterizuji image
mésta a tim trvale ovliviiuji soutéz mést a regiond o investice a osidleni. Dobré feseni vetej-
nych prostor je tedy ekonomickym faktorem.

Reseni ulicniho prostoru je na pomezi vyssiho chdpdni mésta, moznosti jeho primého
prozivani a zakousSeni na jedné strané a rozmanitymi funkcnimi a technickymi poZadavky na
strané druhé. Zde je poptavka po inZenyrském stavitelském umeni, to znamenda po schopnosti
Spojit rizné a casto protichiidné zajmy v presveédcivy celek.” [1]

Pochopit mésto znamena vypotadat se s otazkami stavebni kultury, tedy s vybudovanymi
obc¢anskymi, historickymi a kulturnimi zvla$tnostmi dané navrhové situace. Jedna se o urcité
zinscenovani mist, ktera jsou zfetelna, piijemna na omak, ktera vyvolavaji pfijemny pocit
a dobfe zapadaji mezi okolni stavby.

Stavebni kultura se stane patrnou nebo viditelnou, kdyz kdokoliv miize uli¢ni prostory
prifadit ur¢itému regionu. Naptiklad: ,,Ano, to je Hamburg® — obr. 2 nebo ,takovy je Berlin“ —
obr. 3.
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Obr. 3 , Takovy je Berlin®

Vedle vysoké kvality vystavby je dillezitym pfedpokladem feseni vetejnych prostor kva-
lita planovacich procest, véetné tcasti vefejnosti a nositeldl vefejnych zajmu. Jiz na strate-
gickych urovnich planovani, napf. pfi planovani rozvoje dopravy nebo planovani rozvoje
mesta, se urcuje v dalezitych ohledech budouci smér stavebné kulturnich aspekti. Propojeni
plant rozvoje dopravy s predpisy mést ohledné vzhledu a vytvarné podoby staveb vede k poli-
tickym rozhodnutim ve prospéch kvalitniho feSeni ulicniho prostoru a zajiStuje tak strategii
rozvoje celého mésta. V neposledni fad¢ se tak v€as nastavi spravny smér budoucich kon-
krétnich navrhi plant.

Dulezitym nastrojem pro urceni smérti budouci kvality vytvarného feseni mésta a pobytu
v ném je rovnéz Uzemni planovani na urovni obce — obr. 4.
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Obr. 4 Piiklady ruznych kvalit feSeni a pobytovych kvalit

Zatimco obr. 4 vlevo nahote ukazuje ptfiklad feSeni uli¢niho prostoru ve Etvrti z griinder-
ské doby, odpovidajiciho potiebam automobilové dopravy, je obrazek vpravo nahote opac-
nym pfikladem, tedy ptikladem feSeni izemi v centru mésta piivétivého k chodctim. Pomoci
prostfedkid izemniho planovani na trovni obce Ize stanovit specifikace pro klidovou dopra-
vu nebo pro realizaci koncepci mobility na kratké vzdalenosti (podpora pési a cyklistické
dopravy), a urcit tak vcas cile dalSiho procesu planovani.

Oba priklady ve spodni ¢asti obr. 4 ukazuji G€inky odvracené¢ho (vlevo), resp. privrace-
ného (vpravo) zpisobu zastavby. Stanovenim stavebnich ¢ar, resp. stavebnich hranic, vysky
staveb nebo prave také otevieného ¢i uzavieného zplsobu zastavby a ur¢enim druhu vyuziti
Ize predem zadat ovliviujici faktory, dilezité pro pozdéjsi puisobeni vetejnych prostora.

V uzemnim fizeni by se méla vcas vytvofit interakce mezi autory tizemniho planu a bu-
doucimi autory dopravniho nebo stavebniho feSeni ¢i jeho navrhu. Mnohdy je také velmi
nutné proverit budouci prostorové ptisobeni i dopravni G¢inky néjakého zaméru véas, tedy
jesté v dobé tvorby regula¢niho planu, pomoci simulaci, vizualizaci ,,obr. 5° nebo modeli.
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e

Obr. 5 Vizualizace Gpravy ulice [zdroj: Goudappel Coffeng]

Problematickym jevem, s nimz se v praxi Casto setkavame, je tlak na vyuziti. Vedle tra-
di¢nich uzivatel silnice, jako jsou chodci, cyklisté a motoristé, vyuzivaji uli¢ni prostory
stejné rady gastronomické podniky, maloobchody, firmy zabyvajici se recyklaci surovin,
reklamni spole¢nosti, dodavatelé energii, telekomunikacni spolecnosti. Zde by mél byt ramec,
snesitelny pro mésto, definovan politickym rozhodnutim, obsahujicim Gpravu pfedpist,
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integrované koncepce jednani nebo pfirucky pro feseni té€chto prostor. Jinak miZze i nejlepsi
rekonstrukce ulice nésledné pfijit vnivec.

Mista piijemna na dotek a vzbuzujici pfijemny pocit 1ze vybudovat pouze v dialogu s lidmi,
ktefi tam Ziji nebo pracuji. Ugast vefejnosti je proto tieba chapat nikoliv jako obtiznou po-

Pravé v€asné zapojeni obcanil proces planovani obohati a vede ke zfetelné lepSimu piijeti
projektu lidmi, kterych se bezprostfedné dotykd. Mnohokrat se osvédcilo zapojeni externiho
moderatora, jenz se piimo neucastnil planovacich praci.

Také financni podpora silni¢nich staveb v obci ze strany nadfizenych urada je dalezi-
tym ptispévkem pro dobré feSeni ulic a ndmésti — n€kdy bohuzel i proti nému. Stejné jako
se v priab¢hu doby jiz stalo standardem, Ze pfispévek na dopravni zamér je poskytnut pouze
v pfipadé, Ze jsou v projektu dostate¢né zohlednény zajmy skupin uzivateli s omezenou
mobilitou, méla by tato zasada platit i pro zohlednéni stavebné kulturnich aspektii. Nepruzné
a byrokratické vyklady smérnic vSak bohuzel pfilezitostné vedou k tomu, Ze je projektant
nucen rozpracovat horsi variantu jen proto, ze je dotacné zptsobild. Takovym piikladem jsou
napiiklad zvlastni drazni télesa pro tramvaje nebo piesné kruhovy tvar kruhovych objezdu.

Ziklady FeSeni uli¢niho prostoru

»Veskeré zasahy do ulicniho prostoru trvale oviliviji jeho vzhled, a musi byt tedy vedeny
dlouhodobé platnymi naroky na vytvarnou realizaci.* [1]

Zatimco naroky na funk¢ni vyuzivani ulic, naptiklad:

e dopravni,

e zasobovaci,

e ckonomické a

e ckologické naroky
jsou vSem inzenyrim, ktefi se zabyvaji projektovanim ulic a ndmésti, dostatené znamy,
ucinky na prozitek prostoru, které jsou disledkem realizace stavby, se obCas podceiiuji.

Kazdy projektant ulice by mél vedle vySe uvedenych narokl na jeji funkéni vyuzivani ja-
ko rovnocenné posuzovat i potfeby, souvisejici s nasim smyslovym vniméanim prostoru,
napiiklad:

e orientaci

e identitu

e socialni upotiebitelnost

e stimulaci

o identifikaci a v neposledni fad¢

o krasu’.

Veéc je krasna tehdy, kdyz zanechava zvlast' pfijemny dojem, protoze odpovida nasim potiebam,
té8i nas a kromé toho je harmonicka a ucelna. [2]
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Realita vSak bohuzel vypada jinak: univerzity a vysoké Skoly zpravidla vypoustéji do
praxe inZzenyry projektanty vybavené odbornymi védomostmi z oboru techniky silni¢nich
staveb, dopravni techniky a dopravni bezpecnosti nebo i z oblasti G¢inkl stavby silnic na
zivotni prostiedi. Tam se tyto zplisoby mysleni prohlubuji a opiraji se o rozsahly soubor
stavebnich a dopravnich pravidel. Velmi rozsifeny je pfistup, pfi némz se tato pravidla
povazuji za neomezené pouzitelny instrumentai a vlastni mysSleni ptfichdzi zkratka. Pti
zkoumani vlivil stavby na zivotni prostfedi se nékdy pocita se znacnou ¢asovou naroc¢nosti,
ale s diskusi o stavebn¢ kulturnich otdzkach se v procesu planovani prosté nepocita.

Je tedy dulezité, aby vSestranné kultivovana interdisciplinarni spoluprace mezi odborni-
ky, potiebnymi pro navrhovani ulice, kompenzovala silu pisobeni tradi¢nich, vSestranné
nadanych stavitelt, kterd v posledni dob¢ vymizela.

Kromé toho by mélo pattit minulosti oddélovani ¢asti ulice, ur¢enych pro automobilovy
provoz. Samoziejmé pii tom také vzdy zalezi na posouzeni dopravni vyznamnosti, zasadné
by se vSak o feSeni ulicniho prostoru melo pfemyslet vzdy zvenku dovnitf. To znamena, ze
pfi déleni disponibilniho uli¢niho prostoru by mély byt nejprve respektovany zajmy chodct,
cyklistti, nebo osob, které se tam zdrzuji. Nakonec muize byt zbyly prostor pfenechan k dispo-
zici provozu motorovych vozidel. Ani tuto zasadu tvorby uli¢niho prostoru vsak nelze cha-
pat jako dogma.

Jen tak bude mozné navrhovat ulice, které¢ budou lidé pocitovat jako socidlné vyuzitelné.
V takovych ulicich je mozno provozovat obchod, komunikaci, détské hry, mohou se v nich
pohybovat osoby se snizenou mobilitou. Takové uli¢ni prostory také nabizi moznosti prozit-
ku a klidu.

Dobfe feSené ulice rovnéz umoznuji orientaci ve smyslu znovupoznani a vstipeni si do
paméti, ale také intuitivniho zachyceni prostorovych souvislosti vSemi uzivateli a pfimého
naladéni chovani uZzivateld podle konkrétni prostorové situace. Idealnim obrazem v tomto
smyslu by byla intuitivni ulice.

Ulice maji mit charakteristickou identitu, dosaZenou tim, Ze se zohledni mistni nebo his-
torické zvlastnosti a jejich vyznam a zvyrazni se jejich nezaménitelnost. Pravé v tomto
smyslu by byla uzite¢nad nadfazena pravidla tvorby, odsouhlasend na politické tirovni a sta-
novujici tvurci ramec pro ur€ity region, urcité mésto nebo i ¢ast mésta.

,»V feseni ulic a namésti se odrazi dilezité aspekty mistni historie. Jejich ptivodni podoba
je pritom casto pfekryta sledem uprav, jimiz se prostor v riznych dobach pfizptisoboval
zménénym ramcovym podminkam. Mnohde se vyvinuly mistni tradice feSeni. Znatelné
historicky charakter pfispiva k identité mista a k tomu, Ze se s nim obyvatelé identifikuji.
Pti budovani novych a jesté vyraznéji pii piestavbé stavajicich ulic je proto tieba se vyrov-
nat s Casto proménlivou historii jejich feSeni. Zapojenim stop a vztaht, které stoji za zacho-
vani, a navazanim na tviréi zvlastnosti typické pro dané misto mohou vzniknout feSeni,
ktera ochranuji historické zvlastnosti a zdroven vyhovi dnesnim funkénim a technickym
naroktm.“ [1]
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V idealnim ptipad¢ vede zohlednéni nematerialnich narokti uzivatelt pfi navrhu ulice,
jako jsou orientace, identita, socidlni upotiebitelnost a krasa k identifikaci zde Zijicich a pra-
cujicich lidi s ,,jejich® ulici. Z toho se pak vyvine zajem, angazovanost, pocit odpovédnosti
a hrdost, coz se miiZe projevit v kreativité pii feSeni sousednich soukromych ploch.

Navrhem ulice projektant zasahuje do prostoru, utvaii a ovliviuje jej. Pfi tom si musi byt
védom toho, Ze lidé vnimaji prostor velmi rozdilné. Vnimani je zavislé na stanovisti, druhu
a rychlosti pohybu, na denni a ro¢ni dob¢ a také na pocasi. I kdyz samoziejme nelze zohled-
nit vSechny perspektivy, je tieba pfi planovani napiiklad mit na zfeteli, jak pisobi ulice na
motoristu nebo na chodce, jaky je pohled z okna, jaké ucinky bude mit dlazba v dobé sucha
nebo kdyz je mokro atd.

Rovnéz je tfeba si uvédomit, ze silnicni sit’ pfedstavuje stejnou mérou prostorovou sit’.
Prostorova sitova struktura ma v urcitych tsecich zvlastnosti. Tyto zvlastni vlastnosti se
musi v procesu planovani analyzovat. Pfechody mezi témito riznymi prostorovymi struktu-
rami je tfeba tvliréim zpiisobem zdiraznit, aby a) se zvyraznilo ¢lenéni prostoru, resp. b)
bylo dosazeno harmonizace urcitych dil¢ich prostor ve smyslu proptjceni identity. Zvlast
dalezité pfi tom je vyrovnat se také se stavajicim vyhledem na vyznamné stavby a krajiny.
P1i planovani vybaveni ulice nebo jejiho ozelenéni by se na to mél brat ohled.

Problematické je také, kdyz se prostorova sit’ rozejde s dopravni siti. K tomu dochazi
vzdy, kdyz se doprava odklani z byvalého prutahu méstem ¢i obci, a je vedena kolem centra
po prostorové nevyznamnych ulicich. Vnimani obce se rozpadne na vnimani motoristd,
vnimani cestujicich autobusem, chodcti atd. Na téchto mistech by mély byt hierarchie sil-
ni¢ni sité¢ dany najevo tviiréimi prosttedky. To se tyka zejména feSeni uzlového bodu.

Velké nebo dlouhé uli¢ni Gseky maji své zvlastnosti: na jedné strané je diilezité zddraznit
kontinuitu a prostorovy celek, na druhé strané je tfeba ozfejmit urcité funkce v prostorové
siti. Aby se podatilo vnimat prostorovy celek, mély by se ve vSech dil¢ich prostorech pouzit
jednotné vytvarné prvky, které jsou ale bezpecné odliSitelné od sousednich prostorti, napt.
feSeni prufezu, pouzité materialy, ozelenéni nebo vybaveni.

Vytéené jednoté funkce a vytvarného feSeni se lze pfiblizit typizaci funkci ulice (zpro-
sttedkovani pristupu, ulice pro cyklisty, bulvar, ulice s obchody atd.). Rozpory by se mély
fesit pomoci multifunkénich ploch.

Za hlavni ulohu tvorby uli¢niho prostoru Ize oznalit zachyceni prostoru v jeho trojroz-
meérnosti a zohlednéni ptisobeni jeho proporci a jeho charakteru pii procesu pldnovani.
Reseni této ulohy pak vede k ¢lenéni prostoru do usekii a k projektovani piechodii mezi
prostory.

Prozitek prostoru je konec koncl dan nejen navrhem ulice, ale rozhodujici mérou jej
urcuje druh zastavby. Pfi budovani nové ulice dochazi k vzajemné harmonizaci feseni
uli¢niho prostoru a koncepce zastavby. Pfi prestavbé se musi projektant vyporadat s danymi
podminkami.

66



23. mezinarodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2018

DOPRAVA VE MESTE “

PrvKky feSeni uli¢niho prostoru
Konkrétni vyporadani se projektanta s jednotlivymi ¢astmi prostoru vyzaduje kromé
funkénich nalezitosti ¢lenéni prostoru také a zejména zaméfit se na proporce mezi dil¢imi
plochami, symetrii a linearni kontinuitou. O zménach prifezu (s vytvofenymi piechody) se pfi
tom ma uvazovat pouze tehdy, kdyZ to jednoznacné vyzaduje struktura daného useku prostoru.
Projektovani podélného ¢lenéni uli¢nich prostord vede k riznym zpisobtim feSeni pri-
fezu. PTi tom se osvedcil princip takzvaného urbanistického vymeéteni [1, 2, 3]:

Vyuziti okraje Proporce Chodci

J T<40% =30% =
| | =—-—_ Sitka uli¢niho prostoru
4 ]

1

Potfebna Sifka po strané

Potrebna Sifka po strané \ 1_|=
|' Mozna Sirka |

vozovky

Obr. 6 Urbanistické vyméfeni uli¢niho prostoru [zdroj: HEINZ [1, 2]]

Clenéni uli¢nich prostorti by pokud mozno mélo probihat podle téchto proporci:
1. Ulice bez stiedového déleni: 40 % vozovka a 60 % bocéni prostory (rozd€leno na obé

strany ulice)
2. Ulice se stereoskopicky pusobicim sttedovym pruhem 50 % jednosmérny jizdni pas,

50 % bocni prostor

Pfi fesSeni prafezu je dalezité zachovani symetrie. Odchylky od maximalné symetrického
¢lenéni uli¢niho prostoru by mély byt akceptovany pouze ve vyjimecnych ptipadech, vyply-
vajicich ze souvislosti, danych uspofadanim mésta. To se tyka naptiklad ulic podél parkova-
cich stani nebo nabtezi.

Boc¢nim prostortim je tfeba pfi planovani vénovat zvlastni pozornost. Vznika zde slozity
soubor pozadavki na vyuziti, které zde nelze popisovat jednotlivé. V procesu planovani by
se pfitom mél brat zfetel na vySe uvedené zasady tvorby uli¢niho prostoru.

Cyklisticka doprava je z mnoha vSeobecné znamych divodt dopravou, kterou vsichni
podporuji. Jeji spektrum sahd od cyklistickych rychlostezek uvniti mésta pres cyklostezky,
vyhrazené a ochranné jizdni pruhy pro cyklisty po akceptaci cyklistické dopravy ve smise-
ném provozu, a to bud’ na vozovce nebo na chodnicich. Podle zkuSenosti autora ptispévku je
dosazeni souladu mezi pozadavky, vyplyvajicimi pro cyklodopravu z aspektti dopravni
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uloh pfi planovani méstskych ulic.

Dalsim faktorem, ktery rovnéz trvale ovlivni obraz mésta, je parkovani jizdnich kol.

Podpora cyklistické dopravy v nasich méstech potiebuje feSeni, kterd pfispéji ke zlepseni
kvality zivota ve mésté jak z uzivatelského pohledu cyklistt, tak z pohledu vSech ostatnich
uzivateld nasich dopravnich zafizeni.

Vyznamnymi tématy z oblasti utvareni mést jsou rovnéz parkovani, zdsobovani, nabijeni,
pouziti spravného materialu pro dané misto a povrchova tprava.

Zvlastni diraz by mél byt kladen na ptisobeni okolniho mésta na méstska nameésti, na-
mesti Ctvrti nebo 1 na navsi. ProtoZe feSeni téchto oblasti je vétSinou svéfovano spise archi-
tektim nez projektantim dopravnich staveb, jsou zde urbanistické otazky pfirozené v po-
pfedi. Na naméstich by méla byt automobilova doprava pokud mozno vyloucena. Nelze-li ji
vést kolem namésti, neméla by ale prostoru v Zadném ptipad¢ dominovat. Z divodu svého
historického vyznamu, sousedni zastavby, své polohy v prostorové siti, svého vyuziti a feSeni
jsou namesti Casto velmi vyznamna z hlediska komunikace a jako mista, ktera svému okoli
propdjcuji identitu [1]. Z dGvodu tohoto vyznamu pro obraz mésta by namésti s pestrymi
a Castecné si konkurujicimi pozadavky na vyuziti mély vzdy fesit interdisciplinarné sesta-
vené tymy.

Vedle uvedenych prvkt tvorby ulicniho prostoru jsou vyznamné i otdzky ozelenéni,
osvétleni uli¢nich prostor, vybaveni a zejména piistup k reklamé ve vetejném prostoru.
Zavér

Tento ptispévek ma nazorne vysvétlit vyznam tvorby uliéniho prostoru pro kvalitu zivota
v naSich méstech. Rozbor stavebné kulturnich otazek a vyvozeni zavérd pro konkrétni
pfedmét planovani by mél byt povinné soucasti dokladu, prokazujicich vhodnost feseni. Aby
se to podafilo, je nutna interdisciplindrni spoluprace vSech oborid potiebnych pro tspésny
navrh ulice ¢i ndmésti. Vysokoskolské vzdélani inzenyrii v oboru projektovani dopravnich
staveb by mélo alespon v magisterském studiu, které uz stavi na urcitych zakladech a je ve
veétsi mife orientované na konkrétni projekty, silné akcentovat senzibilizaci studentli pro
stavebné kulturni otazky.
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APLIKACE MIKROSKOPICKEHO MODELU POHYBU OSOB
V MESTSKE PESI DOPRAVE

Petra Ok¥inova'®, Tomas Vymazal', Eli§ka Senovska'?, Lucie Vondrakova®

Anotace

Tento ¢lanek pojedndva o moznostech vyuziti mikroskopickych modeltt pohybu osob
v méstské pési dopraveé. Na konkrétnich prikladech ukazuje, kde je mozné takové modely uzit
a jak mohou byt uzite¢né v projekeéni fazi. Tyto nastroje pomahaji nalézt odpovédi na otdzky
ohledn¢ komfortu, bezpecnosti péSich a ohledn€ vhodnosti projektovanych feSeni, atd.
V ¢lanku jsou uvedeny konkrétni piipadové studie, které zpracovavaji n€které z vybranych
Casti izemi mésta Brna (Masarykova tfida, ul. Nadrazni, prostor pfed Dolnim nadrazim) s ci-
lem docilit nejvyssi mozné kvality pési dopravy za danych podminek.

Uvod

Mikroskopické modely pohybu osob jsou primarné aplikovany pro posouzeni krizovych
i béznych situaci, jako napt. evakuace osob z budovy v ptipadé vzniku pozaru nebo pohyb
cestyjicich ve vyznamnych a velmi zatizenych dopravnich uzlech. Optimalni je tyto modely
aplikovat jiz ve fazi projektovani. Tento pfistup, ktery znamend mirné zvyseni ndklada v pfi-
pravné fazi, ale podstatné sniZzeni nékladii spojenych s komplikacemi ve fazi realizace nebo
provozu stavby, se postupné stava standardem [8].

Rozvoj téchto by mél byt chapan jako vyznamny piispévek k vytvareni technicky sprav-
nych feseni, jako je vyuziti maximalni kapacity objektu a zajiSténi plynulosti pohybu, a k bez-
pecnosti uzivatell objektu. Aplikace mikroskopického modelu v jednotlivych fazich projek-
tové dokumentace piedpoklada komplexni pfistup, ktery zohlediuje nejen technické aspekty
feSené problematiky, ale také aspekty bezpec¢nosti (v béznych i vyjimeénych provoznich pod-
minkach), optimalizace provozu i funk¢nosti feseni.

10 Ing. Petra Oktinova, Vysoké uceni technické v Brné, Veveti 331/95, 602 0 Brno, Ceska republika;
tel.: +420 721 335 344, e-mail: okrinova.p@fce.vutbr.cz.

T doc. Ing. Toma§ Vymazal, Ph.D., Vysoké uceni technické v Brn¢, Veveti 331/95, 602 00 Brno,
Ceska republika; tel.: +420 541 147 818, e-mail: tomas.vymazal@vutbr.cz.

12 Eliska Senovska, Vysoké uceni technické v Brné, Veveii 331/95, 602 00 Brno, Ceska republika;
e-mail: eliska.senovska@vutbr.cz.

Vondrakova Lucie, Vysoké uéeni technické v Brnég, Veveii 331/95, 602 0 Brno, Ceska republika;
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Piipadova studie — Masarykova tfida, Brno

ReSena lokalita
Masarykova tfida je hlavni tepnou a zaroven i nejfrekventovangjsi ulici s pé€Sim provozem
v Brné. Zacatek této ulice je v mistech, mezi palacem Padowetz a najemnim domem Masary-

kova ¢. 37 — viz obr. 1a.

Obr. la) Zacatek Masarykovy tiidy mezi domy Padowetz palac (vlevo) a najemnim domem
Masarykova ¢. 37 (vpravo), b) Konec Masarykovy tfidy ustici na Namésti Svo-

body [6]

Ulice dale pokracuje pies centrum, kde sti na namésti Svobody, viz obr. 1b. Ulice je mirné
svazita od Namésti Svobody a jeji délka je 356 metrt, osa ulice se dvakrat zalamuje. Sitka
uliéniho profilu je pomérné konstantni a to kolem 15 metrd. V nékterych Castech je profil
zuzen vystupujici stavbou, napt. prucelim kostela svaté Maii Magdaleny, nebo drobnymi
vyénélky zdobnych fasad, méstskym mobiliatem. K Masarykové ulice se po obou stranach
piipojuji bo¢ni ulice a to konkrétné Kapucinské namésti, Josefska, Frantiskanska, Kvétinaf-
ska, Zelny trh, Orli, Panska a Janska (blize viz obr. 2).
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Obr. 2 Schéma zajmového tizemi — Masarykova tiida
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Provoz na Masarykové ulici

I kdyz je Masarykova ulice pési zonou, jedna se o ulici s pomérné ruSnym provozem. Je
zde povolen vjezd vozidlim taxi sluzby, zasobovacim voziim, tramvajim (MHD), cyklistim
a vozidlim, jejichz majitelé maji trvalé bydlisté v centru Brna. Osobnich automobily a vozy
zasobovani maji povoleny vjezd do pési zony v dob€ 17 —9 hod a 11 — 13 hod. Vybrané vozy
taxi sluzby maji v pfilehlych ulicich sva stanovisté, ale velmi casto lokalitou projizdi i vozy
konkurenénich taxisluzeb s cilem zkraceni si cesty.

Obr. 3 Dopravni situace Obr. 4 Dopravni situace

na ulici Masarykova na ulici Masarykova
— bézny provoz [7] — v dob¢ zasobovani [7]

Méstska hromadna doprava je na ulici zajisténa pomoci tramvajovych linek ¢islo 4 a 9. V pri-
méru lokalitou projizdi jedna tramvaj cca po péti minutach. Tato netypickd kombinace pési
z6ny a tramvajové dopravy ma na ulici Masarykova svoji dlouholetou tradici, viz obr. 5 a 6.

! 4 a f
'-‘ B i - i
7 _AAHERY B

Obr. 5 Tramvajova doprava Obr. 6 Tramvajova doprava

na Masarykové ulici, rok 1937 na Masarykové ulici, rok 1983
— pohled ulici smérem — pohled ulici smérem
k namésti Svobody [3] k Hlavnimu nadrazi [2]
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Tab. I Souhrnna data o vyuzivani Masarykovy ulice [1]

Podle typu dopravy Pocet

Meéstska hromadna doprava (tramvaj 4, 9) cca 20 tramvaji / hod
Automobilova (zasobovaci vozy, taxi, osobni) cca 700 vozli / den

Pési cca 6 000 os. / Spickovou hodinu

Problematika venkovniho posezeni a prodejnich stanki

V ramci Masarykovy ulice je nékolik desitek restauraci, barti, fastfoodi a kavaren, které
kazdoro¢né rozsituji plochu svych provozoven o venkovni posezeni. Zahradky jsou pfinosem
jak samotnému provozovateli (ve form¢ vice nav§tévnikl), tak i pro mésto Brno (zvyseni
trZzeb za pronajmy ploch). Aktudlné nicméné nema zadny z podnikti na Masarykové ulici zfi-
zeno venkovni posezeni, protoze nejsou znamy piesné dopady tohoto rozsifeni plochy na bez-
pecnost a kvalitu pési dopravy. Model pési dopravy miize byt pfi tomto posouzeni vyraznym
pfinosem.

Model

Do modelu byla zanesena geometrie celého uli¢niho prostoru ulice véetné vsech prilehlych
ulic, pfekazek a vybavenosti. Nazornéji je situace viditelna na obr. 7, kde jsou do schématu
zanesena venkovni posezeni, stinky (obdélnicky) a méstsky mobiliaf (kolecka).

Po dikladném prozkoumani zdjmového uzemi byly vytipovany podniky, které by mohly
mit zajem o zfizeni venkovniho posezeni (zndzornéno trojuhelnic¢ky viz obr. 7). V ramcei kom-
plexniho navrhu byla do podkladii geometrie vlozena mozna umisténi mobilnich stankt pro
sezoénni méstské festivaly a jarmarky.

Obr. 7 Schéma zajmového UGzemi — rozmisténi aktualniho venkovniho posezeni (obdél-
nicky), méstského mobiliafe (kolecka), stalych parkovacich ploch. Schéma bylo do-
plnéno o vytipovana mista a podniky, které by mohly mit zajem o zfizeni venkovniho
posezeni (trojuhelnicky)
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Model Masarykovy tiidy byl fesen v n¢kolika variantach provozu a uspotadani. Pro feseni
problematiky venkovniho posezeni je kli¢ova varianta ¢. 3 — BéZny provoz — pési, tramvaje
a vozidla — doplnéno o vytypovana mista pro stanky a venkovni posezeni (geometrie podle
obr. 7). Pied samotnou simulaci modelu byla jesté vyfazena néktera vytypovana mista z di-
vodl umisténi pfimo v blizkosti tramvajovych zastavek, nebo by clonily v rozhledovych troj-
uhelnicich.

Pfi simulaci se v prvni fazi zdélo, ze umisténi zahraddek za zatacku (situace, kdy neni vidét
za zatacku) je vyrazné rizikové&jsi nez feseni, kde jsou venkovni zahradky umisténé na zcela
rovnych usecich. Situace u zahradek umisténych za zatackou je takova, Ze osoby proudici po
ulici nevidi s dostatecnym predstihem piekazku ve formé zahradky. Osoby se nestihaji vyhy-
bat této prekazce a zaroven i reagovat na lidi proudici do protisméru, nastava tak kolize, viz
obr. 8a. Podobna situace nastava i u zahradek umisténych na rovnych usecich a to hlavné ve
chvili, kdyz témito misty projizdi tramvaj nebo zasobovaci vozidlo (viz obr. 8b).

Obr. 8 Snimky ze simulace varianty 3 — a) Venkovni posezeni feSené v zalomeni ulice Ma-
sarykova, b) Venkovni posezeni fesené v ¢asti rovného useku ulice Masarykova

Diky opakovanym simulacim dochéazelo k postupné redukci navrhovaného venkovniho po-
sezeni az do takové miry, kdy bychom nedoporucili realizaci posezeni umisténého pfimo na
ulici Masarykova za téchto dopravnich podminek a velikostech navrhovanych zahradek.
V nékterych mistech by se dalo diskutovat o jiné varianté venkovniho posezeni, které zabere
méné mista z uli¢niho profilu. Vhodné umisténi venkovniho posezeni se potvrdilo v ptileh-
Iych bocnich ulicich a na prostranstvi vedle McDonalds.

Ywr

Ptipadova studie — Komunikace pro pési ulice NadrazZni
Resena lokalita

Resena komunikace pro p&si se nachazi na ulici Nadrazni, jako souéast prednadrazniho
prostoru a tramvajového dopravniho uzlu Hlavni nadrazi (viz obr. 9). P&si komunikace vede
od domu Masarykova 37 az po obchodni centrum Letmo.
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Obr. 9 Ulice Nadrazni — Vyznacené zajmové Gizemi [4]

V ptizemi domi po levé strané jsou provozovany obchody a bistra s obCerstvenim. Prava
strana komunikace je lemovana pasem, kde jsou umistény prodejni stanky, telefonni budky,
parkovaci automat, stromy a méstsky mobiliat (viz obr. 10). Sitka chodniku na zkoumaném
useku je proménna cca 4,0 — 6,5 m, coZ nabizi dostatek prostu i pro dalsi vyuziti, které¢ by
Briantim i cestujicim zptijemnilo pobyt v souc¢asnosti méné atraktivnim prostiedi.

Obr. 10 Ulice Nadrazni — Aktualni stav zajmového Gizemi [5]

Model

V tomto pfipadé uzivame mikroskopického modelu k identifikaci problematickych mist
soucasné¢ho stavu lokality. Poznatky z tohoto modelu jiz zahrnujeme do nové navrhovaného
feSeni a provéfujeme simulaci nového modelu. Vysledek je na obr. 11 po jeho optimalizaci.
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Obr. 11 Ulice Nadrazni — model nového optimalizovaného navrhu zajmového uzemi

Pomérné rychle ziskdvame piehled o komfortu pohybu pésich a spravnosti navrhu. Lze
rovnéz snadno identifikovat chybny prvek ¢i usek a miizeme jednoduse v této projekéni fazi
provést zménu, kterou je ve fazi realizace jiz ménit velmi obtizné a nakladné, pripadné zcela
nemozné.

Pripadova studie — Brno-Dolni nadrazi
ReSena lokalita

V tomto ptipadé je feSenou oblasti prostranstvi pfed Dolnim nadrazim, které ma byt vyu-
zivano v dobé vyluky dopravniho uzlu Brno-Hlavni nadrazi jiz v roce 2019. Na Dolni nadrazi
by méla byt pfesunuta pomérna éast vlakové dopravy a spolu s nadrazim Brno-Zidenice by
tyto uzly mély zcela nahradit Hlavni nadrazi v prub&hu rekonstrukce.
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Obr. 12 Brno-Dolni nadrazi — zkoumana oblast a jeji navaznost na dopravu [4]
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Z nadrazi bude zajisténa kyvadlova autobusova doprava na Hlavni nadrazi nebo na za-
stavku Uzka. V blizkosti Dolniho nadrazi bude mozno vyuzit nahradni dopravy linek 60, 61,
nebo stavajicich 84 (smér Univerzitni kampus) a 44 (smér Zidenice a jiné — 40, 47, 48, 49,
63, 701, 702) viz obr. 12.

Model

Model vyuziva pro simulace, scénatfe provozu nadrazi, které vychazi ze $pickovych den-
nich intervald (7:19 — 7:23 hod, 16:36 — 16:40 hod), kdy v téchto intervalech tésné po sobé
stupuji. Tento proces na nadrazi trva pfiblizné 4 minuty. Nasledné cestujici proudi do prostoru
pfed Dolnim nadrazim, a nasledné do pfedem vytipovanych cilovych mist (na autobusové
spoje podle jizdnich tada 60, 61; 84; 44, centrum pies NC Vankovka, Business centrum po
cyklostezce).

Pfi navrhu dopravniho feSeni této zkoumané lokality se objevily dulezité otazky. Budou
rozptylové plochy pfed nadrazim dostatecné velké pro velkou skupinu cestujicich vystupujici
z /nastupujicich do pfistavené soupravy? Jak bude vypadat situace pfed Dolnim nadrazim
v pribéhu ¢asu pied / po ptijezdu vlaku? Jak uzpisobit jizdni fady nahradni dopravy, tak aby
lidé dlouho necekali a dopravce nepfipravoval zbyte¢né spoje? Vyuziti mikroskopického mo-
delu s naslednou analyzou vysledkti pomohlo tyto otazky do zna¢né miry vytesit, viz obr. 13.

.,

Obr. 13 Brno-Dolni nadrazi — model stavajiciho stavu za predkladu ptijezdu cca 950 0s./4 min

Z vysledki simulace modelu byla vytipovana kriticka mista, kde Ize ocekavat kolize ces-
tujicich, zvySenou hustotu osob a vstup osob do nebezpeéného prostoru vozovky. Tyto po-
znatky spolu s dal$imi pfipominkami jednotlivych dotéenych organt byly zapracovany do
noveé verze dopravniho feseni, viz obr. 14b.

76



23. mezindrodni konference Méstské inzenyrstvi Karlovarsko 2018

DOPRAVA VE MESTE “

J%
S/ 4

Obr. 14 Brno-Dolni nadrazi — porovnani a) prvotni, b) finalni projektové dokumentace
dopravniho feseni, ktera byla optimalizovana opakovanymi simulacemi

Zavér

Vyuziti mikroskopickych modeld pohybu osob v méstské pesi dopravé muiize byt napo-
mocné pro projektovou fazi. Modely pomahaji nalézt odpovédi na otdzky ohledné komfortu,
bezpecnosti pesich, moznostech uspoiadani dopravy, tvorby mimoradnych jizdnich fada a v ne-
posledni fad¢é dokaze posoudit vhodnost navrhovanych feseni.

Prévé pomoci numerickych modelii je mozné jiz pii prvnich navrzich stavby analyzovat
navrhovanou geometrii a vytipovat mista, kde by mohlo dojit ke vzniku kolizi, a ptipadné
v téchto mistech eliminovat slozitost prostoru a samotné piekazky. Jak jste mohli vidét na
ptipadovych studiich, tento postup je velmi efektivni a ma Siroky presah i na dalsi navazné
¢innosti a to diky moznosti obsahnout kli¢ové aspekty lidského chovani.

Hlavnimi divody uziti jsou zvySeni bezpecnosti navrhovanych staveb, bezpecnosti lidi,
ktefi tyto stavby uzivaji a efektivnéjsi nakladani s finanénimi prostredky.
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PLANOVANI VS. ROZHODOVANI O DOPRAVE VE MESTE
PRIPADOVA STUDIE PRAHY

Tomas§ Hudedek!*

Anotace

Stavba velkych méstskych infrastrukturnich projektd, narocnost jejich piipravy, délka
koncepcnich a planovacich praci vyzaduje od vSech zGcastnénych stran investicniho procesu
koncepcni a odpoveédny piistup. Méststi planovaci a samosprava, obé strany si musi mimo
plnéni své vlastni role byt také védomi i vlastnich limit. Planovac nesmi mit pfili§ pocit, ze
jen on jediny tvoii mésto, ovSem stejné tak rozhodujici €initel, politik, nesmi ziskat pocit, Ze
by planoval lépe.

Prispévek se na nékolika konkrétnich pfipadech z pfipravy a realizace velkych doprav-
nich staveb na izemi hlavniho mésta Prahy zabyva zfejmymi chybami ve vzajemné prova-
zaném procesu planovani a rozhodovani. Ukazuje, jak mize v urcitych fazich ptipravy ¢i
realizace projektu piilisné vychyleni kyvadla moci smérem k méstskému podvédomi (aparat,
inzenyti, ekonomové) ¢i naopak k méstskému védomi (samosprava) naslednou exploataci
projektu negativné ovlivnit. Zabyva se také moznostmi feSeni a minimalizaci rizik v tomto
procesu.

Uvod

Meésto je velky organismus. Jeho myslenky jsou dlouhé. Nez mésto fekne most, uplyne
5 — 10 let. Nez se fekne ZAKOS, v Praze zemiou dvé tfetiny obyvatel. Po n&jakém Gase,
tedy pfi pohledu z dalky, vSak vypadaji finalni rozhodnuti a realizované investice podobné
jako tfeba nase ranni rozhodnuti, Ze si uvafime ¢aj. Stanou se soucasti mésta a lze je pozdéji
ménit pouze za cenu extrémnich nakladl, na coz vétS§inou nema mésto penize. Snad s vy-
jimkou mést — center vétsich celkd, fisi, zpravidla s ur¢itymi rysy totalitniho zfizeni.

Uvnitt kazdého z dalky nebo po Case pozorovaného rozhodnuti, to neni sice vidét, ale bé-
hem jeho pfijimani se udalo obrovské mnozstvi diskuzi a hadek. Dé¢je se tak u méstskych
rozhodnuti, tedy v organismech socio-ekonomicko-geografickych, kde se téchto diskuzi
sami ucastnime. Dé&je se tak ovSem i uvniti kazdého z nas, kde takto spolu diskutuji naSe
neurony, podvédomé emoce a nase nalady. I uvnitf nezivych systéma probiha obdobna
,,diskuze® mezi atomy, molekulami ¢i jinymi Casticemi.

Kazdé rozhodnuti libovolného systému je nelinearitou zacinajici od nepatrné nerovnosti
mezi jeho elementy, postupujici vzhtru skrze vSechny dalsi vyssi vrstvy fizeni. U kazdého
stromového vétveni postupujici nelinearity (tzv. bifurkace) je vzdy nalezena nejsnadnéjsi

14 RNDr. Tomas Hudegek, Ph.D., Katedra méstského inzenyrstvi, Stavebni fakulta, Vysoka skola
banska — Technicka univerzita v Ostravé, Ludvika Podésté 1875/17, 708 33 Ostrava-Poruba;
tel.: +420 776 661 708, e-mail: tomas.hudecek@vsb.cz.
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cesta s pozitivni zpétnou vazbou (Hudecek 2018). Plivodn€ mala pficina a nerovnost v reali-
té, ktera takto pii svém postupu stale nachazi ji odpovidajici poptavku, stale posiluje a zvét-
Suje se tak, jako valici se snéhova koule.

Vyvojoveé pokrocilejsi systémy disponuji vétsi volnosti v rozhodovani, nez systémy jed-
nodussi. Disponuji vétSim poctem fidicich vrstev s inhibujicimi zpétnymi vazbami (Wiener
1965). Zatimco napiiklad fazovy piechod mezi vodou a parou nastava za presné danych
podminek vzdy ve (skoro) stejny okamzik, hmyzi instinkty umoznuji zvazovat mezi piezi-
tim svym a pfezitim celé kolonie, zvifeci emoce je mozné jiz vyuzit naptiklad pro ochoceni
zvitat a kone¢né Clovék se mize sim rozmyslet, zda se viibec bude rozmyslet. Mtize plano-
vat. A lidé souhrnné¢ pak vykonavaji rozhodnuti méstskych organismd, planuji je.

U rozhodovani mésta miizeme oproti ostatnim systémtim proces tvorby rozhodnuti pozo-
rovat, zaznamenavat a pomoci procesnich nastroji ménit a vylepSovat. Obrovska volnost
v rozhodovani vSak zaroven ¢ini hodnoceni tohoto rozhodovani velmi obtizné. V demokra-
tické spolecnosti pfipoustime, ze rozhodnout (napf. o investici) je pradvem samospravy. Ta
muze navic rozhodnuti udélat, aniz k nému ma odborné podklady. Protoze je tento princip
stejny pro vSechny oblasti spravy mésta, postaéi, kdyz se pro hlubsi vnofeni do problemati-
ky budeme v dalsim textu zabyvat pouze jednou oblasti — naptiklad investicnimi projekty do
dopravni infastruktury.

Brzké a pozdni rozhodnuti

Dopravni investice mohou byt podobné jako jakékoliv jiné projekty malé i velké. Malych
projektti je hodné a jejich realizace se dd dobfe kvantifikovat. Je mozné u nich hodnotit
napiiklad nardst primérné délky ziskani stavebniho povoleni ¢i délku realizace projektu.
Velkych projektii je naopak malo. Jsou pfilis nesrovnatelné a je proto mozné je hodnotit
viceméné pouze kvalitativné.

Zatimco tedy u malych projektl 1ze dobfe nastavit systémové uceni, u velkych projektt
lze toto jen obtizné. Je mozné je €i néjaké jejich ¢asti hodnotit individualng a z nich si brat
ponauceni pro obdobné situace v budoucnosti. A je to nutné, nebot’ pravé velké projekty
vyzadujici tvurci pristup jsou Casto prikopniky inovaci v procesnich, projekénich, technolo-
gickych ¢i stavebnich pracich.

Chceme-li hodnotit obecné kvalitu rozhodovani méstského organismu, pak kazdy projekt,
a obzvlasté je to patrné u téch velkych, je tieba posuzovat véetné samospravnych rozhodnu-
ti. Tedy nikoliv az od pfipravné ¢asti daného investi¢niho procesu, nybrz uz od prvotnich
jak laickych, tak i odbornych diskuzi o budoucich potfebach mésta.

M¢jme urcity typizovany piiklad vyvoje dopravy ve mésté, zamérné pro nazornost zba-
veny ¢asovych idaji. Na zakladé zvySovani intenzity dopravy se zvySuje poptavka po nové
dopravni infrastruktufe, at’ uz tfeba po novém propojeni biehti feky v podobé mostu c¢i
obecnéji po néjaké kapacitni komunikaci. To se projevuje nejprve silicimi diskuzemi o po-
tteb€ nové investice, nasledné se objevi n€kolik spiSe partyzansky vzniklych projektt aktiv-
nich jedincti, pozdéji pak stale profesionalnéji vedené kampané za napf. novy most.
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Po néjakém case, kdy neustale pokracuji stejné rostouci trendy intenzit dopravy a stale si-
1i hlasy volajici po nutné zmeéné, je mozné vysledovat prvni zietelnou celoméstskou pozitiv-
ni vazbu — problém doputuje az k védomi mésta, tedy méstské samospravé. Odpovédna
samosprava bude pravdépodobné o problému védét o néco diive, neodpovédna bude pro-
blém naopak jesté dlouho opomijet. Obecné vSak samosprava diive ¢i pozdéji situaci zvazi,
zada pottebnou analyzu dopadti a potfeb a stanovi termin dokonceni vystavby. Tim se
v podstaté tato ,,predptipravna® faze investicniho procesu ptehoupne do faze ptipravné (viz
obr. 1). A dale mize pokraCovat jiz rozjety proces pozitivnich zpétnych vazeb, kdy prace
ufednikd, planovact a projektantd aktivizuje samospravu, kterd opét rozhoduje az smérem
k hlavnimu rozhodnuti o zahajeni stavby.

Predptipravna Realizacni Exploatacni

Pripravna faze p p Likvidacni faze
faze faze

faze

Obr. 1 Faze investi¢niho procesu z hlediska fungovani celého mésta
Zdroj: autor na zakladé Kuta & Engel (2016)

U kazdého takovéhoto vyvoje se s ohledem na rust trendt, ktery by mél byt méstem za-
znamenavany né&jakou k tomu ur¢enou organizaci — zpravidla Technickou spravou komu-
nikaci, pro samospravu vzdy otevira urcité ¢asové okno vhodné pro rozhodnuti. Takové
rozhodnuti vykonané ve sprdvny ¢as ma mnohem vét§i pravdépodobnost, Ze se stane fese-
nim daného problému a nevyvold kaskadu problémt novych. Vychyleni se mimo tento
Casovy usek znamena témer vzdy velky problém. Kdyz je politické rozhodnuti o investici
vzhledem k mirnému narustu trendt pfili§ brzké, pravdépodobné jde o né¢i odborné nepod-
lozeny soukromy zajem, korupci, ¢i v nejleps§im ptipade projev plytvani zdroji. Pokud je
rozhodnuti naopak vzhledem k hrozivym trendiim pozdni, jedna se o uréity projev neschop-
nosti rozhodnout, diikaz nekompetentnosti samospravy. Brzké rozhodnuti se jevi jako zby-
tecné, pozdni rozhodnuti ma zase Casto podobu hysterické a neptipravené reakce na dlouho
nefeSeny a jiz znacné atrofovany problém.

Kazdé takovéto z urcitého optima vychylené rozhodnuti zpravidla pfinese novy a nemen-
§1 problém v dal$im vyvoji celého mésta. Takovato nova opatfeni byvaji pozdéji ruSena,
vyznamné piepracovavana nebo se tato tfeba nepovedou celd zrealizovat. Témer vzdy vSak
vysledky nejsou takové, jaké by byly pii rozhodnuti normalnim. Jak vSak takovéto mantine-
ly vhodnosti rozhodovani urcit presnéji?

Mantinely dobrého rozhodovani

Hledani mantineli vhodnych ¢asovych oken pro dobra rozhodnuti nemtize nebyt subjek-
tivni, ¢i dokonce pfimo relativni. To, co se jevi zevnitf systému jako chvile nutna pro roz-
hodnuti, se pfi pohledu z dalky takto jevit nemusi. Zatimco samosprava ma z divodu rtiz-
nych zejména politickych tlakti Castokrat pocit, Ze rozhodnuti udélat svym zpiisobem muse-
la, vzdaleny pozorovatel miize mit opravnény pocit, Ze rozhodnuti potieba ,,jeste* nebylo.
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Anebo naopak. Na kazdého aktéra i pozorovatele celého procesu ptisobi jina odpovédnost,
jiné okoli, jiné informace.

Kvalita rozhodnuti vzdy roste zpocatku spolecné s mnozstvim dostupnych informaci,
od urcitého limitu vSak jiz dalsi informace v podstaté nemaji vliv na kvalitu rozhodnuti
(obr. 2). Ke kvalitnimu rozhodnuti se Ize dobrat riznymi zptsoby, coz ukazuji v grafu zna-
zornéné kiivky. Prili§ brzké rozhodnuti obzvlasté u vétsi investice nemtze byt nikdy posta-
veno na dostatku informaci. Z grafu je vSak také patrné, Ze mnozstvi informaci jiz od urcité
urovné kvalitu rozhodnuti témét nezvysSuje, zato vsak jejich dalsi sbér potiebné rozhodnuti
odklada. Celé schéma v grafu je jeSté zavislé na schopnosti rozhodovaciho subjektu dané
informace pojmout a pochopit jejich vyznam, coz je zndzornéno kiivkou ,,znalosti, ktera
muze byt velkym limitem rozhodovani.

Urovefi perfektniho rozhodnuti

Uroven akceptovatelného rozhodnuti /f

Mnazstvi informaci

| Znalosti

Obr. 2 Kiivka zavislosti kvality rozhodnuti na mnozstvi informaci
Zdroj: Stédron, Moos (2013)

Stanovit vhodné mnozstvi informaci pro rozhodnuti je vSak obtizné, na obecné urovni
v podstaté nemozné. 1 zpé€tné pii retrospektivnim pohledu je extrémné tézké odfiltrovat
tehdejSi mnozstvi znamych informaci. Samotny historicky popis udalosti bude kazdy zainte-
resovany aktér hodnotit rizné. Pro nas zamér — analyzu a zkvalitnéni rozhodovani — nam
proto nezbyva nic jiné¢ho, nez provést urcitou kvalitativni analyzu dfive realizovanych
vyznamnych rozhodnuti mésta a na n¢ navazanych investiCnich projektt. Jako praktické
pfipady realizovanych rozhodnuti bylo vybrano nékolik velkych v poslednich 50ti letech
realizovanych ¢i planovanych investic do rozsifeni dopravni infrastruktury v hlavnim mésté
Praze. Jejich podrobny popis by vydal na celou knihu, nicmén¢ vSechno jsou to piipady
v oblasti méstského inzenyrstvi znamé, proto se v ramci potfebné strucnosti omezime pfi
jejich popisu pouze na pro nas zameér potiebné informace.
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Obdobi do r. 1989 — bitva o metro, piiklad prvni

Praha, stejn¢ jako Vident a Mnichov, zaznamenavala v 60. letech 20. stoleti extrémni na-
rust individualni dopravy. Na zékladé zkuSenosti z Némecka, zejména Hannoveru, Kolina,
Stuttgartu a Frankfurtu, byl na zakladé né€kolika studii schvdlen uzemni plan s vedenim
podpovrchové tramvaje. Hlavnim argumentem byla levnost navrzeného feSeni oproti ex-
trémné drahému metru. SpiSe Suskanym argumentem byl kontakt dopravniho podniku do
Miléana, kde vyrabély tzv. milanské stény vhodné pro tvorbu hloubenych tunelt.

Hlavnim argumentem zastancii metra byl problém obloukil a polomért zatacek, ktery by
v ptipadé historického jadra mésta prazského znamenal zasahy do budov a bloki. Dalsimi
argumenty byly problém mensi kapacity a integrace systému na vyjezdu z tuneld s povrcho-
vou dopravou. V ¢ele odbornych kruht stal tym okolo prof. Fragnera (Nosek, Jirout), ktefi
jiz néjakou dobu napadali dopravni koncepce magistratu a znovuozivily plany metra prof.
Lista z dvacatych let 20. stoleti.

Nasledné negativni zkuSenosti Vidné, kterd podpovrchovou tramvaj realizovala, a rozsah-
1¢ mapovani zkuSenosti svétovych mést na popud mnichovskych radnich zna¢né posilily
hlasy volajici po zméné sméru. Posouzeni dokonce jiz zahdjené koncepce expertnim tymem
z Ruska bylo nasledné posledni kapkou pro rozhodnuti vlady ze srpna 1967 o vybudovani
systému metra.

Obdobi 1990 — 2000 — vybér vedeni tunelového komplexu Blanka, pfiklad druhy

Severozapadni &ast Méstského okruhu vramci ZAKOSU byla rozpracovavana jesté
v roce 1994 ve vice nez tfech variantach, pro které se pro snadnou orientaci pouzivaly nazvy
Dana (Dejvice), Hana (HoleSovice) a Blanka (Bubenec) a fimska ¢islice znacila jejich pod-
varianty. V roce 1995 magistratni komise slozena z expert a politiki, a to véetné zastupcii
meéstskych Casti Praha 6 a Praha 7, rozhodla o vybéru jedné z variant Blanky (obr. 3).

Kazda varianta ptfepokladala vyznamné zklidnéni v mistech, kudy by tunel prochazel.
Dejvicka varianta ponechavala zahusténou dopravu v silné zalidnénych oblastech HoleSovic
a zejména ulice Milady Horakové. Tu nefesSila dobfe ani varianta HoleSovickd. Argumenty
zastanct vedeni pies Dejvice, zdlraziujici potfebu odklonéni dopravy z Vitézného namésti,
byly odkazany na dostavéni SZ ¢asti vnéjsiho Prazského okruhu.

Tehdejsi obdobi bylo charakteristické zfejmou snahou jak velké, tak i malych prazskych
radnic se dohodnout a zaroven byl zfejmy zamér, aby se i samosprava, a tedy laicka vetej-
nost podilela na rozhodovani. V ramci multikriteridlni analyzy v zavéru prace komise bylo
starostim méstskych casti udéleno vyznamné bodové ohodnoceni jejich hlasu. Zvolena tak
byla nakonec varianta kompromisni, sttedni, vedouci ,,mezi“ obéma méstskymi ¢astmi.
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Obr. 3 Tii zakladni varianty vedeni SZ ¢asti Méstského okruhu
Zdroj: www.tunelblanka.info (stazeno 20. 4. 2018)

Obdobi 2000 — 2010 — trasovani prodlouZeni linek metra A a C, priklad tfeti a ctvrty

Severni prodlouZeni linky metra C. Moznosti vedeni prodlouZeni linky metra C z Na-
drazi HoleSovic na sever Prahy byly podobné jako v ptechozim ptikladu ¢astym tématem
diskuzi jiz od pocatku 90 let. Po pfelomu milénia se ze tii uvazovanych variant — do Bohnic,
do Kobylis, a dlouha varianta propojujici ob¢ sidlisté — nakonec stabilizoval smér rozvoje na
vychod ptes Kobylisy, husté zalidnéné sidlisté Prosek az do Letnan, kde se pocitalo s rozvo-
jem tamniho vystavisté. Postupujici utlum tohoto odvétvi ekonomiky v disledku digitalni
revoluce nebyl tehdy reflektovan. Zdanlive logické, ptimé vedeni ,kratké* varianty ve final-
ni fazi ovlivnila méstska ¢ast Praha 9, kterd prosadila vytvoteni dvou stanic v prostoru vel-
kého sidlisteé Prosek (dnesni stanice Stiizkov a Prosek, obr. 4). Od otevieni novych stanic
v roce 2008 se vzdy po néjakém Case objevi navrhy, jak izemi kone¢né stanice v Letilanech
vyuzit — nejprve jako prostor pro olympiadu, v nedavné dobé jako mozné misto vlady Ceské
republiky.
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Obr. 4 Planované a finalni vedeni severniho prodlouzeni linky metra C

Zdroj: Institut planovani a rozvoje HMP, on-line archiv izemniho planu (staZeno
24.4.2018)

R SR <

Zapadni prodlouZeni linky metra A. Komplex mnoha faktorti, zejména rostouci pote-
ba sniZeni intenzit individualni i hromadné dopravy z prostor dejvického Vitézného namésti,
vlastnictvi pozemki méstem (silnice), dlouhodoba preference méstské ¢asti Praha 6 v ramci
celé Prahy a pravdépodobné i dalsi skryté zajmy zpisobily pfedsazeni této velké investi¢ni
akce mezi lety 2005 — 2009 pted z hlediska potieby novych dopravnich kapacit potfebné;si
linku metra D. Po otevieni prodlouzené trasy v roce 2015 nedoslo k zadné optimalizaci
tramvajové dopravy v oblasti.

Soucasnost, priklad paty aZ sedmy

Severni ¢ast metra D. Vedeni stfedni a jizni ¢asti metra D je v soucasné dobé jiz stabili-
zované, probihd vykup pozemki a chysta se investice. V diskuzi o severni ¢asti, kde experti
Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, Regionalni organizator prazské integro-
vané dopravy (ROPID) i Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy upfednostiiuji propojeni
nové linky s ostatnimi ve stanicich Hlavni nadrazi a Namésti republiky, se v soucasné dobé
aktivné prosazuje méstska &ast Praha 3, pozadujici vedeni linky smérem na Zizkov. V plat-
ném uzemnim planu je tato trat’ ponechana jako rezerva.
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Dvorecky most. Méstsky most Zlichov — Dvorce je dlouhodobé planovany jako silni¢ni
a tramvajovy, ktery by mél uleh¢it zejména Barrandovskému mostu na jihu Prahy. Most je
zahrnuty v uzemnim planu, avSak na jeho presném umisténi se vyznamné podepisuji politic-
ké nalady v méstskych castech. Levobfezni Praha 5 most podporuje, nebot’ si je védoma
potieby co nejkapacitnéjsSiho propojeni s protéjsim bfehem, Praha 2 také, nebot’ by ji most
odved] c¢ast dopravy, kterd dnes vyuziva severnéjSi Palackého most, zatimco Praha 4 se
obéva nartstu automobilové dopravy a riiznymi cestami se snazi o zmény v projektu — at’ uz
v oblasti povolenych dopravnich médi na mosté, jeho presnou lokalizaci ¢i napojeni na
stavajici dopravni infrastrukturu.

Tramvaje na Vaclavském namésti. Dosazeni kapacitniho limitu ve frekvenci tramvajo-
vych spojli na spojnici namésti 1. P. Pavlova a Karlova namésti si jiz pied vice nez 10 lety
vyzadovalo novou spojujici trasu mezi Hlavnim nadrazim a Vinohrady. Vedeni tramvajo-
vych linek skrze Vaclavské namésti vSak dlouhodobé uspésné blokuje Praha 1, tramvaje zde
jezdily do roku 1980.

Hodnoceni provedenych rozhodnuti

Pfi detailnéj$Sim pohledu na jednotlivd méstska rozhodnuti, tykajici se vySe popsanych
projektt, je mozné vysledovat ur¢ité trendy.

Volba mezi koncepci podpovrchové tramvaje a systémem metra probihala vice na ex-
pertni Grovni a zaroven s obdobnymi diskuzemi v ostatnich evropskych méstech. Pozdnost
vybéru finalni varianty (az po zapoceti vykopti podpovrchové tramvaje) je proto nutné po-
suzovat nikoliv jako pozdnost vzhledem k trendu naridstu individualni dopravy, nybrz jako
pozdnost vic¢i samotnému projektu. V projektu takové opozdéné rozhodnuti samoziejmé
vyvolalo nemalé problémy, z hlediska trendli v doprave se vSak ziejmé jednalo o rozhodnuti
normalni.

Uvolnéni pomérti po prevratu 1989 pfineslo rostouci participaci obyvatel, rostouci pové-
domi o nutnosti Sirokého konsenzu, av§ak zaroven jesté ziejmé nebyly vykopané tak hlubo-
ké ptikopy mezi jednotlivymi aktéry. Pievazovala vile se domluvit na kompromisnim feseni.
Z hlediska vhodného okna pro rozhodovani odpovida okamzik daného rozhodnuti potfebam
mésta. Problémem se vSak jevi nec¢innost samospravy v navaznych investi¢nich projektech,
zejména pokracovani trasy tunelu vychodnim smérem z dne$niho vyusténi tunelu v oblasti
Praha — Tréja. V tomto nadvazném ne/rozhodnuti je jiz mozné pozorovat vzhledem k potie-
béam mésta rozhodovani pozdni.

V dalsim obdobi, po roce 2000, dochazi ke zfetelné emancipaci a fragmentaci rozhodo-
vacich procesti v hlavnim mésté. Posiluje se postupné princip subsidiarity v rozhodovani
meéstskych ¢asti na jejich ,,vlastnim* uzemi. To vede k volbam sice vhodnym pro malou
Cast, avSak méné pak jiz vhodnym pro cely méstsky organismus. V urcitych piipadech to pak
vede i k volbam vhodnych pro zdjmové skupiny, nicméné tento vliv by bylo mozné vysle-
dovat v urcité intenzité vzdy a vSude. Také je evidentni trend pozdnich rozhodnuti viici a)
odeznivajicim trendiim, viz opusténé vystavisté v pfipad¢ prodlouzeni linky metra C, b) viici
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projektim navzdjem, coz je pifipad upfednostnéni méné potfebného prodlouzeni linky A
ptfed novou trasou D.

V soucasném obdobi se oba dfive se rysujici trendy jesté prohloubily. Postupné zbavova-
ni se odpoveédnosti za rozhodnuti na centralni celoprazské urovni a ruku v ruce s nim jdouci
zpozd’'ovani kliCovych rozhodnuti. Stale rostouci sila méstskych ¢asti ménit celoméstsky
vyznamné projekty — viz diskuze o severnim pokracovani linky metra D, ne/rozhodnuti o no-
vém Dvoreckém mostu, jehoz existence je klicova pro rozvoj jiz zapocatého uzemi okolo
Smichovského nadrazi, ne/rozhodnuti o tramvajovém bypassu v centru mésta, to v§e jsou
u téchto velkych dopravnich investi¢nich projektti dikazy snizujici se kvality rozhodovani
meésta.

Je vSak nutné si polozit otazku, zda je to skutecné tak. Plyne opravdu z uvedenych pii-
drive, jen se na ta diivejsi rozhodnuti divame s urcitym odstupem? Z hlediska dlouhodobych
trendd je totiz hodnoceni nepochybné subjektivni a z hlediska vzdalenych pozorovateld pak
relativni.

Co je zfejmé a co souhlasi se zvySovani hustoty zalidnéni, hustoty pohybu, hustoty aktivit
a hustoty informaci, je rostouci pocCet zainteresovanych aktérii v investi¢nim procesu, ktery
prorostl i do legislativy. Vétsi podet zainteresovanych skupin, véetné role méstskych ¢asti,
velkym stavbam mnoho uzitku nepfinasi. Velikosti projekti musi odpovidat hierarchicka
uroven rozhodovani. I malé méstské ¢asti do rozhodovani o nejvétsich dopravnich stavbach
stale vice zasahuji. A cilem lokalnich politikd dnes je nezfidka né€emu opravdu zabranit,
nez se n¢jak kompromisné dohodnout.

Déle pak s rostoucim mnozstvim informaci, socidlnimi sitémi dochazi k postupné a ex-
trémni aktivizaci a procesni profesionalizaci urcitych skupin, které dfive hrali vice odbor-
nou, dnes vSak vice laickou roli. Slabne proto zajem na spole¢né dohod¢. Pro dopravni sys-
tém Prahy, ktery v podstaté na vSech trakcich a na mnoha mistech denn¢ dosahuje limitnich
na pateinich trasach jet nemtze, frekvence metra ve Spicce jiz dosahuje technickych limitd.
Neni jiz kam uhnout.

MozZna FeSeni, shrnuti a zavér

Uvniti kazdého systému, ktery se zeslozit'uje, ve kterém roste pocet a rtiznorodost aktérti
a vazeb dochazi ke zpomalovani rozhodovacich mechanismi. To sice miize byt vykladano
jako vyvoj Spatnym smérem, avSak také to miize byt chapano jako pfilezitost pro népravu.

Jednou rovinou feseni je jasné oddéleni Grovni spravy meésta. V piipad€¢ Prahy by rozho-
dovaci mechanismy mohly byt rozdéleny do alespon tfi, ovSem vzajemné podiizenych,
rozhodovacich vrstev. Nejvyssi, celoméstska uroven, mestské védomi, samosprava musi mit
na starosti rozvoj, dlouhodobé vize a strategie. Stfedni uroven, tedy méstské ¢asti, by méla
v rozvojovych vécech vedeni mésta naslouchat. Méla by dlouhodobé¢ udrzovat hmotné stat-
ky v odpovidajicim provozuschopném stavu. Nejnizsi Groven, lokalni ¢tvrté a komunity, by
mohla plnit roli kazdodenni udrzby a zkraslovani vefejnych prostranstvi.
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Druhou moznost a rovinu napravy ukazuje pfipad spadené lavky v Praze-Troji v prosinci
roku 2017. Ktizeni odpovédnosti ufedniki a politikti (politici mosty nechtéji uzavirat, odpo-
védné osoby jsou jimi ale na své posty vybirany) za stabilitu a funkénost infrastruktury
zfejmé v tomto konkrétnim pfipadé prekonalo schopnosti systému spravu meésta dobie vy-
konavat.

Ponechéani odpoveédnosti za veskery rozvoj, inovace a udrzbu samosprave je samoziejmée
nutnost, na tom stoji naSe soucasna spolecnost. Vzhledem k poslednim udéalostem je vSak na
povazenou, zda jiz slozitost doby nevyvolala potfebu vytvofeni nezavislé funkce hlavniho
meéstského bezpecnostniho/odolnostniho inZenyra (angl. resilience engineer) odpovédného
minimaln¢ pravé za bezpecnost, stabilitu a odolnost, tedy resilienci méstské infrastruktury.
Pozor vsak, nikoliv za provozuschopnost, to je jiz véci samospravy. Lavka v Praze — Troji
muze v disledku rozpoctovych omezeni spadnout, to je odpovédnosti samospravy, méla by
vsak v tu dobu byt jiz n¢kolik let minimalné zaviena. Do portfolia ¢innosti a odpovédnosti
takovéhoto méstského hlavniho inzenyra by v idealnim pfipadé méla byt zahrnuta resilience
u vSech Sesti klicovych méstskych proudt — lidi, penéz, zbozi, sluzeb, energie a informaci — a to
vzdy na zaklad¢ hodnot stavajiciho stavu jejich zabezpeceni.

Hledani mantinelt vhodného rozhodovani v €ase je proto mozné uzaviit takto: Z jedné
strany — u rozhodnuti brzkych — upfestiovat mantinely rozhodovani pomoci legislativy, posti-
hujici korup¢ni jednani a pfilisné podléhani lobbistickym zajmtim. Z druhé strany — u roz-
hodnuti pozdnich — by limitem méla byt vySe zminéna resilience mésta, a to zejména bezpecnost
jeho obyvatel. A k lepsi optimalizaci a volbé vhodného okamziku pro rozhodnuti by mély
byt vyuzivany co mozna nejvice digitalni technologie. Kazdé velké mésto by mélo minimal-
n¢ v zékladnich oblastech, tedy u technické a dopravni infrastruktury, mit vytvorené vlastni
,digitalni dvojce®, diky kterému by urcité budouci trendy bylo mozné s predstihem vidét,
analyzovat jejich prub¢h a dusledky a proti nim vytvaret pfedbézna a preventivni opatfeni.
Podékovani

Piispévek je soucasti projektu grantové agentury TACR, & TL01000423: Zkvalitnéni
systému a procest povolovani nové vystavby v Praze.
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PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Martin Subrt!s

.....

nez 25 let. V roce 1992 prekrocily prvni méstské autobusové linky hrani-

P'. ci metropole a témet vzapéti zapocala také integrace zelezni¢nich linek.

Systém PID (Prazska integrovana doprava) nabizi obyvatelim Prahy a

WTEG%%%%%% velké casti Stfedoceského kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad
DOPRAVA  bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek hromadné dopravy.

V ramci systému PID jsou provozovany metro, tramvaje, mestské a pfiméestské autobusy,
vlaky, lanovka na Petfin a piivozy. Organizatorem systému jsou dvé pfispévkové organizace.
Hl. m. Praha ma pro tento ucel jiz 25 let zfizenou organizaci ROPID (Regiondlni organiza-
tor Prazské integrované dopravy) a Stiedocesky kraj ma od roku 2017 k dispozici zrcadlové
obdobnou organizaci IDSK (Integrovana doprava Stifedoceského kraje).

Integrovany dopravni systém v Praze a v jejim okoli mohou vyuzit celkem 2 300 000 ces-
tujicich (cca 1 300 000 obyvatel Prahy a cca 1 000 000 obyvatel Stredoceského kraje). Na
uzemi Prahy spoje PID denné prepravi 4 miliony lidi, rocné jde o 1 265 000 000 cestujicich.
Kazdy Prazan v priméru absolvuje aZ 4 cesty hromadnou dopravou denné, coz pfispiva k tomu,
ze se méstu daii udrzet modal split mezi individualni a hromadnou dopravou na dobré Grovni.
Hromadnou dopravu pro své cesty po mésté voli 59 % cestujicich, individualni automobilo-
vou dopravu 41 % lidi.

Ly unﬂ-!j i

¥

Obsluhované izemi PID ma rozlohu cca 6 000 km? (cca 500 km? zaujima Praha a
5 500 km? jiz podstatna ¢ast Stiedoteského kraje). Spoje PID zajizdi do 557 mést a obci
(z toho je 143 obsluhovano vlaky i autobusy, 92 pouze vlaky a 322 pouze autobusy). Kromé

15 Ing. Martin Subrt, ROPID Praha.
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rozsahu izemi se dynamicky rozviji i pocet linek PID. Na uzemi Prahy je v provozu 200 linek,
spojeni mezi Prahou a regionem zajistuje 130 linek a 160 linek jezdi jen v regionu.

Provoz na linkach PID zajistuje celkem 22 dopravct. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
(akciova spolecnost pln€¢ vlastnéna hl. m. Prahou) zajistuje provoz vSech linek metra a
tramvaji, lanové drahy na Petfin a 86 % linek méstskych autobust. Provoz zbylych 14 %
autobusovych linek ve mést¢ zajistuje 8 soukromych dopravcd. V ptiméstské dopraveé zajis-
tuje 18 soukromych dopravct provoz 94 % linek, 96 % vlakovych linek v systému PID pak
provozuji Ceské drahy, a. s. (narodni Zelezni¢ni dopravce).

Tti linky prazského metra A, B, C tvofi zékladni pfepravni sit’ PID. Béhem pracovniho
dne je vypraveno cca 1 770 vlakovych spoji (520 na lince A, 580 na lince B a 670 na lince C),
které prepravi cca 1 440 000 cestujicich.

Také tramvajové traté jsou soucasti patefni sité¢ kolejové dopravy. 34 linek tramvaji
(25 dennich a 9 nocnich) zajistuje vSechny druhy spojeni, radidlni i tangencialni. Béhem
jednoho pracovniho dne je vypraveno cca 6 620 tramvajovych spoji, které piepravi cca
1 210 000 cestujicich.

Kazdy pracovni den je na izemi mésta vypraveno také 24 570 autobusovych spoji PID,
které ptepravi cca 1 185 000 cestujicich. Z tohoto poctu je 19 580 spoji méstskych, které
tvoti doplitkovou sit’ k metru a tramvajim a zajist'uji ploSnou obsluhu nékterych uzemi a fadu
dilezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéj$im pasmu mésta, a cca 4 990 spoju pfi-
meéstskych, které spojuji Prahu s okolnim regionem.
hy. Na konci roku 2017 za hranici Prahy jezdilo denné celkem 3 550 spoja, které ptepravily
v pracovnim dnu cca 40 000 cestujicich. Jejich provoz zajistovali pouze soukromi dopravci.

Zelezni¢ni doprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Od roku 2007 bylo zahajeno
oznacovani ptiméstskych vlakovych linek pismenem S a soucasné¢ zacal byt kladen diraz
na jejich pravidelny taktovy provoz. V poslednim obdobi jsou do systému kromé zastavko-
vych spoji zapojovany i spoje rychlikové. Na uzemi Prahy je béhem dne vypraveno cel-
kem 1 040 vlakut, které prepravi 137 900 lidi.

Systém PID dopliuji jesté privozy pres Vltavu, kterych je 8 a ro¢né je vyuzije témét
600 000 Prazanti, a pozemni lanova draha na Petfin, ktera rocné piepravi cca 2 100 000
pasazéru.

Velkym rozvojem prosla v poslednim obdobi no¢ni hromadna doprava v Praze. 9 tramva-
jovych a 15 autobusovych linek v rdmci mésta v noci z patku na sobotu dokaze ptepravit az
40 000 cestyjicich. Interval vétSiny nocnich linek byl proto v roce 2015 o vikendech zkracen z 30
na 20 minut. No¢ni doprava do regionu se rozviji pomaleji, prvni rok je o vikendovych nocich
ve 2:30 rano zkusebn¢ zaveden centralni rozjezd osmi vlakovych linek do okoli metropole.

Néklady na provoz PID na izemi Prahy ro¢né €ini 19,4 miliardy CZK (776 miliont
EUR). Trzby z jizdného jsou 4,2 miliard CZK (168 miliontt EUR) a pokryji cca 22 % z této
castky. 77 % nakladt pak pokryva dotace z rozpoc¢tu hl. m. Prahy a 1 % statni pfispévek na
provoz zelezni¢ni dopravy.
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Ceny jizdného v PID v Praze se na zakladé politického rozhodnuti nezvysovaly cca od
roku 2010, v roce 2014 doslo naopak ke snizeni ceny ro¢ni jizdenky ze 4 750 CZK (190 EUR)
na 3 650 CZK (146 EUR). Jednotliva jizdenka platna 30 minut stoji 24 CZK (1 EUR), jizden-
ka platna 90 minut stoji 32 CZK (1,2 EUR), jednodenni jizdenka stoji 110 CZK (4,5 EUR)
a tiidenni 310 CZK (12,5 EUR). Cestujici do 15 a nad 65 let maji moznost na izemi Prahy
cestovat v PID zdarma, slevy plati i pro studenty az do 26 let. Bézny Prazan tak mtize
vyuzivat kterykoli z 34 000 spojl vypravenych za den za cenu pouhych 10 CZK na den
(0,4 EUR). Odhadovany podil ¢ernych pasazérii se pohybuje na urovni 10 %.

Oproti poklesu cen jizdného naopak v poslednich letech trvale roste objednavka vykonti PID,
a to u vSech druhti dopravy. Do roku 2014 byl rozpocet na dopravu hl. m. Prahy z velké casti
vyuzit pro financovani staveb ¢asti Méstského silni¢niho okruhu a dal§iho useku linky metra A.
Proto dochazelo k postupnému snizovani objednavky spoji PID. Od roku 2015, kdy byly obé
stavby dokonceny, vénuje Praha naopak objednavce spojii hromadné dopravy zasadni pozornost.

Vyvoj objednavky vykond v PID na uzemi Prahy v letech 2012 — 2018

ujeté vozokm/rok rok 2012 N | rok 2014 N | rok 2016 # | rok 2018 & | 2018/14 (%)
METRO 54117000 52231000( 57529000| 58248000f +11,5%
TRAMVAJE 53495000 50855000 54578000| 58071000 +14,2%
AUTOBUSY DPP,a.s.| 63430440 61275710 62297940 64691 600 +5,6%
AUTOBUSY ostatni 13 439 730 14 519 000 15662 730 16980 140| +16,9%
VLAKY (vlakokm) 4549 810 4 741 660 4902 690 5050 000 +6,5%
celkem 189 031980 | 183 622370 194970360 203 040 740| + 10,6 %
205 000 000
200 000 000
195 000 000
190 000 000
185 000 000 -
180 000 000
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Od roku 2014 do roku 2018 vzrostla ro¢ni objednédvka vykond na uzemi Prahy o vice nez
10 % (celkem o témér 20 000 000 vozokilometrl rocné). Prazska integrovana doprava se tak
snazi reagovat na ekonomicky rist spolecnosti, ktery zvysuje mobilitu v ramci vSech druhti
dopravy. Obsazenost spoju v centralni ¢asti Prahy rostla v poslednich letech o 2 — 3 % roc¢né,
obsazenost spojti piiméstské dopravy se zvySuje mezirocné i o 10 %. Proto trvale roste objed-
navka i u pfiméstskych autobusovych a vlakovych spoji. V souvislosti s takovymto nartistem
objednavky uz ovSem systém PID narazi na hranice moznosti z hlediska kapacity tsekd kole-
jové dopravy a na dostupny pocet vozidel a fidict, kterych je stale vétsi nedostatek.
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LITOMERICE — OBJEKT HROMADNEHO PARKOVANI

Josef Filip!®

Lokalizace: Mésto Litoméfice, ulice Mezibranni, ulice JaroSova

Pavodni vyuziti: Zelezni¢ni tunel, sklad mraziren, sklad VHS spole¢nosti

Soucasné vyuziti: sklad

Majitel: Voda-Kamarad s.r.o., smlouva o smlouvé budouci kupni s méstem Litoméfice jako
budoucim majitelem.

Investor: Mésto Litoméfice
Autor navrhu: Projekce dopravni Filip s.r.o., Ing. Josef Filip, Ph.D., Ing. Milan Tesaf

Spolupracujici: Deltaplan s.r.o. — Ing. Arch. Jifi Puchinger, Ing. Karolina Maskova, Techorg
s.r.0., Eltodo a.s., Ing. Mojmir Hnilica, Montifer s.r.0., AZEP s.r.o0.

Zpuisob financovani: Zadost o dotaci IROP, rozpoéet mésta Litoméfice
Uvod

Tento ¢lanek se zabyva predstavenim zajimavého projektu vyuziti byvalého Zelezni¢niho
tunelu v centru meésta Litométic k potiebam dopravy v klidu. Mésto Litomeéfice je obci
s roz§ifenou pasobnosti a byvalym okresnim méstem. Jde tedy o vyznamné sidlo, které se
potyka se vSemi negativnimi aspekty dopravy — vysoké intenzity, zhorSené podminky do-
pravy v klidu. Predstavitelé mésta jsou si tohoto stavu védomi, a proto postupné piistupuji
k jednotlivym zamérim, které maji podminky zlepsit. Jednim z téchto zamért je i vyuZiti
byvalého Zelezni¢niho tunelu pro objekt hromadného parkovani. Tunel je situovan v bliz-
kosti centra mésta, a predevsim vlakového a autobusového nadrazi. Nabizi se tak jeho vyu-
ziti pro ucely parkovéani. Vozidla nebudou stat na povrchu, ale budou ,,ukryta® v podzemi.
Zajimavosti systému je jeho odbavovaci systém, ktery byl zvolen pro snizeni ceny jednoho
parkovaciho stani a pro zvySeni kapacity vyuziti tunelu. Vice se této problematice budeme
vénovat v podkapitolach nize.

Historie

Zelezniéni tunel byl souéasti tzv. Polabské drahy, stavéné pocatkem 70. let 19. stoleti
spolecnosti Severozapadni Rakouské drahy z Nymburka do Prostfedniho zlebu. V Litoméfi-
cich se stavba musela vyporadat s prichodem zastavénym uzemim mésta, protoZze varianta
vedeni drahy mimo toto uzemi by znamenala vynucené stoupani od feky Labe, podél niz je
vedena. Proto bylo pfistoupeno k vybudovani vcelku mélkého, cca 300 m dlouhého tunelu.
V dubnu roku 1872 bylo zapocato s vystavbou. Tunel je zvlastni svym mélkym zalozenim,
coz komplikovalo jeho vystavbu. Tunel byl zrealizovan jako jednokolejny. Tunel je veden

16 Ing. Josef Filip, Projekce dopravni Filip s.r.o.; e-mail: josef.filip@PDprojekce.cz.
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v konstantnim podélném sklonu ve sméru od vychodu k zapadu a ve vétSim smérovém ob-
louku. V dobé vystavby se tedy jednalo o pomérn€ vyznamné dilo inzenyrského stavitelstvi.
Provoz na trati byl zahajen v 1. 1. 1874 a 20. 5. 1884 byla oteviena v JaroSov¢ ulici honosna
zastavka Litomeéfice mésto, jez nahradila ptivodni zastavku, situovanou vychodné od mésta.
Portaly tunelu jsou oblozeny piskovcovymi kvadry a je z n€j veden jeden priiduch na povrch
— cca. v ¥4 jeho délky. Tunel svému tucelu slouzil az do roku 1958, kdy byla pfesunuta Ze-
lezni¢ni doprava blize k fece Labe. Prostor vznikl asanaci ptivodnich objektd, které se zde
nachdazely.

Vyuziti tunelu

Po sneseni trati a vybudovani nového, vicekolejného koridoru blize k fece Labe, ptestal
tunel a trat’ slouzit svému ucelu. Zastavka Litoméfice mésto se presunula a ptivodni budova
slouzila potfebam spravce drah. V soucasné dob¢ je v soukromych rukou a slouzi jako ka-
varna s odkazem na svou Zelezni¢ni historii. Tunel byl dan k vyuziti statnimu podniku zpra-
covavajicimu zeleninu a ovoce. Ten tunel vyuzival pro potfeby svého skladovani — panuje
zde stalé klima. Po roce 1989 doslo k drazbé tunelu a tento objekt byl koupen soukromou
spolecnosti Vodka a. s., zabyvajici se vodohospodarskymi stavbami. Tunel byl pak postupné
pfeveden na pivodniho spole¢nika spolecnosti a nyni slouzi jako sklad. Ptilezitostn¢ byl
vyuzit jako vystavni prostor.
Komplexni projektova priprava a inZenyrska ¢innost

Projekt je unikatni svym umisténim a je tedy zfejmé, ze se nejedna o standardni parkova-
ci dam. Projektu pfedchazela studie vyuziti a zadani dalsich projektovych praci. Béhem této

studie byly provéfeny variantni moznosti umisténi parkovacich stani v zakladacovém sys-
tému, ve dvou podélnych tfadach vedle sebe a v Sikmych stanich. Soucasti zhodnoceni bylo
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jak porovnani technickych moznosti umisténi parkovacich stani do profilu, tak i umisténi
veskerého technického vybaveni — zafizeni pro odvod koure, kabelové trasy, trasy SHZ a
dalsi. Zavérem studie bylo finan¢ni zhodnoceni, kdy zakladacovy systém vychazi jako nej-
nakladnéjsi, ale pii pfepoctu nakladl na jedno parkovaci stani jako vyhodny systém. Duvo-
dem je vice nez dvojnasobna kapacita parkovacich stani. Dalsi subjektivnim pohledem hod-
noceni byl i komfort uzivateli tohoto objektu, kdy neni nutné chodit ve stisnénych a pomér-
n¢ méné osvétlenych prostorech tunelu dlouhou drahu od zaparkovaného vozidla. U zakla-
dacového systému také odpada nutnost provést vystup na povrch v poloviné tunelu. Prostor
pro tento vystup byl vytipovan, ale stavba by byla pomérné narocna a i z téchto divoda se
investor rozhodl pro netradi¢ni zakladadovy systém. V ramci ptipravy byly provedeny také
sondy podlahy pro zjisténi zakladovych pomért a dale odvrtavky uvniti tunelu do jeho stén
tak, aby byla zjist€éna mocnost kamenné klenby a moznost uchyceni konstrukce zakladaco-
vého systému. Studie byla také ptedjednana s pfislusnymi stavebni Ufady (odborem vystav-
by a odborem dopravy Litoméfice), dopravnim inspektoratem Policie CR, spravci IS v ob-
lasti, ale pfedevsim s pfislusnymi pracovniky HZS, ktefi jsou v tomto piipadé kliCovymi
partnery projektu a nasledné stavby. Vzhledem k typu zaméru byla jednani narocna, ale
zajimava. Jak projektanti, tak i zastupci dotéenych organi fesili problém, se kterym se diive
nesetkali.

Celkovy navrh projektu a §irsi vztahy

Projekt pocita s tpravou obou piedprostort portald tunelu a i s vnitini Gpravou tunelu,
které povedou ke zméné jeho vyuziti. Stavbu a jeji popis lze roz€lenit do tii ¢asti — vychodni
portal, ¢ast tunelu, zédpadni portdl. VSem castem se bude veénovat popis nize. Pfedmétem
projektu je konverze ptivodniho tunelu a jeho pfedprostoru na objekt hromadného parkovani
osobnich vozidel. Tunel se nachazi jako pfima spojnice ulic Mezibranni a JaroSova. V ulici
Mezibranni pfimo navazuje na prostor pred hradebnim systémem mésta a je v dostupové
vzdalenosti ke zrekonstruovanému autobusovému nadrazi a zastavce na Zelezniéni trati ¢islo
072 — Litoméfice mésto. V ulici JaroSova navazuje na hradebni parkdny a na historickou
cast mésta, které vévodi ,,domsky vrSek®. V této lokalité se také nachédzi ptivodni objekt
nadrazi, jesté pied jeho presunem do stavajici polohy. Dopravné je tunel napojen na mistni
komunikaci ulice JaroSova a dale stavajicim sjezdem na silnici I/15.

V prostoru pfed vychodnim portalem jiz v soucasné dobé probihd odstavovani vozidel
tzv. nadivoko na stavajicich betonovych panelech a v travé. Poloha tunelu, jako parkovaciho
domu je tedy pomérné strategicka pro vybudovani zachytného parkovisté pro prestup auto —
hromadna doprava, ¢i jako zachytné parkovisté urcené pro navstévniky centra mésta, ktefi
by nemuseli svlij viiz nechavat v prostoru nameésti ¢i pfilehlych ulic, ale mohli by jej odlozit
na tomto parkovisti a dale pokracovat do centra pésky. V tomto prostoru se také nachazi
hlavni dopravni napojeni objektu na nadfazenou dopravni sit’.

Napojeni do ulice JaroSova je realizovano z ptivodni nakladové rampy statniho podniku
pro zpracovani ovoce a zeleniny. Komunikace je slepa a jsou v ni umistény garaze pfileh-
Iych nemovitosti.
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Vychodni portal

Prostor pfed vychodnim portalem je hlavnim piijezdem a vyjezdem k objektu. Projektem
je zde navrzeno vybudovani vjezdového systému, parkovacich ploch na povrchu, vjezdové-
ho objektu do tunelu a vybudovani prostoru pro odstaveni jizdnich kol. Pfi navrhu dochazi
k uprave stavajicich jizdnich pruhti na silnici I/15 tak, aby bylo mozné zfizeni odboCovaciho
pruhu vpravo z této komunikace. Odbocovaci pruh je ukonéen dvéma odbavovacimi misty
pro vjezd do objektu parkovani. Soucasti vjezdu je i smart dopravni znaceni, které v pfipadé
obsazeni vSech parkovacich stani fidicim dostate¢né vcas signalizuje obsazeni parkoviste
a lamelové dopravni znaceni je pietoceno do polohy zamezujici vjezd. Vjezd do lokality je
umoznén pouze ve sméru od centra mésta a kruhového objezdu. Auta sméiujici od TyrSova
mostu zajizdi tzv. nepfimym levym odbocenim, kdy dojde k jejich otoceni na kruhovém
objezdu. V prostoru venkovniho parkovisté je navrzeno celkem 39 parkovacich stani, véet-
né stani pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. V prostoru tunelu totiz tato
stani nejsou vyhrazena. Povrchy jsou vyvedeny z asfaltobetonu a parkovaci stani z kamenné
dlazby. Soucasti uprav jsou i navrzené sadové upravy. Plocha tedy nebude jen zpevnénou
plochou, ale i distojnym mistem na vjezdu do mésta. Stavajici neuspotfaddané parkovani
bude nahrazeno ucelenym a estetickym systémem. Soucasti feSeného prostoru je i vjezdovy
objekt do prostor hromadného parkovani. Jedna se o vjezd do zakladadového systému. Ten-
to objekt je navrzen jako ocelova konstrukce s atikou, zakryvajici sedlovou stfechu. Vyplné
stén jsou ze skla, a vjezdy jsou opatieny vraty. Systém soucasné odbavuje dvé vozidla na
vjezdu ¢i pfijezdu a prostiedni, tieti stani v objektu je ur¢eno pro pohyb dopravny, odvazeji-
ci palety s vozidly. Systém je plné automaticky s dislednou kontrolou polohy vozidla tak,
aby nemohlo dojit k jeho poskozeni. Ridi¢ tak nevstupuje do prostoru tunelu, ale pouze
vozidlo odevzdava do systému na jeho okraji. Podoba vjezdového objektu byla diskutovana
s pracovniky pamatkové péce mésta Litométice. Byly jim piedlozeny variantni navrhy.
Jejich ukazky jsou zde dolozeny vizualizaci. Oba objekty na vychodni a zapadni stran¢ maji
stejnou funkci, ale odlisny vzhled. Portal na vychodni stran¢ je pohledové exponovangjsi
a neni tak vyvysen jako portal zapadni.
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Tunel

Hlavni odlisnost celého systému spociva prave v feSeni tunelu a jeho usporadani. Ve stu-
dii se uvazovalo pouze s vyuzitim prostoru tunelu pro troviiové parkovani. Ale naklady na
vybaveni tunelu — odvod koute a tepla, SHZ a dal$i — jsou ve své podstaté stejné, at” uz se
jedna o zakladaCovy systém, ¢i o urovilové parkovani. Pro potfeby troviiového parkovani
by navic musely byt zfizeny tinikové cesty. Praveé proto bylo finalnim rozhodnutim pfistou-
peno k realizaci zakladacového systému. Tento systém je atypicky jak svou délkou, tak i zaob-
lenim pribéhu celého tunelu. Bézné dochazi k instalaci zakladacovych systéml u novosta-
veb objektl s niz8i frekvenci vozidel a s ohledem na tspory pfi zemnich pracich. V nasem
pfipad¢ je systém sice viceobratkovy —ale na druhou stranu zakladacovy systém piedstavuje
lep$i moznosti pro vyuziti celého profilu tunelu. Systém je navrzen tak, ze ma dva vjezdy
a vyjezdy. Vjezd zapadni slouzi jako provozni rezerva pro ptipad $picky ¢i poruchy hlavni-
ho, vychodniho vjezdu. Oba vjezdy jsou opatfeny objekty, ve kterych dochazi k pfedani
vozidla do systému. V objektech jsou vzdy dva sloty pro najeti/vyjeti vozidla a jeden slot
pro vozik, ktery vozidlo zavazi dovnitt parkovaciho objektu — tunelu. Cely systém je posta-
ven na principu palet, na které se vozidlo postavi a je nasledné pfevazeno uzitim pfesuven
a vytahti do své polohy. Pro urychleni celého procesu je na kratké vzdalenosti od portalu
tunelu (hned za provoznimi objekty — centrala, fizeni a dalsi) paleta pfedana na pfesuvnu,
ktera jiz vozidlo odvazi do prostor tunelu a uklada ho za pomoci vytahu do spravné polohy.
K identifikaci polohy zaparkovaného vozidla slouzi systém ¢arovych kodi. Nemuze se tedy
stat, ze by doslo k zdmén¢ vozidla. Systém odbaveni je nastaven tak, aby doslo k predani
vozidla nejpozdéji do 90ti vtetin od jeho vyzadani. Tento Cas je kratsi nez Cas, ktery by byl
nutny k béznému zaparkovani vozidla a opusténi tunelu. Soucasti systému jsou i tony, které
oto¢i vozidlo tak, aby na piilehlé zpevnéné plochy fidi¢ vyjizdél popiedu. Atypicnost celé
konstrukce je dana i zakfivenim tunelu, kdy kazdy slot pro uloZeni vozidla musi byt natocen
vici pfedchozimu. V tunelu je mozné parkovat pouze osobni vozy (vysky 1 600 az 1 900 mm)
a jeho celkova kapacita je 134 vozidel.
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VARIANTA 3: AUTOMATICKY PARKOVACI SYSTEM

ROZMERY PALET A AUTOMOBILU CELKOVY PORET STANL: 150 STANI (2x 75 STANI)
SUY typ auta

Lm0
1

IVEDAC] ZARIZEN 01
{ALTERNATVE | N4 DRUHE. STRANE)

1800

Zapadni portal

Zapadni portal v ulici JaroSova je nadvySen nad okolni terén néakladovou rampou.
V navrhu dochazi k odstranéni této rampy a na jejim misté je navrzen vyvySeny vjezdovy
objekt. Tento objekt je vybaven identicky s objektem na vychodni strang. Slouzi vsak jako
provozni rezerva a ma odliSnou konstrukci. Zajimavosti u zapadniho portalu je vybudovana
jimka pro zadrzeni ¢asti vod v pfipad¢ spusténi SHZ, tato jimka je vybavena pfepadem do
kanalizace a slouzi k zadrzeni vod.
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Realizace a financovani stavby

Celkové nédklady stavby stanovené v projektové dokumentaci jsou 96 mil. K¢ bez DPH.
Stavba mé byt zCasti financovana z rozpo¢tu mésta a z ¢asti z prostiedkli poskytovanych
v ramci dota¢nich tituld IROP. V soucasné dobé — unor 2018 — probihd hodnoceni projektu.
Stavba by pak m¢la byt realizovana v letech 2018 a 2019.

Hodnota investice

Za nespornou hodnotu planované investice 1ze povazovat to, ze skoro 200 let stara stavba
najde nové vyuziti. Dal§im pfinosem je planovany technologicky posun a pfipadna realizace
systému automatického/zakladacového parkovani. Plosné naroky na odstaveni jednoho
vozidla se tak vyrazné snizuji a s pfihlédnutim k moznosti parkovani vozidel nad sebou jde
o dalsi zlepSeni. V neposlednim pfipad¢ je nutné spatfovat i uroven stavebniho mistrovstvi
nasSich predku, kteti byli schopni navrhnout a zrealizovat takto obtiznou stavbu, navic jesté
v zastavéném uzemi. D4 se konstatovat, ze jde o spojeni minulého s budoucim. Objekt opét
miZze najit své smysluplné vyuziti a je opét piipraven poslouzit vefejnosti. Shodou okolnosti
op¢t jako stavba pro dopravu — tentokrate v klidu.
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SLOVENSKA KOMORA STAVEBNYCH INZINIEROV

Samospravna stavovska a profesijna organizacia

/AN

AUTORIZOVANI STAVEBNI INZINIERI

poskytuju komplexné inZinierske a architektonické sluzby v oblasti projektovania, realizacie
a uZivania budov a inZinierskych stavieb (mostov, ciest, tunelov, Zeleznic, vodo-
hospodarskych stavieb, technického, technologického a energetického vybavenia stavieb)

Organizujeme a vykonavame autorizacne skuisky

\lydavame opravnenia na autorizaciu

Vedieme zoznam autorizovanych inzinierov a register hostujtcich osob

Organizujeme a vykonavame skusky odbornej sposobilosti pre vykon cinnosti stavbyveduci a
stavebny dozor a na vykonavanie energetickej cerifikacie

Vlydavame opravnenia na odbornu sposobilost

Vedieme evidenciu odborne sposobilych oséb pre vyssie uvedené cinnosti

¢ Uznavame odhomé kvalifikacie pre povolanie stavebny inzinier a pre cinnosti stavbyvedtci,
stavebny dozor a na vykonavanie energetickej cerifikacie
Organizujeme odborme podujatia pre odbornikov v oblasti stavebnictva
Vykonavame osvetovu, informacnu a poradensku cinnost vydavanim odbornych publikacii
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100% UPLATNENI NA TRHU PRACE

Spousta uchazetd o vysokoskolské studium si moZn4 pod stavebni fakultou predstavi ryze technické obory
a studia spojend s matematikou a fyzikou. Maloktery uchazeé viak slySel o oboru Méstské inZenyrstvi,
které v sob& ukrjva problematiku rozhodovani o umistovani staveb a FeSeni zasobovani Gzemi vodou,
elektFinou, plynem, odkanalizovani, apod. Pro feSeni téchto problémi je nutné znat vielijaké technicke i
netechnické moZnosti v (zemi, skladbu a potfeby obyvatelstva i legislativu. Obor se zabyva Zivotnim
prostredim a krajinou. Pohled je zaméfen nejen do okoli budov, ale také do interiérti, kdy je nutné
respektovat predpisy tak, aby se napf. matka s ditdtem v kofarku dopravila aZ k cili a v cest& nebranil
schod nebo Uzké dvefe. Jde tedy o velmi rozmanity obor, jehoZ ansolventi ziskavaji velmi zajimava pracovni
mista ve stitnim | soukromém sektoru. Velmi &asto se stavaji vedoucimi Gtvar( a usekd, vyrobnimi a
obchodnimi Fediteli, apod. Dle statistik 100% naSich absolventdl nalezlo své uplatn&ni na pracovnim trhu.
Obor Méstské inZenyrstvi a stavitelstvi Lze studovat na Fakulté stavebni, VSB-TUO ve formé bakalafského,
magisterského i doktorského studia.
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VSB - Technicka =

univerzita Ostrava
Fakulta stavebni

Chcete studovat
zajimave obory
na moederni

stavebni fakulte
v Ostrave?

Navazujl'ci magistersky studljni
program Stavebm mzen\/rstw

Navazujici magistersky studijni
program “Architektura a stavitelstvi”
(doba studia 2 roky)

ve studijnim obc

Bakalarfsky studijni program
“Stavebni mzenyrstw
ba 3T'||‘i| g
yorech:

Bakalarsky studijni program
“Architektura a Stavitelstvf"
C = p( uze

Doktorsky studijni program
“Stavebm’ inZen\'/rstvf"

Nasi absolventi nemaji
s uplatnénim!

| to je divod, proc¢ studovat
na Fakulté stavebni!
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H~Zabyvame se vyzkumem a vyvojem diagnostickych
a zkufebnich metod, diagnostikou konstrukei
a zkouZenim stavebnich hmot a vyrobki.”

Podstatnou  &dsti nadi price je wyzkum, wjvoj a redlné aplikace
diagnostickych a zkuiebnich metod pro realizace stavebné - statickych
a materidlovych prizkumi  konstruknich prvki a celki exitujicich
stavebnich konstrukel {zejména felezobetorovich a zd@mych, véetnid
mastl], s cllam objektivniho hodnoceni aktudlniho stavue konstrukee,
identifikace pfi€in poruch a vad s ndvrhem stavebnich opatieni pro zajisténi
poiadované spolehlivosti, bezpeénosti a Zivotnosti staveb. Laboratorni
zdzem| dstavu umoifuje Fedeni Zirokého spektra wyzkumnych dkoll
napf. z oblast experimentilni analyzy konstrukénich prvki, dilel a modeli
stavebnich konstrukei, ochrany pfed ionizujicim zdfenim ad.

Co délame?

® Zkuiebni lisy mechanické a hydraulické, vEetné trhacich stroji, lamaci
draha pro zkoulky wvétiich prvk(. Soupravy hydraulickych lisd
pro laboratorni i terénni zatédovaci zkousky.

® Klimatizevana komora se soupraveu lish viastni kenstrukee pro zkoudky
reologickych vlastnosti cementovych kempozith.

® Tyrdoméry pro zkoufeni betonu, cibel, malty a oceli.

® piistroje pro ultrazvukové a rezonanéni zkougeni.

L skopy pro pr ické vizualni defektoskopie.

® Vybaveni pro tenzometricka méfeni strunovymi a odporovymi snimagi,
videoextenzometr. Méficl dstfedny a vybaveni pro automaticky ziznam
méfeni silovych, deformaénich a teplotnich veliéin pfi laboratornich
iterénnich zkoudkich,

Vybaveni

® Jadrove vrtacky pro odbér vzorkd (véetné mikrovyvrtl).

® Vybaveni pro radiaéni defektoskopii a ochranu pfed ionizujicim
zafenim (gamazafié Co60, rentgeny, radiometrické sondy, méfide
davky a pfikonu fotonového diavkového ekvivalentu).

Mostnivyvoj, s.ro
OHL Z8, a.s.
Pontex, spol. s ro
Praiské silnicnl

a vodohospodaiské stavby, a.s.
QUALIFORM SLOVAKIA s.r.0.
QUALIFORM, a.s.

® 4G consite s.r.o.
® AMBERG ENGINEERING Brno a.s.
® Atelidr WIK, s.ro.
® Banské projekty Teplice a.s.
@ BASF Stavebni hmoty
Ceska republika s.ro
® BETOTECH, s.r.o.
® Cement Hranice, a.5.

C SARON KAT s.r.o.
@ CEZ as. Skanska Servis a.s
® GEOSTAR, spol. s ro. 507, s.ro

@ GEOtest Brno, a.s.

#® INSET s.r.o.

@ Institut pro testovdni a certifikaci, a.s.
® JKVTEST s.ro.

® Keller - specidlni zaklddani, spol. s r.o.
® KOLEICONSULT & servis, spal. s r.o.
® Kovoprojekta Brno a.s.

@ Lafarge Cement, a.s.

® LAPO zkudebni laboratof s.ro.

® MIS as

® Mostni a silniéni, s.ro

Strisky, Husty a partnefis.ro
Technicky a zkudebnf Ustav
stavebni Praha, s.p.

TESTAV - LAB s.r.o.
TPACR,sr0.

TS| System, s.r.o.

Reference

Znalci a ochadci — znalecky
Ustav, spol. s r.o.

® 7psy as.

Vysoké uéeni technické v Brné
Fakulta stavebnf

(STAV STAVEBNIHO ZKUSEBNICTV]
Vevefi 331/95

602 00 Brno

Tel:: +420 541 147 801 T USTAY

Fax: +420543 215 642 “SIH STAVEBNIHO
e-mail: 2620@fcevutbr.cz ZKUSEBNICTVI
web: htt ww.fce.vutbr.cz/SZK

*
oG I
n g -
4 fond VR EVROPBRAUNIE " S0ce n 1 aiorion

DO ROZVOJE VZDELAVAN

TTPOINTWUTW BRINE CZ1.07/24,00/1 2.0020

sietjoich na VT, peciocroat fimiazio) ol o e be 2 enfinasaénho
Pt sl regstou & ha hamadbikams 19502)

T b e NS GG e f.9012022,0G0 N ERNTaE i Mk e e oz

Zkuebna kamene a kameniva, s.r.o.

Komplexni stavebné — technické prizkumy a diagnostiku
konstrukel s wyufiim Zirokého spektra nedestruktivnich
metod.

Monitoring 2dényeh kanstrukei.

Zatéiovaci zkousky konstrukcl a konstrukénich prvkd, dilcd
a modell konstrukel.

Laboratorni zkoutky fyzikilnd mechanickych wlastnost
betanl, cementovych kompozitd, malt, injektaZich smési,
cihel, dfeva, oceli, pfedpinaci vyztuZe, kotevnich systémi,
povrchovych vrstev, apod. Laboratorni zkouky lomowych
parametri stavebnich materidld,

Radiografie felezobetonowych konstrukel a experimentalni
radiografie.

Radiometrické méfani objemové hmotnosti a vihkost,
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Névrh, vypodet a kontrola stinéni proti ionizujicimu 2afeni.

Pro zkudebni laboratofe Gfast v programech zkouieni
zplsobilost,

Poradenstvi a konzultace v oblasti fizeni kvality, environ-
mentu a bezpeénosti v podnicich a zkufebnich laboratofich,
spoluprdci pfi certifikaci systéma fizeni,

Vedéldvacl kurzy celofivotnihe vedéldvianl s pfipravou
na z2iskdni persondintho certifikitu  NDT technik
ve stavebnictvi” pod akreditaci CKAIT a/nebo C1A, o.p.s.

Moinost prezentace vysledkl védy
avyzkumu, praxe,
wyrobkd a firem

na odborné konferenci
Zkoudeni a jakost ve
stavebnictvi.

TAVEBNI

USTAV STAVEBNIHO ZKUSEBNICTVI



